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Figura N°01: Imagen interior del proyecto

Nota. Elaboracién propia

RESUMEN

La idea del proyecto nace ante la necesidad de orden en cuanto a los medios
de transporte asi como ante la carencia existente en la ciudad de Chiclayo
de espacios adecuados para ellos, por lo que se plantea un terminal que
permita reducir la informalidad y el caos vehicular, asimismo se busca
brindar un espacio totalmente habitable y de calidad a la gran cantidad de
usuarios que llegan y salen de la provincia de Chiclayo. El proyecto
también se ve como oportunidad de tener un punto de encuentro y que sirva
de enlace con las ciudades vecinas por lo que con ello habria un aumento de
empleos y en consecuencia, aumento de economia, ya que ser un terminal
de gran envergadura, y se mitigara el desorden que se generan en las vias
principales de la ciudad.

Respecto al disefio, se estd tomando en cuenta las condicionantes de la zona
tanto urbanas como fisicas para que el proyecto responda por si solo y sea
totalmente habitable, asimismo se esta considerando plasmar iconografia
del Sefior de Sipan en algunas zonas ya que es un vestigio muy

representativo de la zona.



Figura N°02: Imagen interior del proyecto

Nota. Elaboracién propia

ABSTRACT

The idea of the project arose from the need for order in terms of
transportation as well as the lack of adequate spaces for them in the city of
Chiclayo, which is why a terminal is proposed that allows reducing
informality and vehicular chaos It also seeks to provide a fully habitable
and quality space to the large number of users who arrive and leave the
province of Chiclayo. The project is also seen as an opportunity to have a
meeting point and to serve as a link with neighboring cities, so with this
there would be an increase in jobs and consequently, an increase in the
economy, since it will be a large-scale terminal, and The disorder generated
in the main roads of the city will be mitigated. Regarding the design, the
conditions of both urban and physical areas are being taken into account so
that the project responds by itself and is fully habitable, it is also
considering to capture the iconography of the Lord of Sipan in some areas

since it is a very vestige representative of the area.
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1.1 INTRODUCCION
El transporte en el mundo sirve como un enlace para conectar

distintos sectores y poblacion en general, es una base
importante y esencial para el crecimiento y el desarrollo tanto
econdmico, social y cultural. En Chiclayo, Lambayeque,
conocida también como la Ciudad de la Amistad, segln
MINCETUR (2018) en la encuesta trimestral de turismo interno
de 2018, en la region de Lambayeque se realizaron mas de 2.2
millones de viajes por turismo, donde la provincia mas visitada
fue la ciudad de Chiclayo (84,8%), sin embargo, se ha
observado una carencia de infraestructura adecuada para el
crecimiento constante del parque automotor interprovincial. Por
ello, buscamos desarrollar un proyecto arquitectonico de un
terminal terrestre en la ciudad de Chiclayo para unificar el

ingreso y salida de los pasajeros y buses.

Figura N°03: Conexiones terrestres

Nota. Representacion de las conexiones terrestres.
Fuente: Tomada de MINCETUR (2018)



7 El tema a desarrollar esté referido a la arquitectura de transporte urbano en la ciudad de Chiclayo. Debidoa

la gran cantidad de poblacion y a la deficiente gestion de las autoridades, el transporte terrestre se encuentra
en déficit por el crecimiento urbano no planificado. Chiclayo carece de un terminal terrestre que albergue la
Ilegada de los pasajeros, segun datos de CONSIA Consultants (2005), los buses y camionetas rurales mueven
alrededor de 155,868 personas por dia en esta ciudad y los equipamientos existentes estan deteriorados.

A ello se le suma los serios problemas de transporte: desorden, improvisacion, infraestructura vial
deteriorada, congestionamiento vehicular en el centro de la ciudad, entre otros; las calles del centro de la
ciudad atraen un nimero elevado de peatones que sufren la falta de una politica de prioridad de circulacion y

tienen que cruzar sin ninguna proteccion y con el riesgo de sufrir algun accidente.

Nota. Tomada de Nota. Tomada de Nota. Tbméda de
Municipalidad de Chiclayo Municipalidad de Chiclayo Municipalidad de Chiclayo

-
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g@ 1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

, ~

/ Actualmente, existe un crecimiento urbano desordenado y sin planificacion a ello se le suma la gran

acogida de turista generando un mayor caos en el centro de la ciudad. Chiclayo es un gran nodo de
transporte terrestre de carga y pasajeros, que conecta costa, sierra y selva, donde cada dia llegan y salen
de la ciudad més de 400 buses interprovinciales que transportan un promedio de 20,000 personas segun
el Plan de Acondicionamiento Territorial 2011-2021 dado por la Municipalidad de Chiclayo (2011).

En conclusién, es de suma importancia implementar un terminal terrestre que genere orden y
descongestionamiento vehicular en el centro de la ciudad, congregando diversas empresas de transporte

en un solo lugar, zona periférica sur de la ciudad de Chiclayo, y por tanto, poder movilizar grandes

\ grupos de personas a la vez, buscando su seguridad y confort.

Nota. Tomada de Mun|C|paI|dad de Not. oma(-j-; de Ijnicipalidad Nota. Tomada de I\/]ummpalidad
Chiclayo de Chiclayo de Chiclayo

e e e e o e e o o o = = = =—



1.4 OBJETIVO

1.4.1 GENERAL
Desarrollar un proyecto arquitecténico de un terminal terrestre en la ciudad de Chiclayo departamento de
Lambayeque aplicando la semidtica con elementos de la cultura de Sipéan.

1.4.2 ESPECIFICOS

e}' 5 01

« Estudiar la semiotica en la arquitectura y los elementos de la cultura de Sipan para el desarrollo

arquitectonico del terminal terrestre.
_:J_

- Evaluar los antecedentes nacionales e internacionales con aportes para nuestro disefio arquitectonico.

<g®os

+ Analizar el sistema de transporte terrestre y las agencias interprovinciales de la ciudad de Chiclayo para

determinar las necesidades del usuario.

%@ 04

« Determinar las caracteristicas del terminal terrestre y justificar el aporte de unificar las salidas y llegadas de

los vehiculos interprovinciales en la ciudad de Chiclayo.



1.5 ALCANCES Y LIMITACIONES

1.5.1 ALCANCES r@/’z‘
sLa presente investigacion comprenderélel planteamiento

del terminal terrestre con areas destinadas a satisfacer las g

- - - & &

necesidades del usuario y transportistas.

*Un nuevo planteamiento arquitectonico que aporte en el

disefio de uso de elementos culturales en el terminal %

terrestre.

*Se desarrollara en totalidad el disefio del terminal

terrestre, al nivel de anteproyecto, presentando planos L?.

explicativos de criterios de disefio con estrategias

bioclimaticas, plantas, cortes, elevaciones, desarrollo de

ambientes, detalles y 3D. \\/
“

sLos planos de especialidades, eléctricos, sanitarios,

estructurales, seguridad y evacuacion, se desarrollaran a

nivel global.

1.5.2 LIMITACIONES

«Debido a la emergencia sanitaria la

K-J
investigacion de flujo de las agencias terrestres og

interprovinciales se realizara con data covip19
prepandemia.

« El estudio de las agencias terrestres que se

tomard en cuenta para la investigacion seran

ba

Unicamente las que se encuentran en la avenida
principal de la ciudad de Chiclayo, siendo un
total de 9.

*El enfoque histdrico de la investigacion se

centrard en la iconografia de la cultura Sipan.




Figura N°10: Mapa de la
ciudad de Chiclayo

Nota. Mapa de la ciudad de
Chiclayo con la ubicacién de las
agencias actuales, donde se
aprecia la centralizacion en la
principal av. Francisco
Bolognesi. Fuente: Elaboracion

propia

1.6 JUSTIFICACION

Se considero6 abordar este terminal terrestre en la ciudad de Chiclayo; ya que después de
apreciar, analizar el crecimiento centralizado (ver Figura N°10) y el valor cultural que
posee la zona se observo la falta de un disefio arquitectonico de las distintas agencias de
viajes en la principal avenida de la ciudad; estas causaban una aglomeracion de
transporte, un peligro latente para los peatones y la carencia de una infraestructura
principal que sirva a la recepcion de turistas nacionales e internacionales que,
adicionalmente, facilite la movilizacion mediante la conexién con las principales vias.
Por ello se planted un terminal a las afueras de la ciudad en el cruce de la avenida
Miguel Grau y la Via de Evitamiento, logrando unificar los ingresos y salidas de las
agencias actuales, aportando mayor seguridad al usuario, evitando accidentes y
promoviendo la identidad de sus pobladores.

Chiclayo es una ciudad con mucha identidad y respeto por su culturay sus antepasados;
tratando de plasmar siempre en ella iméagenes y texturas referenciales para recordarlos y
mostrar a sus turistas el orgullo por ella; por eso nuestra propuesta de disefio usara la

semiotica para hacer conexiones y proponer lo mas relevante de la cultura Sipan.




1.7 VIABILIDAD

Este proyecto se encuentra dentro del Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad (2011-2021), la deficiente
infraestructura de los terminales terrestres ubicados en el centro de la ciudad donde utilizan terrenos y edificaciones
sin mayor adecuacion para este tipo de operacién y sin ningun confort para los conductores y pasajeros, nos impulsé

a disefiar un nuevo Terminal Terrestre en una ubicacion estratégica que permita el descongestionamiento vehicular.
1.7.1 VIABILIDAD ECONOMICA

*Nuestra propuesta arquitectonica reubicard a nueve empresas transportistas ubicadas en la via principal de la ciudad.
*Ayudard a mejorar la economia de la region, al recibir mas ingresos de turistas y transportistas interesados. A ello se

le suma la necesidad y el interés de las entidades privadas.
1.7.2 VIABILIDAD SOCIAL

*Garantizara descongestionamiento vehicular en el centro de la ciudad, orden, limpieza, seguridad y facil accesibilidad.
*Beneficiara a la poblacion de Chiclayo al tener un nuevo terminal terrestre, ya que se generan nuevos puestos de

trabajo en servicios complementarios y actividades propias del terminal.

1.7.3 VIABILIDAD AMBIENTAL

*El Terminal Terrestre serd disefiado con elementos paisajistas propios de la ciudad de Chiclayo.
*Mejorara la imagen urbana de Chiclayo, alejando el ruido y contaminacion acumulado por el desorden de los buses

interprovinciales ubicados en el centro de la ciudad.



Figura N°11: Esquema metodoldgico

1.8.1. ESQUEMA METODOLOGICO

ETAPA 1

ETAPA 3

ETAPA 4

Nota. Esquema que muestra la metodologia
del trabajo. Elaboracién propia

1.8 METODOLOGIA
TECNICAS DE RECOLECCION DE INFORMACION

Se consultaran y analizaran distintas fuentes y referentes
que aporten a la investigacion.

Para la recoleccion de datos se utilizara: tesis de grados,
libros especializados, manuales e informes del MTC y

MINCETUR, planes regionales de la ciudad.

PROCESAMIENTO DE INFORMACION

Primero, se analizara la informacion recopilada para delimitar
el tema del proyecto de tesis, asi como el problema para la
conceptualizacién de los objetivos especificos y generales.
Segundo, se analizarén referentes a nivel nacional e
internacional que nos aporten antecedentes con el proyecto de
tesis.

Tercero, se realizara un marco teorico que nos avale el
desarrollo del proyecto.

Finalmente, se estudiaran todos los puntos antes mencionados
para dar inicio a la toma de partida y el desarrollo de la

programacion arquitectonica.
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2.1.1 Referentes Internacionales

2.1 MARCO

Terminal Terrestre de Canar - 2016

Este referente se encuentra ubicado en el
Centro Sur de los Andes Ecuatorianos a 3178
m.s.n.m, donde la regidn se caracteriza por
sus valores arqueoldgicos, patrimoniales y
culturales. El disefio arquitecténico pretende
ser total y simple, con criterios
medioambientales y reforzando su legado
cultural siendo el principal motivo por el

que se tomo como referente.

APORTE:

Este referente comprende
criterios medioambientales
aprovechando las condiciones
biocliméticas. Ademaés refuerza

su legado cultural.

® REFERENCIAL

Figura N°12: Terminal de Cafar

"

Nota. Referente para el proyecto.
Adaptada de Archdaily




2.1.1 Referentes Internacionales
@

2.1 MARCO

Estacion de Buses de Santa Paola - 2016

La estacion plantea ser un hito o

punto de referencia, por ello realiza

un conjunto edificado y urbanizado

buscando un lenguaje organico y

APORTE:

homogéneo de sus elementos. De la ~ La propuesta busca ser un hito.

i Asi como la interaccion con los
misma manera se pretende tomar esta

espacios publicos y con la
toma de partido para la proyeccion vegetacion; mostrando que es

del proyecto y sus ambientes. respetable con el medio ambiente.

REFERENCIAL

Figura N°13: Estacion de Santa Paola
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Nota. Referente para el proyecto.
Adaptada de Archdaily




. 2.1.2 Referentes Nacionales

2.1 MARCO

Terminal Terrestre en Pucallpa - 2016

En esta propuesta se busca proyectar un

terminal terrestre que permita la

comunicacion y el desarrollo de la
ciudad, basandose en la demanda APORTE:

La propuesta toma el
turistica existente. De este proyecto se ) -
patrén geométrico de la

rescata el trabajo de fachada y regién como formas de

espacialidad que contienen los espacios expresion para el

desarrollo arquitectonico.
tanto al interior como el exterior.

* REFERENCIAL

Figura N°14: Terminal Pucallpa
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Nota. Referente para el proyecto. Adaptada
de Tesis Terminal Terrestre en Pucallpa




2.1.1 Referentes Nacionales 2.1 MARCO

¢ ® REFERENCIAL
Terminal Terrestre Trujillo 2013

Figura N°15: Terminal de
Trujillo
:nmmsrucué “

L SERVICIOS
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Segun César Acufia (2012), el terminal terrestre

acceso

de Trujillo tendria una demanda semanal de 850 APORTE: _ , —

buses y 30 000 pasajeros aproximadamente. Esta propuesta es el principal g __4",”; : A

Ademas, menciona también que este terminal referente a tomar en cuenta ‘ ' L

trae como beneficio social el ahorro en tiempo debido a que es un proyecto

de viaje de un 42% menos del tiempo actual, ordenador de la ciudad

ademas de brindar el ordenamiento del transito ademas de considerar Nota. Referente para el
proyecto. Adaptado de RPP

sin afectar el movimiento vehicular en las extensiones de vegetacion

principales calles y avenidas de la ciudad. para zonas publicas.




2.2 BASE CONCEPTUAL

Para el entendimiento del proyecto se procedio a realizar el estudio conceptual de las definiciones que se

tomaran en cuenta para la siguiente etapa que es la concepcion del proyecto, en basandonos en estos conceptos .

(N

2.2.1 TERMINAL TERRESTRE

* Segun el Reglamento Nacional de Edificaciones, A.110: Transporte y Comunicaciones sefiala que
terminal terrestre es la edificacion complementaria del servicio de transporte terrestre, que cuenta con
instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o carga, de acuerdo a sus

funciones. Pueden ser: Interurbanos, interprovinciales e internacionales.
2.2.2 ELEMENTOS DE CULTURA

* Segin Milena Wetto en el articulo “Elementos culturales” sefiala que son todos los modelos,

patrones o expresiones de una sociedad que regulan, unifican y conceptualizan su comportamiento,
forma de ser y de pensar. Incluye costumbres, rituales y creencias, asi como también vestimenta,
comidas y otros elementos que representan a un grupo humano.

2.2.3 SEMIOTICA

*Para Peirce, la semiotica es parte de la 16gica y por tanto, todo lo que comprende conceptos mentales
son signos, por ello todos los procesos mentales son procesos de semiosis. Peirce conceptualizo la
semiosis como la interaccion, o relacion, que es o comprende una colaboracion de tres sujetos: un signo,

su objeto y el interpretante.



2.3 BASE TEORICA

2.3.1 TEORIA SOBRE TERMINAL TERRESTRE

Alfredo Plazola (1985), hace mencidn de un concepto inicial de
terminal como una infraestructura que respondia a servicios de
mantenimiento y operacién respecto a centrales de autobuses pero que
sin embargo, este concepto ha evolucionado en torno a las necesidades
de los usuarios por lo que sus servicios no deben verse limitados a
areas de andenes, zona de embarque y desembargue, sino que se deben
adquirir modelos con plazas comerciales que aprovechen el flujo y
estancia de los usuarios y/o pasajeros y aprovechar en obtener
funciones entre comercio y servicios de alimentos para que asi esta
infraestructura pueda ser autosuficiente tanto para el espacio como para
el terminal en si. Por lo que se puede decir que Plazola hace énfasis

principalmente en la creacion de &reas de esparcimiento.

Figura N°16: Terminal
terrestre Potosina

Terminal Terrestre Potosine. Abrsham Metta, Jaime Varn. San Luis Potosi, San Luls Potos(, México. 1993,

Nota. Tomada de Plazola Vol. 2




2.3 BASE TEORICA
2.3.1 TEORIA SOBRE TERMINAL TERRESTRE

Alfredo Plazola (1985), ademas presenta la existencia de una clasificacion de los terminales que
depende de los servicios que desee brindar. Estos son:

Central: Este es el final o el punto de partida en una visita prolongada. Puede almacenar, mantener y
administrar el combustible a las unidades dependientes. Cada linea de autobuses tiene sus propias
estructuras. De Paso: Punto en el que el dispositivo deja de llevar a los pasajeros para que tomen una
ligera recuperacién y puedan adquirir lo indispensable y para que el conductor pueda proporcionar
combustible y corregir fallas. Tiene conexiones a transporte colectivo local. Estas estaciones estan
ubicadas junto a las carreteras secundarias. Su programa se compone de un hangar de aparcamiento,
una sala publica, una sala de espera, tiendas, taquilla, plomeria, restaurantes, plataformas y una
maniobra y administracién. Local: Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada
zona, los recorridos no son largos. Consta de estacionamiento de autobuses, parada, taquilla'y
sanitarios. Servicio directo o expreso: Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en la terminal
de salida y este no se detiene en ninguna parada hasta llegar a su destino.

En conclusion, el terminal planteado tomara las caracteristicas de un terminal central segin las

caracteristicas mencionadas por Plazola.

Figura N°17: Teoria
sobre Terminal Terrestre

Nota. Tomada de
Municipalidad de Lima

Figura N°18: Terminal
cono Norte

Nota. Tomada de
Municipalidad de Lima




2.3.2 SEMIOTICA EN LA ARQUITECTURA

Garcia y Granados (2019), en su publicacion “La semidtica en la arquitectura” han
estudiado el significado de la semidtica desde el punto de vista de la arquitectura
donde hacen mencidn a cerca de como el contexto, la sociedad y la cultura influencian
a la arquitectura. Y en efecto el cdmo de esta manera las obras obtienen toques de
cercaniay realidad. Para ello, retratan también las funciones a cumplir dentro de la
arquitectura, tales como la utilitaria, la funcion constructiva y la funcion estética, y
explican que mediante estas, se transmiten mensajes y por tanto significados por lo
que presentan tres proposiciones: La arquitectura presenta un lenguaje propio, los
elementos arquitectonicos y urbanisticos ofrecen informacion y es factible analizar la
arquitectura para el procesamiento de la informacién de otros lenguajes. Por ello, en la
busqueda de un terminal que funciona como primera impresion de ingreso a los
visitantes de la ciudad de Chiclayo se plantea generar un ambiente de cercania a su
culturay en efecto, a uno de sus principales atractivos como lo es la cultura de Sipan,
para el que se utilizaran las simbologias como toma de partido mediante la

reinterpretacion en formas y/o figuras al proyectarlas en la propuesta arquitecténica.

Figura N°19 : La semiéticaen la
arquitectura

ANTONIO GARCIA BUENO
KARINA MEDINA GRANADOS

La.SEMIOTICAZen Ta==

-—c-ARQUITECTURA=
=ElJenguaje arq(ficagt;énico‘?' ]
a — == % —».:.'

Nota. Tomada de
(http://antoniogarciabueno.blog
spot.com/2019/10/la-semiotica-
en-la-arquitectura-el.html)




2.3.3 EL SIGNO

Zecchetto (2002), menciona que la semio6tica se encarga de
observar y analizar la forma de los signos y la validez que
pueda obtenerse a partir de un dado contexto procurando
atenerse a las denotaciones coherentes de la comunicacion
humana. A partir de esta concepcion del término, se
menciona que la semidtica se presenta como un elementos
transformador a través de la mirada del protagonista desde
el punto de vista de la realidad para asi convertirlos en
portadores de significado.

A partir de estas validaciones, y acoplandola a la
arquitectura, se puede decir que, mediante el terminal
terrestre a plantear, se busca la generacién de un objeto
ordenador simbolo de la cultura e identidad de la poblacion

buscada a través de la iconografia de la cultura Sipan.

Figura N°20: El signo

Es todo lo que estd en lugar de otra cosa v la significa. Es ln marca de una intencidon de comunicar
un sentide. El signise = origina de la situacion binaria “presencia — ausencia®™.

La reflexidn sobre el signo lleva a descubrir en él tres componentes:

La cosa o fendmeno que denota el signo: Objeto (Ch Peirce),
Denotatum (Ch Morris), Referente iOgden-Richards)

C
El signo propiamente tal se [kama: Lo que expresa el signo se denoming:
Representamen (Ch. Peirce), Interpretante, imagen mental (Ch Peirce)
Significante (Sausure), Significado, idea, concepto (Saussure)
Simbolo (Ogden-Richards) Significatum {Ch. Morris )
Vehieulo signbeo (Ch Morris) Contenddo { Hjelmlev)

A B

Plano del contenido:
Marcas semdnticas.

Persona que capta la relacion entre ABC

Laos signos van dirigidos a destinatarios que los recontcen & interpretan. Los perceptores lacen una lectura
Denotativa y connotativa de los signos. Su comprensidn exige el conocimiento del eddigo, o sea del sistema

de feglas que rige la estructura de los signos.

Nota. Representacion de la concepcién del signo.
Tomada de La Danza de los signos
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3.1 MARCO TEORICO
3.1.1 RESENA HISTORICA DE CHICLAYO

Chiclayo fue creada el 18 de Abril de 1835, durante la gestion del alcalde José Leonardo Ortiz, durante los inicios de la era
republicana. En homenaje al caracter luchador de los chiclayanos le concedi6 el titulo de “ Heroica ciudad de Chiclayo”. Esta
ciudad logré su independencia un 31 de Diciembre de 1820, posterior a ello fue elevada a la categoria de ciudad y tiempo
después se crearia la provincia de Chiclayo siendo la capital de la Regién de Lambayeque. Cabe precisar que dentro del territorio
de la provincia de Chiclayo se han encontrado vestigios arqueol6gicos muy importantes como es el Sefior de Sipan en Huaca
Rajada, el Sefior de Sican en Batan Grande, entre otros, de entre los cuales, recalcaremos la cultura Sipan que servird como parte

fundamental para la proyeccion del planteamiento.

UBICACION

El proyecto se ubicaen La provincia de Chiclayo

Lambayeque, que contiene 20 distritos de los

pertenece a uno de los 24 cuales su territorio tiene

departamentos del Perd, una superficie de 174.46

exactamente en la km2 y una poblacion de

provincia de Chiclayo. 749 700hab.

Nota. Elaboracion propia.




3.1 MARCO TEORICO
3.1.2 RESENA HISTORICA DE SIPAN

Como uno de los vestigios mas relevantes ubicado en la provincia de Chiclayo, esta se ha visto como signo de orgullo entre los
pobladores, asi como punto de atraccion para miles de turistas. EI Complejo Arqueoldgico de Sipan presenta uno de los primeros
indicios de la majestuosidad del sefiorio perteneciente a la cultura Mochica. Posteriormente, se identificaria vestigios que
representaban signos de poder y mando segun su jerarquia, encontrando asi gobernantes, autoridades religiosas y militares. Y
finalmente, el descubrimiento més reciente, hace mencion de un altimo personaje encontrado que cumpliria varias funciones,
entre ellas, mantener un equilibrio en la sociedad. Tomando en cuenta todo ello, se considera al terminal terrestre como un objeto
ordenador de la urbe de Chiclayo para el que se plantea una proyeccion de la iconografia a lo largo de todo el proyecto tomando

en cuenta los valores establecidos por esta cultura.

Nota. Se muestra la iconografia de la cultura Sipan. Adaptado de Manual Iconografico- Sipany la Cultura Mochica




3.2 CONSIDERACIONES BIOCLIMATICAS e

3.2.1 TEMPERATURA

Nota: La figura muestra de la zona durante los meses del afio.

Figura N°23: Temperatura

Feb o Mer e May  Jn

® > 30°C >25¢C > W0°C

Tomada de Meteoblue

Respecto al asoleamiento se puede observar que el recorrido del sol
atraviesa por el terreno por lo que se va a tener que realizar una estrat

de proteccion solar, para ello se usé volados y se oriento al terminal

terrestre de manera estratégica.

SOLSCTICIO DE

VERANO

A Entre las 8am y 9am

B: No le caera directamente el
sol

C: No le caeré directamente el
sol

D: Entre las 9am y 6pm

INCIDENCIA SOLAR
SOLSCTICIO DE
INVIERNO
Entre las 7am y 8am

Entre las 8am hasta las 2pm
Entre las 2pm y las 6pm

No le caerd el sol
directamente

Equinoccio 21 Mar - Sep

Entre las 7am y las 12pm

No le caera directamente el
sol

No le caera directamente el
sol

Entre las 1:30pm hasta las
6pm
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3.2.1 ASOLEAMIENTO
Figura N°24: Asoleamiento solsticio
verano
@)
o

Nota. Los volados proyectados en el terminal
terrestre protegen las caras del asoleamiento y
recorrido del sol en el solsticio de verano
(elevacion D). Fuente: Elaboracion propia.



3.2 CONSIDERACIONES BIOCLIMATICAS e

3.2.1 ASOLEAMIENTO

Figura N°25: Asoleamiento solsticio
invierno

Figura N°26: Asoleamiento equinoccio

Nota. Los volados proyectados en el terminal
terrestre protegen las caras del asoleamiento y
recorrido del sol en el solsticio de invierno
(elevacion B). Fuente: Elaboracion propia.

Nota. Asoleamiento y recorrido del sol en el
equinoccio, Fuente: Elaboracion propia.



3.2 CONSIDERACIONES BIOCLIMATICAS e

3.2.3 VIENTOS 3.2.4 PRECIPITACION

Figura N°28: Precipitaciones
Figura N°27: Rosa de vientos

1500

1000 \

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago sep Oct Nov Dic

® 20-50mm @ 10-20mm @ 5-10mm 2-5mm < 2mm Dias secos

Nota: La figura muestra las precipitaciones, siendo estas muy
pocas por lo que beneficia al proyecto. Tomada de Meteoblue

wsW ESE

Los vientos tienen una direccion desde el Suroeste (SO) para el

S5W SSE
s

Noreste (NE) en gran parte del afio, en cuanto a las

0 >1 >5 >12 ®>19 ®>28 @ >38 >50 >61 km/h

precipitaciones Chiclayo tiende a presentar 208 mm anualmente,

_ ) siendo julio el mes mas seco con 0 mm de lluvia y marzo el mes
Nota: La figura muestra la rosa de vientos y sus

direcciones de la zona donde se emplazara el

mas lluvioso con un promedio de 80 mm, condiciones que se han
terreno. Tomaba de Meteoblue

considerado en la propuesta del proyecto.



3.2 CONSIDERACIONES BIOCLIMATICAS @
3.2.5 Estrategias de disefio

Figura N°29: Esquema climatico

'o....

ORIENTACION
SOLAR

Nota. Elaboracion propia



3.3 ASPECTOS GENERALES
3.3.1 Ubicacién

La ubicacion del proyecto se encuentra en las Av. Miguel Grau y Via de Evitamiento, en el Distrito de La Victoria,
Provincia de Chiclayo, Departamento de Lambayeque. Actualmente el terreno se encuentra libre sin edificacion
alguna a las afueras de la ciudad, en donde se facilita los ingresos y salidas de los vehiculos interprovinciales, del

mismo modo dicho terrero se encuentra a 10 min del centro, asi los pasajeros no se veran afectados para el

transporte hacia sus puntos finales de llegada.

) Figura N°31: Vistas del terreno
Figura N°30: Terreno del proyecto g
VISTA DEL TERRENO

AV. GRAN CHIMU (VIA EVITAMIENTO)

-

CTRA. MONSEFU (AV. MIGUEL GRAU)

Nota. Adaptada de Google earth Nota. Elaboracién Propia




3.3.2 USO DE SUELO Y ZONIFICACION °

Figura N°32: Zonificacion de Chiclayo
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Nota. Tomada de Municipalidad de
Chiclayo

Respecto a la zonificaciéon el terreno esta
zonificado como comercio interdistrital,
ademas se ubica al borde del limite de la
provincia de Chiclayo y esté en posicionado

en un area de expansion urbana.

LEYENDA

Zonas Residencial de R2

Residenciales Densidad Media R3

Densidad Media M =
Densidad Alta M =
Densidad Alta M s

Densidad Alta RS

Z. C. Vecinal C3
Zonas 7. C. Distrital M

o — s s — s — s — |

Comerciales

Z. C. Interdistrital

e —— — ——
Educacion Basica El
E. Sup. Tecnoldgica E2
Centros Medicos H1
Zona de . X -
. Centro de Salud 5
Equipamiento H2

Policlinico privado

Recreacién Piiblica M =

Berma B

Otros Usos - (o]0




3.3.2 USO DE SUELO Y ZONIFICACION e

Figura N°33: Clasificacion de suelo
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Nota. Tomada de Municipalidad de Chiclayo

En cuanto a la clasificacion de suelo, se
puede observar que el terreno esta
ubicado en una zona urbanizable por lo
que tiende a crecer y por ende la gente va
a tener la necesidad de movilizarse de un

sector a otro, siendo beneficioso para este

sector plantar un terminal terrestre.




3.3.3 PAISAJISMO e

Para la intervencion paisajista se tomaron en cuenta arboles propios de la zona y elementos de la siguiente manera:

Figura N°34: Arborizacion y elementos paisajistas del proyecto
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Nota. Elaboracion Propia



3.3.3 PAISAJISMO =

UBICACION: BOSQUE SECO DEL PACIFICO
(11 ECOREGIONES — ANTONIO BRACK)

Figura N°35: Clasificacion de arboles parte 1
ARBORIZACION

3 P .
b*‘-‘
> \

&wﬁwx i
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- +
5m 10m 6m
ALGARROBO FAIQUE SAUCE
Ubicacion: Chiclayo Ubicacién: Chochope Ubicacion: Rio Reque, Kanaris
Nombre Cientifico: Prosopopis Nombre Cientifico: Acacia Macracantha Nombre Cientifico: Salix Humboldtiana
pallidajuliflora Nombre Comun: Huarango Nombre Comun: Huarango
Altura Max: 12m Altura Max: 4-8m Altura Max: 20m
Diametro: 6m — 8m Diametro: 8m - 10m Diametro: 5m - 6m

Nota. Adaptado de Atlas del Departamento de Lambayeque



3.3.3 PAISAJISMO ¢

UBICACION: BOSQUE SECO DEL PACIFICO
(11 ECOREGIONES — ANTONIO BRACK)

Figura N°36: Clasificacion de arboles parte 2

ARBORIZACION

Jo Jo
L L
5m 8m
PALO VERDE POROTILLO

Ubicacic’)n:. Olmps o Ubicacion: Chiclayo y Sechura
Nombre Cientifico: Cercidium praecox Nombre Cientifico: Erythrina smithiana
Altura Max: 6m — 8m Altura Max: 6-8m
Diametro: 5m — 6m Diametro: 8m

Nota. Adaptado de Atlas del Departamento de Lambayeque



3.3.4 ANALISIS VIAL o

VIA PRINCIPAL
_ VIA DE EVITAMIENTO
AV. GRAU

VIA SECUNDARIA

— PROLONGACION AV. GRAU
AV. LOS INCAS

VIAS URBANAS
TERRENO DE PROYECTO

—— FRENTES DEL TERRENO

CONCLUSION:

El proyecto se encuentra ubicado en la interseccion de 2
avenidas principales que permiten su facil

accesibilidad. Sin embargo, es importante el
planteamiento y priorizacion de ingresos auxiliares
vehiculares, que permite un mejor manejo del flujo
vehicular en las vias principales. También es importante
considerar retiros lo suficientemente espacioso para que

otorgue una amigable accesibilidad.

Figura N°37: Vias

Via g,
0 Viaf

Via de Evitam'\e“‘°

Ay, Gry

4 Gray

Nota. Adaptada de Google earth



3.3.5 ANALISIS DE EQUIPAMIENTO e

‘ INSTITUCION ESTATAL
Figura N°38: Equipamiento

RESTURANTE
HOSPEDAJE - — e e
Hospital Juan-Pablo S 5 %

INSTITUCION EDUCATIVA

SALUD

Centro De Salud La
Victoria, Sector Il

AGENCIAS DE BUS 70

Municipalidad
de La Victoria

IE Juan Pabl§@/izcardo
Y Guzman Z

TERRENO DE PROYECTO
= RUTA1

= RUTA2

Policlinico La Victoria

Carlos Augusto
Salaverry

CONCLUSION:

Vi
a de Ewramrem

En la imagen se puede ver el equipamiento

AV, Grgy

existente, y a su vez dos rutas marcadas

acompafiadas de las principales agencias de la zona, .. ..

L.E Las Palmas

Ul Gra,

por lo que la finalidad es vincular estas rutas para

disminuir el caos vehicular que es un problema a Nota. Adaptada de Google earth

diario.




3.3.6 ANALISIS DE AGENCIAS DE BUS e

Figura N°39: Dinamica de agencias de transporte

= RUTA NORTE

TERRENO DE PROYECTO
= RUTASUR

DESTINOS:

.Chiclayo -Chachapoyas
.Chiclayo -Tarapoto

{ .Chiclayo - Lima
.Chiclayo — Cajamarca
.Chiclayo — Trujillo

< -=-

Policlinico La Victoria

“--- <---

DESTINOS:
.Chiclayo - Cajamarca
. .Chiclayo -Trujillo

. .Chiclayo - Lima
.Chiclayo — Chimbote

; 1€ Las Palmas [ : .lT
DESTINOS: :

Chiclayo - Lima Nota. Adaptéda de Google earth
.Chiclayo -Cajamarca
CONCLUSION:

.Chiclayo - Sullana
.Chiclayo — Tumbes
.Chiclayo - Piura

En la imagen se puede ver la dindmica de las agencias
TRANSMAR

de buses y como estas se interrelacionan mediante las

DESTINOS:

Chiclayo Lima rutas en las diferentes vias del entorno, principalmente

con la Av. Grau y la Av. de evitamiento.

. TURISMO CAUTIVO

DESTINOS:
.Chiclayo —Lima
.Chiclayo- Trujillo
.Chiclayo —Jlo
.Chiclayo - Chepen

. EXPRESO TRUJILLO

DESTINOS:
.Chiclayo —Lima
.Chiclayo- Chimbote
.Chiclayo — Trujillo
.Chiclayo — Piura
.Chiclayo — Sullana
.Chiclayo -Huancayo

EMPRESA DE TRANSPORTES
HERNANDEZ

SERVICIOS:
.Cargas livianas
. Cargas pesadas

. Mudanzas
.Magquinarias
EMPRESA DE TRANSPORTES
GRAU
SERVICIOS:

.Cargas especializadas
. Cargas pesadas
. Almacenaje



3.3.7 ALTURAS DE EDIFICACION °

. 3 NIVELES

‘ 2 NIVELES Figura N°40: Vistas de altura de Figura N°41: Altura de edificacion
edificacion

1 NIVELES

0 NIVELES s

TERRENO Eq;
Las alturas en los lotes proximos del terreno no / o~
sobrepasan los 3 niveles. A su vez, hay gran - X c
cantidad de lotes que no poseen una .'
construccion.
CONCLUSION: 3 : “
Debido a las alturas en la zona, se debe Ny

considerar un proyecto de tipologia
_ Nota. Imagenes que muestran
formal horizontal, para no romper con la las calles existentes. Nota. Adaptada de Google earth
_ _ Elaboracion propia
perspectiva que caracteriza la zona.



3.3.8 NORMATIVA °

El proyecto de Terminal Terrestre cumple con el reglamento, especificamente los siguientes puntos:

d El reglamento nacional de edificacion, en la norma A.110
transportes y comunicaciones, en donde detallan las
especificaciones para un terminal terrestre.

O Ley N.° 27181, ley general de transporte de transito terrestre,
en donde se explican las definiciones y &mbito del transporte
terrestre.

U Decreto supremo N.° 009-2004-MTC, aprueban el
reglamento nacional de administracion de transportes y
explican la clasificacion del servicio de transporte.

U Decreto supremo N.° 058-2003-MTC, aprueban el
reglamento nacional de vehiculos, en donde explican la
clasificacion vehicular, definiciones, pesos y medidas.

U Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2013, en
donde explican los radios de giros de los vehiculos.

U Estudio para establecer los requisitos minimos para
terminales terrestres, MINCETUR 2009, en donde explican

los pardmetros y requisitos basicos de disefio.

Figuras N°42: Normativa

Instalacién Estandar
Via de Acceso - Luz libre Minimo 5.00 m
vertical

Ancho de Via - Via de
Acceso - | caril
Ancho de Via - Via de
Acceso - 2 0 mds carriles
Radio de Giro - Bus
estandar
Radio de Giro -
Automovil
Espacios de parqueo
Anden Dentado - Bus
Estdndar
Anden Dentado - Bus

Minimo 4.60 m para tréfico vehicular. 5.50 m minimo para
vias de buses(*)
3.65 m por caril (*)

16.80 m para el radio externo y 10.70 m radio interno (ver
radios de giro especiales para buses articulados)
7.00 m para el radio externo y 4.60 m radio

20.10 m largo con 1.80 m de dentado (ver figura)

27.50 m largo con 180 m de dentado (ver figura)

Articulado
Anden tangente - Bus 3x13.7m
estandar
Anden tangente - Bus 3x137m
Articulado
Deposito de buses El mismo que el anden tangente
Parqueo vehicular 2.50x 5.0 m
Parqueo motocicletas 1.20x2.40 m

Nota. Tomada de Protransporte.gob.pe

o En conclusidn, el proyecto ha considerado las reglas
establecidas en la norma A.110, la Ley N° 27181, los
Decretos Supremos N° 009-2004-MTC y N° 058-2003-
MTC, el Manual de carreteras y un estudios determinado

por MINCETUR.
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4.1 CONCEPTUALIZACION o o

Nuestra propuesta se basa en la representacion de un terminal como primer punto de
Figura N°43: Iconografia

interaccion de los visitantes con el lugar por lo que se plantea crear un ambiente de Sipan

longitudinal que permita la visualizacion e iluminacion asi como crear un

acercamiento a la cultura Sipan de la ciudad de Chiclayo, objeto por el cual estamos

trabajando la base tedrica de la arquitectura semiotica. Es asi que, se considera la

iconografia de la cultura Sipan para mostrar y valorizar la identidad cultural de la zona.

Y, asi mismo, se ha partido de las pinturas y textiles que representan tanto a la cultura

Sipan como al dios principal (Ai Apaec), permitiendo crear espacios con identidad.

Figura N°44: Esquema espacial
ESQUEMA ESPACIAL

— e - e - e »

- Area de embarque - Area de

g ets . desembarque Nota. Adaptada de Ministerio
e de Cultura

Salas de embarque y espera

Nota. Elaboracién Propia



4.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO e

Figura N°45: Programa Arquitectonico primer nivel parte 1

PRIMER NIVEL
FONA  ITEM AMBIENTES CANTIDAD AREA PARCIAL 10% DE MUROS AREA TOTAL TOTAL POR NIVEL
1.00 GARITA DE INGRESO/SALIDA USUARIOS 1 9.00 0.50 9.00
200 GARITA DE INGRESO/SALIDA DE OMNIBUS 1 0.00 090 9.90
g 300 55 HH PARA PERSONAL DE GARITA 2 1500 20 1390
=
i -
E 400 ESTACIONAMIENTO PARA USUARIO a0 1350.00 1350.00
= 5.0 ESTACIONAMIENTO DE TAXIS 20 300.00 300.00
=
z .00 B 12
= ESTACIONAMIENTO DE PERSONAL 180,00 18000
E 7.00 CIRCULACION DE VEHICULOS 1 732.00 732.00
£.00 CIRCULACION PARA PEATONES 1 366.00 366.00
900 . . 15
ESTACIONAMIENTO PARA BICICLETA 16.50 16.50
10.00 CICLOVIA 1 30.00 3000
1100 MODULOS DE PAGO 3 45.00 450 49,50
12.00 HALL PRINCIPAL 1 63.00 630 6030
13.00 PATIO DE COMIDA 1 225,00 22.50 247.50
14.00 PUESTOS DE VENTA DE COMIDA 5 150,00 15.00 165.00
= 15.00 5
= - PUESTOS DE VENTA DE RECUERDOS 75.00 7.50 8250
g 16.00 CIRCULACION 1 20520 20.52 22572
5 17.00 ASCENSORES ¥ ESCALERAS 2 36.00 360 39,60
; 18.00 TOPICO 1 12.00 120 13.20
= 19.00 MINIMARKET 1 35.00 350 38.50
==
2000 76984 DE CARGA DE EQUIPOS ELECTRONICOS ? 54.00 5.40 59,40
2100 MAQUINAS EXPENDEDORAS 5 20.00 2.00 2200
2200 ATMS 5 7.50 0.75 825

Nota. Elaboracion propia



4.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO e

SERVICIOS
COMPLEMENTARI

VENTA

EMBARQUE ¥ DESEMBARQUE

BAHIAS

23.00

24.00

25.00

26.00
27.00
2800
2900
30.00
31.00
32.00
33.00
3400
35.00
36,00
37.00
3E.00
3900
A0
41.00

4200
43.00
44.00
45.00
ELE

47.00
4E.00

Figura N°46: Programa Arquitecténico primer nivel parte 2

SHH DAMAS

36.00
o} - =] 2
SSHH CABALLEROS .00
CUARTO DE LIMPIEZA 1 6.00
BOLETERIA SECTOR A 1 45,00
BOLETERIA SECTOR B 5 60.00
MONTACARGAS 2 24.00
SSHH DAMAS PERSONAL 1 9.00
SSHH CABALLEROS PERSONAL 1 9.00
CIRCULACION DE USUARIOS 1 24.00
CIRCULACION DE SERVICIO 1 43.20
AREA DE ESPERA 1 60.00
CENTRO DE CONTROL 1 6.00
SALA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE 5 300.00
CAFETERIA 1 33.00
SSHH CABALLEROS 1 15.00
SSHH DAMAS 1 15.00
AREA DE CONTROL PARA EMBARQUE 5 30.00
AREA DE CONTROL PARA DESEMBARQUE 5 30.00
CIRCULACION DE USUARIOS 1 84.60
ZONA DE CARGA DE EQUIPOS ELECTRONICOS 5 10,00
ZONA DE COCHES PARA EQUIPAJE 2 24.00
ZONA DE MESAS Y ATENCION PARA RECOJODE
EQUIPAJE 72.00
RETENES 22 792.00
ZONA DE CIRCULACION PARA OMNIBUS 1 49768
PATIO DE MANIOBRAS 1 279180
ANDENES 27 1069.20

Nota. Elaboracion propia

.60

.60

.60
480
6.00
240
0.90
0.90
240
432

.60
30000
330
1.50
1.50
3.00
3.00
246

3.00

7.20

39.60

39.60

.60
52.80
L]
26,40

9.90

9.90
2640
47.52
6600

.60

330000
36.30

16.50
16.50
33.00
33.00
93.06

33.00
26.40

7920
79200

427.68
2791 80

1069.20
TOTAL POR NIVEL

1020293



4.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO e

Figura N°47: Programa Arquitectonico segundo nivel

SEGUNDO NIVEL
49.00 INGRESO PARA PERSONAL 1 9.00 0.90 9.90
2 50.00 HALL DE INGRESO A ZONA ADML
= 1 15.00 1.50 16.50
P2 5100 CIRCULACION, ESCALERAS Y ASCENSORES DE
' DISTRIBUCION 1 33.00 330 36,30
52,00 RECEPCION
1 9.00 0.90 9.90
53.00 DIRECCION 1 12.00 120 13.20
3 5400 GERENCIA 1 12.00 1.20 13.20
E 55.00 SECRETARIA DE GERENCIA 1 6.00 0.60 6.60
E 56.00 TESORERIA 1 6.00 0.60 6.60
@ 57.00 SECRETARIA GENERAL 1 6.00 0.60 6.60
E S8.00 RECURSOS HUMANOS 1 6.00 0.60 6.60
g 59.00 SSHH DAMAS 1 9.00 0.90 9.90
P 60.00 SSHH CABALLEROS 1 9.00 0.90 9.90
< ¢100 CENTRODECONTROL PARA MONITOREO DE
S : BUSES 1 18.00 1.80 19.80
00  CENTRODE VIGILANCIA Y CONTROL DE
CAMARAS 1 18.00 1.80 19.80
63.00 KITCHENETTE PARA OFICINAS 1 12.00 1.20 13.20
& 64.00 SALA DE REUNIONES |
21 1 18.00 1.80 19.80
= 65.00 SALA DE REUNIONES 2 ! 1800 150 1950
& 66.00 COMEDOR GENERAL 1 4200 420 4620
3 67.00 KITCHENETTE GENERAL 1 18.00 1.80 19.80
> 68.00 SUM 1 18.00 1.80 19.80
Eé 69.00 SSHH DAMAS Y DUCHAS 1 12.00 1.20 13.20
i 70.00 SSHH CABALLEROS Y DUCHAS 1 12.00 1.20 13.20
= 71.00 CUARTO DE LIMPIEZA 1 6.00 0.60 6.60
g 72,00 DORMITORIOS PARA CHOFERES 18 162.00 16.20 178.20
73.00 VESTUARIOS 9 54.00 540 59.40
TOTAL POR NIVEL

Nota. Elaboracién propia



4.2 PROGRAMA ARQUITECTONICO e

Figura N°48: Programa Arquitectonico sdtano

7400 HALL DE INGRESO AREA DE MANTENIMIENTO

1 15.00 1.50 16.50
7500 CIRCULACION, MONTACARGAS Y ESCALERAS 5 10,00 00 00
7600  TALLER DE MANTENIMIETO VEHICULAR
1 240.00 24.00 264.00
77.00 DEPOSITO DE TALLER VEHICULAR
1 2400 240 26.40
78.00 DEPOSITO GENERAL 1 15.00 1.50 16.50
79.00 ALMACEN DE ENCOMIENDAS 9 108.00 10.80 118.80
80.00 DEPOSITOS 9 54.00 5.40 59.40
81.00 SSHH DAMAS Y DUCHAS 1 12.00 1.20 13.20
82.00 SSHH CABALLEROS Y DUCHAS 1 12.00 1.20 13.20
83.00 VESTUARIOS 2 12.00 1.20 13.20
84.00 CONTROL | .00 060 660
85.00 KITCHENETTE , 15.00 1.50 1650
86.00 CUARTO DE BASURA , 400 0.60 640
g § 8700  CISTERNA DE AGUA CONTRA INCENDIO : %00 150 10,80
o §8.00 CUARTO DE BOMBAS 1 9.00 0.90 9.90
é £9.00 CISTERNA DE AGUA PARA CONSUMO 1 12,00 1.20 13.20
o E 90.00 GRUPO ELECTROGENO 1 9.00 0.90 9.90
2= g o0 CUARTO DE SISTEMA 1 18.00 1.80 19.80
Z & 2 SUB ESTACION ELECTRICA 1 9,00 0.90 9.90
N 93.00 CUARTO DE TABLEROS 1 18.00 1.80 19.80
TOTAL POR NIVEL 706.20

Nota. Elaboracién propia



4.3 SECTORIZACION

Figura N°49: Sectorizacion con vista explotada

LEYENDA

TERCER NIVEL

I orcins comncies

SEGUNDO NIVEL
[ -
P = mestavmane
[ —
-

4. ZONA ADMINISTRATIA

1. SALAS DE EMEAROUE.

I = saconce pesevsancue
[ R —,

I woenes

Nota. Elaboracion propia




4.3 SECTORIZACION

[

Figura N°50: Sectorizacion a nivel de planta
PTIR Y WRY MY 9
| [ | I

®.-_
@_._
®_-_
@_-_
- | Wl
g )
@ §| |om
{4
O--- R ¢p
o |
s 1 o
o- Sl
e o
Lt e = ]
- | o
- - ]
) CEm
O--= & lom
- [J
g flee ]
i @B
©&-— l G-
@-— .
o--- k
N —
|
o)

Nota. Elaboracién propia




4.4 DISTRIBUCION
PRIMER NIVEL

LEYENDA:

B Area de servicios

B Retenes

B Darsenas

B Zona de embarque
Salas de embarque

B Zona de desembarque

B Estacionamientos

B Ingreso princ. peatonal
B Ingreso estacionamientos
Ingreso de buses

?

{

7
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1 s

I
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Figuras N°51: Distribucion primer nivel
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Nota. Elaboracién propia
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4.4 DISTRIBUCION ®
SEGUNDO NIVEL

Figura N°52: Distribucion segundo nivel

29000 00 mo omo °_o
LEYENDA: - I R T U O I 1 I s S RS
] l ’:‘ i

Il Restaurante 1
B Restaurante 2
B Cocina

B Salas de impresion
Zona administrativa

29 92 ¢ 02992 29 ¢ 99
SR i@ Hood 66 6 44

Nota. Elaboracion propia




4.4 DISTRIBUCION o

TERCER NIVEL

Figura N°53: Distribucidn tercer nivel
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Nota. Elaboracion propia



4.4 DISTRIBUCION °

SECTOR 1- PRIMER NIVEL
Figura N°54: Sector 1
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Nota. Elaboracion propia



4.4 DISTRIBUCION o
SECTOR 2- PRIMER NIVEL
Figura N°55: Sector 2
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Nota. Elaboracién propia




4.4 DISTRIBUCION
SECTOR 3- PRIMER NIVEL

Figura N°56: Sector 3

6

P N

) o6

6 o

= I
T I I ] I | B 1
§ bl R R
Nota. Elaboracién propia

O---
o
o
o



4.4 DISTRIBUCION

SECTOR 4- PRIMER NIVEL

Figura N°57: Sector 4
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4.4 DISTRIBUCION
SECTOR 1 - SEGUNDO NIVEL

Figura N°58: Sector 1, segundo nivel
SO GRS G O RN &

55 546 6

Nota: Elaboracién propia




4.4 DISTRIBUCION °
SECTOR 2 - SEGUNDO NIVEL

Figura N°59: Sector 2, segundo nivel
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Nota. Elaboracion propia
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4.5 ELEVACIONES o

Figura N°60: Elevaciones
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Nota. Elaboracion propia
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4.6 CORTES

CORTE C

1 1:200

Figura N°61: Corte Cy D
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Nota. Elaboracion propia
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4.6 CORTES

Figura N°62: Corte Ay B
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4.7 VISTAS DEL PROYECTO e
Figura N°63: Vista del proyecto

En esta vista se puede apreciar una de las fachadas
principales del proyecto y la doble altura que se

maneja al interior del bloque.

Figura N°64: Vista del proyecto

Nota. Elaboracién propia

En la imagen se observa el ingreso a la sala de

desembarque N° 1

B

Nota. Elaboracién propia



4.8 VISTAS DEL PROYECTO e

Figura N°65: Vista del proyecto

En la imagen se observa parte del segundo nivel donde se
ubicado el restaurante Sipan, teniendo visual al ingreso

principal.

Nota. Elaboracion propia Figura N°66: Vista del proyecto

En la imagen se observan los pasadizos de las salas de

embarque y las sefialética en los pisos.




4.8 VISTAS DEL PROYECTO e

Figura N°67: Vista del proyecto

Aqui se observa la sala VIP de embarque y el estilo que se

plantea al interior.

Nota. Elaboracion propia

Figura N°68: Vista del proyecto

En la imagen se puede apreciar el patio de maniobras

y la zona de desembarque de los buses.

Nota. Elaboracién propia



4.8 PRESUPUESTO ¢
Aqui se puede apreciar el presupuesto tentativo del proyecto, equivalente a todas las partidas de obra,

esto puede ir cambiando de acuerdo a los precios del mercado, ya que actualmente no hay una estabilidad
econdmica en el pais. Por lo se estima que el presupuesto final puede disminuir considerablemente, asimismo

se puede buscar financiamiento del mismo estado para reducir costos y tiempo de trabajo.

Figura N°69: Presupuesto

TOTAL COSTO DIRECTO: 12,975,449.46
Gastos Generales 11.97% 1,553,474.80
Supervision 5.08% 659,708.30
Liquidacion 0.92% 119,176.80
Expediente Técnico 2.15% 278,560.00
PRESUPUESTO TOTAL DEL PROYECTO: 15,586,369.36

Nota. Elaboracion propia



Figura N°70: Vista del proyecto

Nota. Elaboracién propia

4.9 APORTE

La propuesta busca traer un beneficio social a la ciudad
reduciendo los tiempos de viaje ademas de cooperar al
ordenamiento de los equipamiento relacionados al transporte,
también pretende ser un hito para el departamento
revalorizando la cultura Sipan dentro del proyecto para que
tenga una integridad con la historia de la ciudad.

Asimismo se tom0 en cuenta criterios medioambientales para
convertirlas en oportunidades para mejorar el proyecto, ya que
la ciudad nos ofrece condiciones climaticas muy variadas
complementandola con la vegetacion propia del lugar.

Se estipula que en un periodo de 5 afios la parte superior del
terminal pueda funcionar como salas de exposiciones que
hablen de la historia de la ciudad asi como también lo que
representa el Sefior de Sipan para la ciudad de Chiclayo y

nuestro pais.



CONCLUSIONES o

» El proyecto de terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chiclayo, Lambayeque cumple con la
necesidad de un equipamiento de calidad que ayude a disminuir el desorden de transporte que aqueja a la
zona.

» Con el proyecto habria una organizacion del transporte, ya que se otorgaran espacios adecuados para las
distintas empresas de transporte formales para no causar desorden y ubicarse de manera aleatoria por la
zona.

» El terminal se convertiria en el ingreso y salida principal de pasajeros que viajan en transporte terrestre
hacia la ciudad de Chiclayo y provincias.

« También seria la primera infraestructura de transporte terrestre de gran magnitud que va a poseer la ciudad

de Chiclayo en beneficio de los trabajadores y usuarios.
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