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CAPITULO 1

GENERALIDADES



1.1 Introduccion.

El interés por la propuesta de Tesis ‘Museo y Recreacidn del circuito internacional de
karting internacional en el distrito de Pachacamac”, nace por la deficiencia de
infraestructuras destinadas a la cultura, deporte y entretenimiento en el mundo automotor
que tengan consigo las homologaciones de seguridad y espacial que este tipo de
infraestructura debe conllevar para realizar eventos culturales y recreativos como la
competencia internacional de karting considerandose este el deporte de formacion para

los nuevos pilotos del Pert y el mundo.

Actualmente los proyectos arquitectonicos de este tipo realizados en el Pert no llegan
a homologar las normativas de la Federacion Internacional de Automovilismo —FIA y la
Comision Internacional de Karting - CIK exigen para la competencia internacional de
karting debido a que los establecimientos existentes no cumplen con todas las normativas
de seguridad, aforo y largo de la pista permanente para un evento de talla mundial. Este
estudio generara un nuevo hito de lo que serad la arquitectura local, ya que esta sera
disefiada por las exigencias que la CIK-FIA regula y las caracteristicas ambientales del
lugar tales como el viento, la humedad, las precipitaciones, la temperatura, el
acondicionamiento solar acorde al lugar de disefio y el entorno paisajistico, con un estudio
detallado de estas variables se proyectara espacios confortables para las necesidades que

el ambiente requiera, mediante una correcta eleccidn de estrategias de disefio,

El proyecto sera orientado a ser servidor espacial para las actividades turisticas —
recreativas en la zona debido a que esta se desarrollard con normativas del distrito
buscando las estrategias de disefio sostenible para su viabilidad a corto y largo plazo. Asi
mismo, remarcando la belleza paisajistica del lugar para el deleite del usuario.
Promoviendo asi un mayor desarrollo cultural y recreativo. Preservando y conservando

el medio ambiente.



1.2. Definicién del tema.

El tema se inscribe en el campo de la arquitectura para el turismo y recreacion con el
desarrollo de la arquitectura en sus espacios. Un Museo Yy recreacion para el circuito
internacional de karting es el espacio proyectado para las actividades recreativas,
culturales y de competencias automovilisticas en todas sus variaciones, colocando a
disposicion una amplia gama a estos servicios para lograr de este un hito arquitecténico
remarcante del distrito de Pachacamac, donde el proyecto se focalizaré en la disposicion
de proponer un circuito permanente idéneo para las competencias internacionales de

karting y aprovechar de este mismo para otras variables de competencia automovilisticas.

Los espacios principales seran el museo y el circuito permanente que seran
implementados con instalaciones complementarias para comidas locales, bebidas locales,
graderias, pits, paddocks, sala de control de competencia, centro de equipos audiovisuales
televisivos y radio, centro médico , anfiteatros, talleres de autos, zona administrativa , un
espacio para la venta de souvenir donde se encontraran las artesanias locales ,zonas de

recreacion y espacios servidores ya sean almacenes bafios y otros.

Asi mismo, se trata de disefiar espacios que obtengan el confort térmico, luminico,
sonoro y espacial. Aprovechando el clima y condiciones ambientales de la zona previo
analisis de los factores climatologicos como la humedad, temperatura, precipitaciones,
vientos y el recorrido solar en relacion al lugar de estudio, mediante las estrategias
biocliméticas mas eficientes segun el entorno demandante, generando asi las condiciones
requeridas para disefiar una infraestructura con todas las exigencias que la arquitectura
demande. Siendo estos espacios respetuosos de las actuales normas que rigen los
pardmetros del reglamento nacional de edificaciones del Perd (RNE) segun la categoria

de turistico recreativo.



1.3. Planteamiento del problema.

Actualmente la demanda de aficionados y deportistas para los deportes de automotor
ha sido muy creciente gracias a los eventos deportivos que el Per( esta patrocinando y
promoviendo, las cuales son visitados por turistas nacionales y extranjeros, siendo estos
que se encuentran con una infraestructura muy limitada en sus servicios ya que no
cumplen con los debidos requisitos de disefio arquitectonicos para su confort, asi mismo
en el Peru no existe una infraestructura integradora de actividades recreativas, culturales
y deportivas en el sector automotor que cumplan todas las normativas que la federacion
Internacional de Automovilismo (FIA) y la Comision Internacional de Karting - CIK
regulan, siendo esto una limitante muy importante para el desenvolvimiento del
campeonato mundial de karting puntualmente. Lima tiene como circuitos de karts los
establecimientos denominados “La chutana”, “Santa Rosa”, “Dakart”. Las cuales no
cumplen las normativas para la homologacion de la CIK-FIA requieren para una posible
sede de competencia internacional de karting. Estos actualmente estan siendo usadas para

uso recreativo, escuelas de karting y como area de eventos.

Por lo cual la propuesta de tesis generara nuevos aportes para la solucion de esta
problematica espacial que actualmente el Perl necesita resolver mediante una
investigacion puntal en el area turistica y recreativa del mundo automotor para su
aplicacidn en la fase de disefio espacial donde se cumpliran las caracteristicas que exigen

las entidades correspondientes para su homologacion y correcto funcionamiento.

En conclusion, La problematica de que en el Perd no existe alguna infraestructura
integradora de la cultura, recreacion y deporte automotor que sea homologada por la CIK-
FIA para patrocinar algin evento deportivo automotor de trascendencia internacional
como es el campeonato internacion de Kart, lleva como sustento a la viabilidad del estudio

de tesis su respectiva atencion para poder desarrollarse.



1.4. Objetivos.

1.4.1 Objetivo general.

-Proponer un Proyecto Arquitectonico de un “Museo Y recreacion del Circuito

internacional de karting” en el distrito de Pachacamac del departamento de Lima.

1.4.2 Objetivos especificos.

1.- Visitar el lugar y elaborar el expediente de la data climatica, topogréfica,

flora y fauna del lugar.

2.-Promover el disefio de circuito permanente segun las normativas de la CIK-
FIA para las competencias mundiales de karting, asimismo aprovechar este

circuito para las competencias de otros variables de competencia automotor.

3.- Promover el disefio sostenible mediante una adecuada propuesta de disefio
de plataformas segun el relieve topografico, un plan de reforestacion segin la flora
del lugar y el acondicionamiento del objeto arquitectonico mediante las

consideraciones climéticas del lugar para poder brindar confort al usuario.

4.- Evaluar sistemas de captacion de energia renovable para proponer el
correcto sistema de fuente de energia para el proyecto de tesis segun las

caracteristicas ambientales del lugar.



1.5. Alcances y limitaciones.

1.5.1 Alcances.

1.5.1.1 Alcances del Estudio.

- Se llegara a desarrollar en un nivel de disefio de anteproyecto y justificar el nivel

académico en donde se desarrollaran las areas mas importantes de este.

- Hacer de este como ejemplo de edificacion que respete el medio geogréfico y este
acondicionado a las exigencias ambientales a tal punto que se considere un hito que

integre las actividades sociales, culturales y recreacionales.

1.5.1.2 Alcances del Proyecto

- El anteproyecto seré estratégicamente ubicado segun el espacio topogréafico y natural
para que el costo de la edificacion sea el minimo mediante la creacién de andenes para
las graderias y se integre al paisaje respetando asi la naturaleza y conllevando a un disefio

sostenible.

- Se desarrollard las areas administrativas, complementarios, circuito permanente,
graderias, pits, paddocks, sala de control de competencia, centro de equipos audiovisuales
televisivos y radio, centro médico, museo, anfiteatros, talleres de autos, planeando un

nivel de recreacion deportiva y cultural dentro del museo — circuito.

-Se desarrollard a nivel anteproyecto en escala 1/500 y 1/200 (Planos, Cortes y

Elevaciones).

- Se desarrollara a nivel esquematico especialidades como: Estructura, Sanitarias y

Eléctricas.

- Se desarrollara un sector del anteproyecto a escala 1/100, 1/75, 1/50 y/o 1/25.



10

- Se desarrollara un recorrido virtual y vistas 3D.

1.5.2 Limitaciones.

- Por las consecuencias del cambio climatico las zonas rurales en la costa tienen en su
mayoria bajo suministro de agua, ya que las reservas de agua han ido desapareciendo con
el tiempo. Esto conllevara a que el proyecto tenga una especial atencion a los manejos

hidricos del proyecto de estudio.

-Por la deficiencia de infraestructuras similares a la propuesta de tesis en el Peru para
su respectiva visita y diagnostico de esta para ser tomado como referencia espacial y

funcional.

- Al no vivir en el lugar de estudio, lo cual no permitird una interaccion directa y

frecuente con el lugar de trabajo.

- El area de trabajo no cuenta con servicio sanitario de desague.
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1.6. Viabilidad de la propuesta.

Actualmente las infraestructuras destinadas al turismo, recreaciéon y deporte en el
sector automotor son muy requeridas a nivel nacional debido a la demanda de
entretenimiento automotor y competicion de este, asi mismo la de repotenciar la cultura
hacia el mundo automotor en el Peru. haciendo que proyectos como este tengan una

mayor importancia.

En la Peru existe una deficiencia en las infraestructuras homologadas por la Federacion
Internacional del Automovilismo (FIA) y la Comision Internacional de Karting (CIK)
para la competencia del mundo automotor especialmente del karting, de esta forma el
proyecto abastecera en gran parte la actual demanda de infraestructura para este sector.
Asi mismo, por la ubicacion favorable del proyecto este pretende convertirse en un hito
arquitectonico debido a su cercania de la ciudad de Lima y centro arqueoldgicos cercanos
como la ciudad de Pachacamac. Siendo estos grandes afluentes para la viabilidad del

proyecto en cuanto a demanda turistica-recreacional se refiere.

La arquitectura sostenible que se plantea en el estudio de tesis generara un mayor
ahorro en el consumo de energias convencionales, adicionalmente las estrategias como la
captacion de aguas por fuente de neblinas, uso de paneles solares y el adapta miento del
proyecto arquitectonico en el relieve de la topografia ayudaran a que la inversion del

proyecto de tesis sea economicamente beneficiada en corto y largo plazo.

Se concluye que el proyecto de estudio de tesis cubre la necesidad de tener un espacio
con las normativas de la CIK-FIA y RNE exijan para satisfacer la demanda creciente de
personas que se dedican a la cultura y deporte automotor. Ademas de contar con
estrategias potenciales para impulsar su viabilidad haciendo de este, un proyecto atractivo

para el mercado de inversion privada.
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1.7. Metodologia.

1.7.1 Método de Investigacion.

El método cualitativo es un método de investigacion que alude a las cualidades, este
método se apoya en describir de forma minuciosa, eventos, hechos, personas, situaciones,
comportamientos, interacciones que se observan mediante un estudio; y ademas anexa
tales experiencias, pensamientos, actitudes, creencias etc. que los participantes
experimentan o manifiestan; por ende, es que se dice que la investigacion cualitativa hace

referencia a las cualidades.

Tomando en cuenta que el método cualitativo provee datos descriptivos de aquellos
aspectos impalpables del comportamiento del ser humano y de la vida, como las creencias
y actitudes; ademas que este método son sumamente Utiles para entender e interpretar los
problemas del entorno, debido a que le permiten a los investigadores estudiar la relacion
o el vinculo entre las personas, entes sociales y la cultura. EI método cuantitativo es otro
método de investigacion que se utiliza para buscar una aproximacion matematica para

lograr entender un fendmeno o a una poblacion.

En el método cualitativo generalmente se responden preguntas como ¢ por qué?, ;qué?,
¢(como? y ¢para qué?; es decir, que busca la significacion de las cosas, ademas es
explicativo y exploratorio. Cabe destacar que aqui los resultados que se obtienen son muy
representativos, pero no pueden ser proyectados; y usa entrevistas, la observacion
localizada y grupos de discusion como método de recoleccion de los datos. Esta técnica

solo capta cualidades diferenciativas mas no mide.


http://conceptodefinicion.de/datos/
http://conceptodefinicion.de/humano/
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1.7.2 Proceso de investigacion

Recolecciéon de informacion. - Las técnicas de recoleccion de informacién seran
mediante:

Fichas bibliogréaficas. - Se tomara importancia a las teorias de arquitectos en cuanto al
turismo y recreacion en general, asi como estilos arquitectonicos y algunos ejemplos de
otros autddromos internacionales en el mundo, etc.

Revistas y periodicos. - Se revisaran periddicos y revistas frecuentemente para
mantener una informacién actualizada.

Visita al lugar con apuntes y fotografias. - Se visitara el lugar para analizar el clima,
vientos, paisaje. Se tomara apuntes a mano alzada y se tomaran fotografias del terreno
tanto especificas como panoramicas del lugar mostrando sus caracteristicas paisajisticas,
pendientes, vias y accesos, alrededores, etc.

Entrevistas. - Se realizaran entrevistas a personas del entorno entre habitantes,
comerciantes, arquitectos, constructores, etc. Que puedan dar informacion precisa del
lugar.

Internet. - Se obtendra informacién a través de paginas de internet sobre todo lo
referente al tema, tales como conceptos y teorias arquitectonicas, normatividad,
antecedentes de la region, etc.

Procesamiento de la informacion. - El proceso de la informacion sera ordenado y en
etapas:

-1°etapa = Recopilacion de datos
-2°etapa = Analisis de datos
-3°etapa = Diagnostico y conclusiones del tema

-4°etapa > Proyeccion de tesis



1.7.3 Esquema metodoldgico.

COMPLEJO TURISTICO RECREACIONAL

Tema

\ 4
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CAPITULO 2

MARCO TEORICO
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2.1 Marco teorico.

2.1.1 Antecedentes.

2.1.1.1. Referentes arquitectonicos.

Los siguientes referentes fueron escogidos por su ubicacion, funcionalidad, forma y
materialidad de las diferentes estrategias de disefio, las cuales ayudaran a su desarrollo y
mejor entendimiento; ya que las exigencias ambientales que tienen estos proyectos es

muy similar a la de la ubicacion del &rea de estudio.

2.1.1.1.1. Silverstone Circuit.

Ubicacion: Region Central de Inglaterra, Al noroeste de Londres cerca al centro

poblado Silverstone.

Arquitecto y afio: Estudio de Arquitectos Popolous, 2011.

Concepto - disefio: Estudio de Arquitectos Popolous propuso para la remodelacion tres
importantes conceptos para desenvolver el disefio de la infraestructura las cuales son: la
velocidad, la modernidad y la tensién o dramatismo con la cual se desenvuelven las
carreras. El edificio del siverstone circuit tiene una longitud de 390 m. y una altura
equivalente de 30m. En la cual tiene como cubierta una superficie continua con desniveles
cambiantes en la que transmite la representacion del circuito desafiantes con curvas
caracteristicas del trazado del circuito la misma que consta de 5900m. para ser rematada
con un gran voladizo direccionada hacia el cielo la cual revela una conexion espiritual
con la dltima curva del circuito. EI Autédromo Silverstone tiene una capacidad de
albergar 150,000 personas en sus distintos recintos siendo estos destinados a los usos

recreativos para distintos tipos de eventos y exhibiciones las cuales se usan no
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exclusivamente en los campeonatos, también consta de espacios para conferencias y

recepciones.

Materiales: La edificacion tiene uso de perfiles metélicos en las columnas, pilares y
vigas en su totalidad. Las cuales dan como soporte una malla de acero corrugado la cual
sirvié como encofrado para el hormigon armado. Esta edificacién tuvo como material
envolvente acabado enchapes de aluminio y cristal la cual le dan la caracteristica de estilo
moderno al exterior final de la infraestructura, Asimismo, el uso de estructura tubular
metalica que permitié generar la disposicion de la geometria deseada para su concepto

arquitectonico.

Vinculo con el entorno: El disefio de la edificacion fue pensado en el vinculo con el
entorno paisajistico la cual es rodeada de bosque y campos de cultivo la cual llegan a
amortizar la contaminacion auditiva la cual siempre fue pensada en todo el proceso de
disefio razon por la cual también fue alejada de la ciudad. EI proyecto incorpora entre sus
espacios abundante vegetacion para no perder el contraste con la naturaleza, asimismo
contiene tiendas tribunas y un centro automovilistico de la marca Porsche para generar

un mayor impacto de visitantes en las zonas aledafas del proyecto.
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Imagenes del proyecto referencial:

llustracion 01: Fotografia. Perspectiva del Autédromo
Recuperado de: https://www.racefans.net

[lustracion 02: Fotografia. Perspectiva del Autédromo
Recuperado de: https://www.racefans.net

llustracion 03: Mapa. Perspectiva del Autédromo
Recuperado de: https://www.racefans.net


https://www.insidermedia.com/
https://www.racefans.net/
https://www.racefans.net/
https://www.racefans.net/
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2.1.1.5.2. Museo y circuito Fernando Alonso.

Ubicacion: Region Norte de Esparia, Al noroeste de la ciudad de Oviedo cerca al

centro poblado Coruno.

Arquitecto y afio Arquitecto José Luis Quidiello Gonzalez, 2015.

Concepto - disefio: El arquitecto Jose Luis Quidiello Gonzalez propuso para el disefio

del museo un espacio de exposicion de la vida profesional del piloto de formula 1
Fernando Alonso, mediante un concepto de arquitectura minimalista donde se toma como
importancia la exposicion de los vehiculos de formula 1 de las distintas escuderias de
competicion en la que Fernando Alonso participo. este es complementado con espacios
complementarios de Auditorio y sala de conferencias. El proyecto fue desarrollado en un
terreno de 9 hectareas aproximadamente. Del cual mas de la mitad esta disefiado para el
circuito de karting internacional que actualmente tiene la homologacion para realizar
competiciones de caracter internacional, el disefio del circuito de karting fue colaborado
con el experimentado piloto Fernando Alonso la cual se caracteriza por tener muchas
curvas desafiantes las cuales exigen mayor destreza de los competidores , Este circuito
fue bautizado como el mejor circuito de karting por muchos experimentados Pilotos de
automovilismo debido a que exigen de las mayores destrezas , EIl circuito permanente
tiene como longitud de 1788 m y 10 metros de ancho que se permite utilizar para otros

tipos de competicion ya sean motos GP, o autos de competencias .

Materiales: La edificacion tiene uso de perfiles metélicos y bloques de hormigon en
las columnas, pilares y vigas. Las cuales dan como soporte una malla de acero corrugado
la cual sirvi6 como encofrado para el hormigdn armado. Esta edificacién tuvo como

material envolvente acabado el sistema drywall de materiales yeso y cemento contra
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placado la cual le dan la caracteristica de estilo moderno al exterior final de la

infraestructura.

Vinculo con el entorno: EI museo y circuito esta rodeado de edificios de la misma
tipologia ya sean estos autédromos, velédromos, aerédromos y complejo deportivo donde
se desarrollan las actividades deportivas de futbol, véley y tenis, siendo estas aislada en
su totalidad por una vegetacién de densidad media y areas agricolas ubicadas a diez
minutos del centro poblado mas cercano ,esto para poder disipar el ruido generado por

los diferentes vehiculos del complejo deportivo .
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Imagenes del proyecto referencial:

llustracion 04: Fotografia. Fachada del museo -circuito.
Recuperado de: https:// www.elcomercio.es.

lustracion 05: Fotografia. Perspectiva del Museo — Circuito.
Recuperado de: https:// www.elcomercio.es.

llustracion 06: Fotografia. Sala de exposicion del museo.
Recuperado de: https:// www.elcomercio.es.

llustracion 07: Fotografia. Vista Aérea
Recuperado de: https:// www.elcomercio.es.


https://www.motorcyclenews.com/
https://www.motorcyclenews.com/
https://www.motorcyclenews.com/
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2.1.1.5.3. Museo de sitio Pachacamac.

Ubicacidn: Antigua Panamericana Sur 31.5, Lurin LIMA 16.

Arquitecto y afio: Arquitecto José Luis Quidiello Gonzalez, 2015.

Concepto — disefio: El Santuario Pachacamac es un lugar en donde la arquitectura
prehispéanica nos conmueve por su silencio y escala, sus recorridos son largos espacios
confinados por estructuras murarias que confrontan permanentemente al visitante hacia
el lugar de culto. EI Museo nos permite asi construir una realidad museable del territorio.
(Archdaily, 2016)

La arquitectura contemporanea intenta hablar de la arquitectura prehispanica, tomando
sus elementos y construyendo una gramatica alterna con la que se permite habitar el

paisaje simbolico y definir espacios para enmarcar el Santuario.

El edificio se coloca en una actitud débil ante su entorno, la escala se manipula en
complicidad con la topografia y los desniveles del terreno para evitar irrumpir en el lugar.
Es solo al bajar a la plaza de encuentro en donde el edificio se devela en su escala total.
El proyecto manifiesta un profundo respeto por el territorio sacralizado en donde se
inserta y se manifiesta a su vez como una capa de estratificacion mas en el largo proceso

de transformacion del Santuario. (Archdaily, 2016)

Materiales: La edificacion tiene uso de perfiles metalicos y blogues de hormigén en
las columnas, pilares y vigas. Las cuales dan como soporte una malla de acero corrugado
la cual sirvio como encofrado para el hormigdn armado. Esta edificacion tiene como
material envolvente acabado el estilo brutalista donde se resaltan los materiales de
construccién la cual genera un estilo tradicional al exterior final de la infraestructura

conservando la tipologia rudimentaria del mausoleo.
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Vinculo con el entorno: EI Museo de sitio de Pachacamac contempla un lenguaje de
realidad museistica respecto al territorio. El proyecto del Museo nace desde su relacion
con el entorno, de su trazo topografico y de la posibilidad de erigirse como mediador con
el Santuario. Los espacios de recorrido exteriores se jerarquizan en su necesidad de
enmarcar los templos prehispanicos y el edificio se adapta al territorio direccionando la

mirada y reforzando la relacion con los pre-existentes.
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Imagenes del proyecto referencial:

llustracion 08: Fotografia. Vista Lateral Del Museo.

Recuperado de: https:// www.canaln.pe.

llustracion 09: Fotografia. Vista Este del Museo.
Recuperado de: https:// www.canaln.pe.

llustracion 10: Fotografia. Vista Peatonal
Recuperado de: https:// www.canaln.pe.

llustracion 11: Fotografia. Fachada.
Recuperado de: https:// www.canaln.pe.


https://www.motorcyclenews.com/
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2.2. Base tedrica.

2.2.1. Arquitectura para el turismo.

“Cada lugar al que viajamos, cada ciudad que visitamos, cada calle que

recorremos y cada sitio en el que nos detenemos es arquitectura’ -

Brian McLaren (2006)

Enfoque teorico.

La cultura automovilistica en la arquitectura sostenible bien desarrollada es un modo
de aumentar el turismo en un pais, donde el turista se ve fuertemente influenciado por el
contexto arquitectonico del espacio que piensa visitar, siendo esto uno de los principales

motivos de excursion.

Si pensamos en arquitectura no solo como el espacio que cobija las necesidades del
usuario, si no como el espacio que lo transporta, sensibiliza y guia dentro de un territorio
determinado, haciendo de ese recorrido una experiencia que lo hace consiente del entorno
en el que se encuentra, se puede decir que las infraestructuras turisticas en el distrito de
Pachacamac, tiene un déficit de intenciones en su disefio. Esta infraestructura
simplemente cumple con la idea de albergar al turista dentro de un espacio determinado,
mas no sensibilizarlo hacia la importancia del lugar que visita y mucho menos a cuidar

de él.

Tipos de turismo.

-Turismo cultural: Es aquella que resalta los aspectos culturales que ofrece un
determinado destino turistico, ya sea un pequefio pueblo, una ciudad, una regiéon o un
pais. Este tipo de turismo precisa de recursos historico-artisticos para su desarrollo. Es

mas exigente y menos estacional; los turistas se concentran en la cultura de los lugares a
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donde van, por ejemplo: ver museos 0 ver cosas construidas muchos afos antes,
como Machu Picchu en Cuzco, la fortaleza de Kuélap en Amazonas, la ciudadela Wari o
las Iglesias en Ayacucho, entre otras.

“Arquitectura y Turismo (s. f.). En: http://www.cosanher.com. Disponible en:
http://www.cosanher.com/single-post/2017/02/01/ARQUITECTURA-Y-TURISMO
Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

- Ecoturismo: Es una modalidad de Turismo de crecimiento a nivel mundial, con
fendmenos como el Calentamiento Global o el Efecto Invernadero el mundo esta tomando
conciencia lentamente de la importancia del medio ambiente y no sélo de su importancia
sino de las mejores maneras para preservarlo. Muchas de estas zonas intangibles son
lugares de belleza natural indescriptible, como, por ejemplo: Pacaya Samiria en Loreto,
Manu y Tambopata-Candamo en Madre de Dios, Yauyos en Provincia de Lima, Catarata
de Gocta y Yumbilla en Amazonas, Pampas galeras en Ayacucho entre otras
“Arquitectura y Turismo (s. f.). En: http://www.cosanher.com. Disponible en:
http://www.cosanher.com/single-post/2017/02/01/ARQUITECTURA-Y-TURISMO
Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

-Turismo Terapéutico: Es un fendmeno global que consiste en el viaje a otra ciudad
0 pais para recibir algun tipo de tratamiento o atencion médica. En el caso de nuestro pais
Peru, los lugares con aguas termales son los mas visitados, como, por ejemplo: Bafios del
Inca en Cajamarca, Aguas Calientes en Cuzco, Aguas Termales Nina Yacu en Amazonas,
entre otras.

“Arquitectura y Turismo (s. f.). En: http://www.cosanher.com. Disponible en:
http://www.cosanher.com/single-post/2017/02/01/ARQUITECTURA-Y-TURISMO

Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.
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-Turismo vivencial: Se desarrolla con la convivencia entre el visitante y una familia
receptora quien le ensefia sus héabitos y costumbres. Este tipo de turismo se da en gran
parte en el Cuzco, Puno y en las tribus de la selva.

“Arquitectura y Turismo (s. f.). En: http://www.cosanher.com. Disponible en:
http://www.cosanher.com/single-post/2017/02/01/ARQUITECTURA-Y-TURISMO
Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

-Turismo gastronémico: La gastronomia del PerG es de las mas diversas del mundo,
como lo demuestra el hecho que es el pais con mayor nimero de platos tipicos y alcanza
un nivel equivalente al de la comida francesa, china e hindd. Este tipo de turismo se genera
a todo lo largo del Peru. La actividad mas conocida en este tipo es MISTURA, la cual
alberga gran cantidad de turistas tanto nacionales como internacionales.

“Arquitectura y Turismo (s. f.). En: http://www.cosanher.com. Disponible en:
http://www.cosanher.com/single-post/2017/02/01/ARQUITECTURA-Y-TURISMO

Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

2.2.2. Arquitectura recreativa.

Enfoque tedrico.

La arquitectura es, entre otras muchas cosas, un idioma, una forma de comunicarse.
Particularmente nos referiremos a los espacios generados para la recreacion y el deporte

han ido cobrando en nuestra comunidad una importancia cada vez mayor.

Cada sociedad o cultura tuvo una relacion diferente con el tiempo-espacio del ocio y
con la actividad fisica. Los anfiteatros griegos y el Coliseo aparecen rapidamente en
nuestra memoria cuando mencionamos estos temas. Ambos han sido espacios de

manifestaciones culturales y de entretenimiento y claramente expresan lo que contenian.
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El deporte, tal como lo conocemos hoy, fue tomando forma apoyado en una rica
historia que se inicia con las actividades fisicas con mayor o menor cantidad de reglas, y
continda con la incorporacion de elementos propios de un espectaculo de masas y también

de practicas y celebraciones rituales y religiosas.

Todo esto se fue incorporando y también en la infraestructura que debi6 responder no

solamente a aspectos funcionales, sino a valores simbdlicos e intangibles.

Durante las ultimas décadas estos procesos sinérgicos y de valoracion de las
instalaciones para el deporte y la recreacion se aceleraron, impulsados por los medios de
comunicacion y el reconocimiento de los beneficios del deporte y la recreacién sobre la

salud individual y colectiva.

Clasificacion de la recreacion.

La recreacion puede ser activa o pasiva.

La recreacion activa implica accion, dicese en especifico de la persona que mientras

presta unos servicios disfruta de los mismos.

la recreacion pasiva ocurre cuando el individuo recibe la recreacion sin cooperar en

ella, porque disfruta de la recreacion sin oponer resistencia a ella.

Tipos de recreacion.

Recreacion Motriz: esta relacionada con la actividad fisica, algunos ejemplos

podrian ser la realizacion de cualquier deporte, caminatas, juegos, bailes y danzas.

Recreacion Cultural: se vincula con la actividad cultural. Algunos ejemplos podrian
ser la realizacion de actividades como teatro, pintura, lectura, asistir a espectaculos,

museos, entre otros.


http://www.monografias.com/trabajos14/verific-servicios/verific-servicios.shtml
http://www.monografias.com/trabajos10/restat/restat.shtml
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Recreacion Social: se relaciona al contacto con otras personas, pueden ser realizadas

muchas cosas como asistir a debates, charlas, debates, salidas, encuentros, etc.

Recreacion al aire libre: son aquellas actividades en las que se entra en relacion con
el medio ambiente. Este tipo de recreacion estimulan la integracion el medio. Algunos
ejemplos podrian ser visita a parques y reservas naturales, campamentos, excursiones,

etc.

2.3. Descripcién de Tipologia Arquitectonica.

Para comprender la tipologia de Un museo y recreacion del circuito internacional de
karting conlleva entender la mixtura de tipologias recreativas y culturales intrinsecas en
edificaciones como la de un hipédromo, lugar donde en antiguas civilizaciones era usada
para la competicion de carros propulsados por caballos , donde existia un zona central de
desarrollo de estas actividades y zonas de expectacion a la periferia , Antiguos coliseos
que tienen el mismo desenlace de entretenimiento donde existe un zona central del
desarrollo de las actividades recreacionales y zonas de expectacion en sus alrededores. Y
la tipologia cultural de un museo de exposiciones. Donde se enfoca los objetos historicos

a exponer dandoles prioridad y encerrar los espacios como desenlace de estos.

El museo y recreacion del circuito internacional de karting encierra en un lenguaje
comun lo cultural y recreacional al aspecto automovilistico donde existe en la totalidad
del proyecto las influentes tipologias recreacionales descritas anteriormente en la pista
permanente de competicion de karting como foco de los espacios aledafios a este.
Generando visuales a este lugar desde todos los espacios utilizados por el publico incluso
desde la misma zona cultural de exposiciones de vehiculos — museo, para poder vincular
la parte cultural y recreacional del proyecto mediante un gran muro cortina planteada en

el disefio. Asi mismo no perder la tipologia de todo museo presenta, la de focalizar los
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objetos de exposicion y crear los objetos arquitectdnicos en consecuencia de este para su

mejor percepcion y deleite.
. Area de Pitts, Paddock y centro de control.

El area de los Pitts es aquel lugar de uso antes, durante y después de la competencia,
donde los karts hacen los preparativos como el calentamiento de llantas, inspecciones
mecanicas, inspecciones eléctricas, lugar donde se verifica el correcto estado del kart para
la competencia. Durante la competencia donde los pilotos ingresan para poder cambiar
alguna pieza segin la permision del reglamento de competencia en sus distintas

categorias, para la supervision de los vehiculos o emergencia de estos.

Después de la competencia para exhibir los vehiculos que realizaron la competicion y

preparativos para retirar, almacenar estos.

Se podria mencionar que el area de los Pitts es una de las areas principales del circuito
en su conjunto debido a que en este espacio se desempefia actividades importantes en el
transcurso de la competicion por la que se debe tomar mucha consideracion a su correcto

funcionamiento.

El paddock es aquel lugar donde el equipo de cada competidor llega a instalarse para
poder tener a disposicion las piezas mecanicas que se requeriran durante la competicion,
como también tener un espacio adecuado para que el equipo de cada competidor pueda
dar soporte a sus pilotos, estas actividades durante la competicion debido a que antes de
después de estas este espacio es usado para la promocion del equipo mediante un

merchandising o ventas de algunos productos que los diferentes equipos promueven.

La zona de control es aquel lugar destinado al control, administracion, informacion y

supervision del circuito permanente, esta compuesta por una variable de oficinas
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normadas por la comision internacional de karting y una sala de conferencias o briefing

para la sesion de prensa.
. Areas de Ingreso, Tribunas generales y Palcos. -

El area de ingreso debe de ser de facil acceso y reconocimiento para el usuario
normalmente estd ubicado secuentemente al estacionamiento, debe de ser amplia para la
correcta circulacion de los espectadores. La circulacion entre el area de ingreso y las
tribunas generales o palcos en ocasiones se encuentra un area de quiosco, cafeteria
mediante un foyer para su correcto funcionamiento sin intervenir el fluyo de entrada y

salida de los espectadores.

Las tribunas generales es el area destinada para la expectacion de las competencias en
el circuito internacional de karting, frecuentemente se dispone en graderias clasificadas
en 3 sectores segun el privilegio visual al espectador, popularmente estos 3 sectores se
dividen en alta, media y VIP. El sector VIP esta ubicado en la parte baja de las graderias

debido al mayor privilegio visual.

Los palcos son espacios destinados para la expectacion de la competencia del circuito
internacional a diferencia de las graderias estos espacios son mas privados para un grupo
selecto de espectadores agrupados segun distintas afinidades personales. Estos espacios
estan equipados por una cocina, una sala de estar, un servicio higiénico exclusivo y un
balcon con butacas personales con vistas privilegiadas al circuito pen servicios a los

usuarios.
. Museo y actividades complementarias en un Kartodromo.

El museo de exposicion de vehiculos es un espacio destinado exclusivamente para la
exhibicion de vehiculos de coleccién es sus distintas variables mediante una dindmica

espacial para su mayor dinamismo a la hora poder espectar los automoviles.
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Frecuentemente se dispone estos espacios en distintas categorias segun las caracteristicas
técnicas de los objetos a presentacion. EI museo tiene espacios complementarios
destinados al mayor entendimiento hacia el usuario mediante proyecciones virtuales,

paneles informativos, maquetas, etc.

2.4. Base Conceptual.

Recreacion: Expansion, libertad de accion fisica y como consecuencia mental
creacion, porque el individuo puede alcanzar una expresion completa de su imaginacion,
de su intuicién libre y creativa. Permite la reposicion de energias, lo que nos ayuda a
conversar la salud fisica y psiquica, obligandonos a reflexionar sobre los valores dejados
un poco al margen, en la actividad y agobiante del dia a dia.

“Recreacion” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/recreacion/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02
am.

Arguitectura bioclimatica: consiste en el disefio y explotacion de edificios y entornos
urbanos teniendo en cuenta la climatologia y los recursos naturales del entorno (sol, luz
natural, viento, vegetacion, etc.). El objetivo de la Arquitectura Bioclimatica es
proporcionar un entorno de habitabilidad al usuario del edificio con un impacto minimo
en el entorno en términos de consumo de energia, integracion paisajista, niveles de ruidos,
emisiones contaminantes durante toda la vida del edificio: disefio, construccion,
explotacion y desmantelamiento llegado el caso.

“Arquitectura Bioclimatica” (2015) En: http://www.ecohabitar.org. Disponible en:
http://www.ecohabitar.org/conceptos-y-tecnicas-de-la-arquitectura-bioclimatica-2/:

Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.
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Paisajismo: nace de una forma esponténea y natural de manera que se da la necesidad
de adaptar la biodiversidad con lo ya edificado, después se conceptualiz6 y se crean las
bases para establecerse de manera académica.

“Paisajismo” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/Paisajismo/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02
am.

Arquitectura del paisaje: tradicionalmente se ha definido a la arquitectura del
paisaje como el arte de transformar y organizar los elementos fisicos naturales para el
disfrute del hombre. En la actualidad, sin embrago, se ha llegado a integrar la
arquitectura del paisaje en la concepcion urbanistica general, con objeto de estructurar
unitariamente los espacios abiertos de las ciudades.

“Paisajismo, Arquitectura del paisaje” (2017.). En: www.tiovivocreativo.com.
Disponible en: https://www.tiovivocreativo.com/blog/arquitectura/paisajismo-
arquitectura-del-paisaje/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

Arquitectura sostenible: es aquella que tiene en cuenta el impacto que va a tener el
edificio durante todo su Ciclo de Vida, desde su construccién, pasando por su uso y su
derribo final. Considera los recursos que va a utilizar, los consumos de agua y energia de
los propios usuarios y finalmente, qué sucedera con los residuos que generara el edificio
en el momento que se derribe. Su principal objetivo es reducir estos impactos ambientales
y asumir criterios de implementacion de la eficiencia energética en su disefio y
construccion.

“Arquitectura Sostenible” (2009). En: www.urbanarbolismo.es. Disponible en:
https:// www.urbanarbolismo.es/blog/arquitectura-sostenible-y-arquitectura-sostenible/

Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.
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Turismo: en definicion de la Organizacion Mundial del Turismo comprende «las
actividades que realizan las personas durante sus viajes y estancias en lugares distintos a
su entorno habitual por un periodo de tiempo consecutivo inferior a un afio, con fines de
0Cio, Nnegocios u otro.

“Turismo” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/turismo/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

Confort térmico: es la sensacion que expresa la satisfaccion de los usuarios de los
edificios con el ambiente térmico, por lo tanto, es subjetivo y depende de diversos
factores.

“Confort Térmico” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/confort-térmico/ Consultado: 22 de setiembre de 2019,
3:02 am.

Eficiencia energética: El confort térmico también esta vinculado con la eficiencia
energética. La humedad del aire no solo es esencial para el confort, también influye

directamente en la eficiencia térmica de un edificio:

El aire himedo es mas dificil de calentar que el aire seco.

Materiales de construccion hiimedos tienen un efecto aislante drasticamente reducido.

“Que es la eficiencia energetica” (2007.). En: www.factorenergia.com. Disponible
en: https://www.factorenergia.com/es/blog/eficiencia-energetica/que-es-la-eficiencia-

energetica/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

Hermetismo: dicho de lo que es impenetrable y completamente cerrado. Que no

permite entrar ni salir algo.


https://www.factorenergia.com/es/blog/eficiencia-energetica/que-es-la-eficiencia-energetica/
https://www.factorenergia.com/es/blog/eficiencia-energetica/que-es-la-eficiencia-energetica/

35

“Hermetismo” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/hermetismo/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02
am.

Aforo: Capacidad total de las localidades de un teatro u otros recintos de espectaculos
publicos.

“Aforo” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/aforo/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02 am.

Hito arquitectonico: en el espacio urbano son piezas de arquitectura singular
disefiadas de forma que su altura destaque por encima de las edificaciones de su propio
entorno. La funcion de los hitos es servir como elementos de orientacion dentro del
espacio urbano.

“Hitos en el espacio urbano” (2007). En: tbanet.wordpress.com. Disponible en:
https://tbanet.wordpress.com/2007/09/04/hitos-en-el-espacio-urbano/ Consultado: 22 de
setiembre de 2019, 3:02 am.

Zonificacion: en sentido amplio, indica la division de un area geografica en sectores
heterogéneos conforme a ciertos criterios.

“Zonificacion” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/zonificacion/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02
am.

Tipificacion: Ajuste o adaptacion de varias cosas semejantes al patron de un modelo
0 norma comun.

“Tipificacion” (s. f.). En: Significados.com. Disponible en:
https://www.significados.com/tipificacion/ Consultado: 22 de setiembre de 2019, 3:02

am.


https://tbanet.wordpress.com/2007/09/04/hitos-en-el-espacio-urbano/

CAPITULO 3

MARCO REFERENCIAL
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3.1. Aspecto Historico.

En el Mundo.

La aparicion del primer Kart se remonta en el afio 1956, La cual tuvo lugar una base
de aviacion en california, EE.UU. por quien es considerado el padre del kart, Art Engels.
Quien es el que creo el primer prototipo con prestaciones residuales de los aviones
encontrados en aquella base. El prototipo consistia en 4 tubos soldados entre si para
conformar el chasis, un volante reciclado de un avion ,4 ruedas recicladas de carretas que
servian para transportar objetos, un asiento reciclado y el motor de un cortacésped marca

“West Bend” que tenia la capacidad de solamente sobrepasar los 50 km/h.

De esta forma fue representada el primer prototipo de kart denominado asi por el
termino ingles de “Cart” que significa carro, donde fue la “C” cambiada en “K” por qué
ser una letra muy usada en los Estados Unidos. Muy rapidamente este prototipo llego a
tener popularidad entre los distintos estados de este pais. Organizandose de forma ilegal
lo que se denomina la primera competicion mundial de karting que tuvo lugar en la isla
de Nassau en Bahamas, lugar cercano al estado de Florida. Seguidamente el karting se
popularizo en otros continentes donde paralelamente los karts fueron mejorando en
prestaciones arribando asi al continente europeo donde se crearan empresas al desarrollo
y perfeccionamiento del kart. Llegando asi la popularidad de la marca austriaca “rotax”
quienes fabrican motores especiales para los Kart y actualmente promueven este deporte
en distintas partes del mundo. También la popularidad de la marca Italiana Tecno quien
es creadora del famoso chasis que hasta hoy en la actualidad conocemos, Fue esta marca
la privilegiada al ser la favorita por los pilotos de kart del momento. La popularidad de
este deporte al nivel mundial llevo a la creacion de multiples federaciones de Kkarting

dando exigencia a la FIA (federacion internacional de automovilismo) la creacion de una
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nueva comision internacional de Karting (CIK) en el afio 1962. Quien desde entonces es

la comision reguladora mediante normativas para los nuevos circuitos alrededor del

mundo Yy los prototipos de karting fabricados desde entonces.

llustracion 12: Fotografia. Primeras carreras de karting en Pasadena. EE.UU.

Recuperado de: https://www.kartcsainz.com
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En el Perd.

A finales de los afios 60 los pilotos Christian Brahmas y Eduardo “chachi” Dibos.
Importaron los vehiculos de karting de los Estados Unidos que en aquellos tiempos

acogian popularidad entre los varios fanaticos del automovilismo.

“Chachi” Dibos corria estos vehiculos en la entonces intransitada calle de la
urbanizacion Corpac promoviendo asi por primeva vez el Karting en el Perl.
Consiguiendo asi una amplia acogida que este prototipo vehicular “Kart “obtuvo, Asi
Eduardo Dibos Ilamado comunmente “chachi” y Brahms decidieron construir y
comercializar su propia version como un divertido motorizado para grandes y chicos.
Llegando de esta forma la comercializacion del kart en el Perd. Donde después se
promovieron inicialmente las competencias de karting en la costa verde y calles
principales de lima. Siendo este proceso entorpecido por el problema politico y
economico que vivio el pais a partir de los afios 80, en donde todos los deportes
automotores perdieron fuerte protagonismo y relevancia. Hasta los afios finales del 90
donde aparecieron competencias promovidas por los fans y el Turing club del Perd. Y
tomando mayor relevancia con la creacion parciales de kartodromos “Santa Rosa” y “La

Chutana” desde los afios del 2009.
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llustracion 13: Fotografia. Eduardo, Juan y Luis Dibos.

Recuperado de: https://www.arkivperu.com

llustracion 14: Fotografia. "Chachi" Dibo6s guiando un auroral kart en Lima (1968).

Recuperado de: https://www.arkivperu.com
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3.2. Circuitos Internacionales de Karting y Circuito de karting en el Peru.

. Circuitos Internacionales de Karting.
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TABLA 1. Circuitos homologados por la comisidon internacional de karting. Segun: Pais, Longitud
de pista y fecha de validacion

Fuente: Comission Internationale de karting — FIA Homologated Circuits. Afio 2019
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Actualmente la comisién Internacional de Karting (CIK) tiene homologadas 48
circuitos permanentes (ver Tabla #) a nivel mundial siendo estas ubicadas en su mayoria
en el continente europeo, el continente americano solo tiene 2 kartodromos homologados
siendo estas ubicadas tinicamente en Brasil las cuales son denominadas “Kartodromo de
Imperatriz” y “Kartodromo Int. Birigui E Eventos Ltda”. Siendo el “Kartodromo Int.

Birigui E Eventos Ltda” con mayor longitud y mejor infraestructura de Sudamerica.

llustracion 15: Fotografia. Vista aérea Kartodromo de Imperatriz — Brasil.

Recuperado de: http://www.oprogressonet.com
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llustracion 16: Fotografia. Vista aérea Kartodromo Int. Birigui E Eventos Ltda - Brasil

Recuperado de: https://paddocksportracer.com

. Circuitos de karting en el Peru.

Segun el cuadro de lista de circuito homologados por la comision internacional de
karting. Per( no cuenta con ningun kartodromo homologado, la cual lleva a una inferencia
que los kartodromos presentes no tiene o no estan reguladas por las normas que exige esta
comision para su homologacién. Por el contrario Peru tiene algunos kartodromos que
necesitan de implementacion y/o ampliacion para su posible homologacion , Estos
espacios evolucionaron hasta lo que hoy podemos llamar kartodromos y es a continuacion

donde se explicara el desenlace de estos a través del tiempo.

Los inicios del circuito en el Pert se remontan a los afios 60 tiempo donde a nivel
mundial las practicas automovilisticas toman mayor relevancia. Las avenidas y calles
principales de lima fueron cuna para el consecuente desenlace de creacion de circuitos.

Donde evidente existia una falta de seguridad en las competencias que deben ofrecer los


https://paddocksportracer.com/
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circuitos e implementos de seguridad para los pilotos. Estos concurrian frecuentemente
al circuito de aquel entonces denominados el circuito de Corpac, La herradura, ventanilla

y el campo de Marte. Lugares que rapidamente acogieron popularidad.

En los afios 70, con la creciente ola de migraciones a la ciudad de lima estos espacios
ubicados en principales centros urbanos iban generando conflictos entre las areas
residenciales, generando asi nuevos circuitos preferidos por los competidores las cuales
se llegaran a conocer como el circuito de Santa rosa, Las palmas y Collique, siendo estas

dos ultimas una pista de aterrizaje la cual era acondicionada para las practicas deportivas.

Todo este desarrollo y crecimiento de infraestructura deportiva para el parque
automotor fue pausada durante la década de los 80’s debido al problema politico, social
y econdmico que nuestro pais atraveso. Ya por la década de los 90°s cuando este problema
daba cese lima daba nuevas opciones para la practica del deporte automotor como la costa
verde y el paseo de la republica. Estas avenidas mencionadas eran preferidas debido a que
eran amplias y no representaba ningun conflicto o riesgo al publico que vivia a los
alrededores. Debido al crecimiento y la masificacion de fans del mundo automotor este
tipo de deporte iba creando gran de manda generando asi la aparicion de nuevas
inversiones privadas para la creacion de nuevos circuitos que actualmente toman mayor
protagonismo en el pais siendo la més conocida el Autodromo “La chutana”, ubicado en
el distrito de San Bartolo. La cual fue construido en distintas etapas siendo el inicio en el
afio 2010. Conforme pasaban los afos este establecimiento creo nuevos garajes de una
forma no oficial de la misma forma la creacion de un kartodromo situado al lado del
circuito donde actualmente se desenvuelve la competencia promovida por la marca

austriaca “Rotax”.
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3.3. Categorizacion de campeonatos en kartodromos.

Actualmente el CIK-FIA tiene tres grandes familias de competicién donde estas se han
ido modificando a lo largo del tiempo y cambiando de nombre en sus distintas categorias.
Para el presente las tres grandes familias de competicion son: karts de transmision directa,
karts de caja de cambios y Superkarts. Mas el CIK-FIA tiene proyecciones futuras para
una nueva familia de karts propulsados eléctricamente como una nueva alternativa en

lucha de la contaminacion ambiental.

En la familia de karts de transmision directa es la mas practicada por los pilotos y la
que sufri6 mayor variacion en sus categorias debido a la mejora de los motores de 2
tiempos en sus componentes y eficiencia. Inicialmente esta familia estd compuesta por
las categorias FA-Formula A, ICA-Intercontinental A y ICA-junior. Las cuales fueron
reemplazadas en el afio 2007 por las categorias KF1, KF2, KF3 y KF4 siendo el KF1 la
categoria superior en esta familia, las cuales se distinguen por la relacion re revoluciones

por minuto en el motor, edad del piloto y el peso total del karting (VER GRAFICO #)

COMISION INTERNACIONAL DE KARTING

| CATEGORIA EDAD ] PESO MIN. MOTOR

KF4 Es el reglamenteo base de todas las categorias KF.
KF3 13315 145 kg 2T - 125c¢ - 14.000rpm max.
KF2 15 o mas 158 kg 2T - 125¢¢ - 15,000rpm max.
KF1 15 0 mas 160 kg 2T - 125¢¢ - 16.000rpm max.
KZ2 15 0 mas 175 kg 2T - 125¢c - 6 velocidades
K21 15omés 170-175kg 2T -125cc - 6 velocidades
SUPERKART 18omas 205-215kg 27 - 125cc- 6 velocidades

TABLA 2. Categorias de Karting de la comisidn Internacional de Karting. 2007

Fuente: https://dmkracing.com/


https://dmkracing.com/
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A finales de la temporada del afio 2016 se introduce 2 nuevas categorias denominadas

OK-Senior y OK-Junior. Que se diferencian entre las edades de los competidores.

llustracion 17: Fotografia. Piloto de kart de la categoria OK-junios

Recuperado de: https://www.wikiwand.com.

En la familia de Karts con caja de cambias y motores de 125cc se agrupan en las
categorias KZ1 y KZ2 las cuales tiene mucha similitud y se distingue Gnicamente por el

nivel de experiencia de los pilotos.

llustracion 18: Fotografia. Piloto de kart de la categoria KZ-2

Recuperado de: http://www.kartodrom.com


https://www.wikiwand.com/

47

La categoria de los SUPERKART que son Unicamente para los pilotos mayores de 18
afios. esta categoria es la més atipica del karting debido a que tiene un motor de 250cc y
un peso de 215 kilos aproximadamente incluido el piloto. La cual hace que estos Kart
precisen de competir en pistas de automoviles, siendo esta categoria muy eficiente en
relacion de precio y eficiencia, debido a que puede llegar a competir con monoplazas de

Formula 1 o vehiculos de gran turismo.

llustracion 19: Fotografia. Piloto de kart de la categoria Superkart 250cc

Recuperado de: https://www.wikiwand.com


https://www.wikiwand.com/
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3.4. Los Auto clubs.

Los auto clubs nacieron paralelamente desde los inicios de la fabricacion de los
automoviles. Inicialmente los auto clubs eran creados y dirigidos por las personas mas
adineradas quienes tenian el poder de adquirir vehiculos los cuales normalmente eran
principes acaudalados que competian en los rallys o competencias de Grand Prix en lo
largo de toda Europa. Estos anfitriones establecieron los primeros aeroclubes con el fin
de socializar y compartir las actividades del nuevo hobby automovilistico naciente. Esto
rapidamente fue expandiéndose en los distintos continentes como Asia, América, Africa
y Oceania. Fueron los auto clubs los primeros organizadores de competencias
automovilisticas y coleccidn de este. Siendo el Club de “I'Ouest” el mas antiguo, ubicado
en Francia y organizador de la famosa carrera de las “24 horas de Le Mans”. O el club
“Antique Automobile Club of America” o “AACA” que sin duda es el club mas famoso

con mayor numero de integrantes y mayor namero de coleccion de vehiculos.

En el Perd tenemos un gran listado de clubes segmentados segln la localizacion, tipo
de vehiculos, marca de autos, etc. Las cuales son:
. Automavil Club Peruano.
. Automovil Club Ayacucho.
. Automovil Club Arequipa.
. Automovil Club Huancayo.
. Automdvil Club Lima.
. Motor Club Apurimac.
. Automdvil Club Inka.
. Automovil Club Tacna.

. Automavil Club Juliaca.



. Club de autos deportivos.

. Clubs automoviles de turismo competicion.
. Arequipa motor club.

. Club de automoviles sport del Peru.

. Club automoviles y tubulares norte chico.

. Automovil club sefior de lllanya Abancay.

- Traccion 4x4 - Turismo de Aventura.

- Pert off Road.

- CADEPOR - Club de Autos Deportivos del Perd.

- Club de Escarabajos del Perd.

- BMW Car Club del Peru.

- Club del Automovil Antiguo del Peru.

- Turing y Automdvil Club del Pert (TACP).
- Autos Clasicos del Pera.

- Mustang Club Perd.
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Debido a la gran de variedad de clubes el proyecto de tesis generar un espacio donde

estos puedan encontrar un espacio para poder desarrollar sus actividades. Tales como las

reuniones, exhibicion de sus autos, espacios de maniobrabilidad de sus vehiculos y

realizar actividades deportivas.
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3.5. Aspecto Normativo.

El Lugar de estudios se estructurara en base a la Reglamento nacional de Edificaciones
(RNE), Los pardmetros urbanisticos y edificatorios del distrito de Pachacamac,
reglamento del Instituto Nacional de Defensa Civil, las normativas la Federacion
Internacional de Automovilismo (FIA) y la Comision Internacional de Karting (CIK) del

cual resaltaremos las normas por la RNE:

G.010- La cual brinda la exigencia de las consideraciones basicas acorde a la

seguridad, funcionalidad, habitabilidad y adecuacion al entorno.

A.100-La cual brinda las exigencias minimas que conlleva los espacios involucrados

en el ambito recreacional y deportivo para su consiguiente clasificacion.

Como también existe una norma urbanistica del distrito de Pachacamac.

. Normas Urbanisticas A Nivel Del Distrito De Pachacamac.

Plan de desarrollo urbano del distrito Busca promover el posicionamiento como
distrito turistico y recreativo para la ciudad de Lima Metropolitana, ademas de promover
la oferta recreativa y turistica a través de la planificacion y explotacion racional de los
recursos. - Plan de desarrollo concertado al 2018 Construir de modo consensual la vision
de futuro, objetivos estratégicos para el desarrollo integral. Este plan de desarrollo
concertado al 2018 tiene inicios desde 1990, sin embargo, ya en el presente el afio 2018,
poco se ha llegado al objetivo del plan, al no ser constante durante las gestiones

municipales pasadas.

donde se procedera a realizar un andlisis segun la mayor compatibilidad al tema de
estudio para su consiguiente estructuracion en la toma de partida del disefio

arquitectonico.



CAPITULO 4

ANALISIS DE SITIO
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4.1. Criterios De Seleccion.

Los criterios de seleccion del terreno son muchos considerando dentro de estos una
ubicacion lejana a la ciudad debido a que proyectos como este en funcionamiento puede
albergar miles de personas en un solo dia y el trafico generado por movimientos de estas
personas en la ciudad fomentaria un gran problema de transporte. Asi mismo al criterio
de lejania de la ciudad metropolitana de lima suma que proyectos como este genera mucho
impacto ambiental, ya sea por el ruido principalmente y que motiva a que proyectos como
este deban estar alejados para no poder disturbar la cotidiana vida de la capital.

El siguiente criterio abarca la conectividad debido a que el proyecto no debe de estar
ubicado muy lejos y en lugares con escasa conectividad terrestre en referencia a las
principales concentraciones de masa poblacional, ya que se precisa que el proyecto este
ubicado en un lugar estratégico que cumplan lo antes mencionado para tener la facilidad
de que los usuarios lleguen sin dificultad. Otra particularidad de los circuitos permanentes
es que no tienen mucha similitud de clima, ya que este aumenta el grado de dificultad en
la conduccidn, haciendo que este criterio sea tomado en cuenta para que el proyecto este
ubicado en un lugar con mucha caracteristica peruana para poder presentar los recursos
naturales que el Peru posee y de alguna manera secundaria dar a conocer al usuario, la
tematica y entorno peruano en las competencias internacionales. Otro criterio a seleccion
es que la topografia del terreno debe de contar con no muy relevantes pendientes para
hacer que el circuito permanente tenga mayor dinamismo en la pista permanente creado
asi subidas y bajadas para su mayor atractivo a los pilotos y espectadores. Asi mismo
encontrar en las periferias del circuito una topografia muy relevante para la construccién
de graderias utilizando estas mismas y generando un disefio sustentable. Generando asi

reducir los costos de construccion y generando una proyeccion sustentable a la expansién
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del proyectd, Y por ultimo criterio de ubicacidn del proyecto se sustenta a que este debo
estar concentrado en un distrito con mucha presencia cultural o visitas culturales debido
a que el proyecto tiene como principales espacios la fomentacion de la cultura en el
ambito automovilistico.

Seguido de una conclusion de busqueda del terreno ideal se define que la ubicacion
mas recomendada deberia de ser el distrito de Pachacamac debido que este distrito cumple
con las exigencias de todos los requerimientos para su seleccion. Por lo que los siguientes

analisis para su revalidacion seran de este distrito.

4.2. Resefa Histdrica Del Distrito De Pachacamac.

Pachacamac se remonta a 7,000 afios en la historia, época en que se asentaron los
primeros pobladores en las lomas del valle. En 1800 a.C. la civilizacion comienza a
mostrar avances caracteristicos con la construccion de los primeros templos ceremoniales
pertenecientes al periodo formativo. Los templos de planta en “U” y son los mas antiguos
de toda América. El santuario de este distrito, el principal centro arqueoldgico del lugar,
fue sede de la principal religiosa mas importante de América Andina y tuvo una vigencia
de 700 afios que acontecid por las culturas de Lima, Huari, Ychma y hasta el periodo Inca.
Todos los reinos andinos incluido el Incaico tributaban a Pachacamac. Es el segundo
centro arqueoldgico mas visitado (1° Machu Picchu). EI nombre de Pachacamac se
combina de dos palabras: Pacha, que en quechua significa tierra sagrada y Camac, que
significa gran senor Dios creador. Por ello se conoce al dios Pachacamac como “El que
anima al mundo”. En 1533 se produce en el valle el encuentro de dos culturas con la
venida de los espafioles y en este momento fundan los espafioles una reduccion (el actual

pueblo) donde se redujeron los Ayllus que ocupaban el valle en el momento. Actualmente
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esta ubicado a 25 Km. de la capital peruana por la antigua Panamericana Sur y segun los
estudios esta predestinado a ser la gran reserva de areas verdes o area de esparcimiento

de Lima metropolitana que crece cada dia.

Epoca Prehispanica

La fundacion espafiola de Lima en 1535 no fue mas que un dramatico evento que
truncé un prolongado desarrollo cultural de més de 7 milenios, con el arribo de
recolectores y cazadores cuyos vestigios mas conspicuos proceden de Ancon y el bajo
Chillén al norte de Lima, destacando Chivateros, La Pampilla y Oquendo, asi como de
Tablada de Lurin, al sur de Lima. Tal vez hacia los 3000 a. de C. estos grupos optaron
por un modo de vida aldeano que prescindié de la agricultura, pues la rica biomasa marina
suministro los alimentos basicos. Fue en este contexto, que en el 2500 a. de C. se introdujo
el cultivo de zapallos, frijoles, algodon y otras plantas recuperadas en Ancon, El Paraiso,
Chilca, tecnologia que mejord la alimentacion y la calidad de vida en la costa central. Tal
parece que este suceso fue seguido por una generalizada importancia de las actividades
religiosas y el surgimiento de jerarquias sociales, sustentadas por la arquitectura
ceremonial, por ejemplo, en El Paraiso, bajo Chillon. Luego del segundo milenio, al
introducirse la alfareria, edificios con recinto circular hundido, e inmensos edificios en
forma de herradura, esa complejidad social se consolidé al surgir especialistas en ritos y
arte votivo. Restos de dichos edificios, sobre todo los segundos, fueron encontrados en
los valles de Chancay, Chillon, Rimac y Lurin, pertenecientes a comunidades organizadas
en torno a Jefaturas de orientacion religiosa. En este contexto merece sefialar que el
templo de Huacoy, Carabayllo, se encuentra en la zona que fue morada del dios Con, una

divinidad nortefia que enojado con los hombres convirtié la costa en desierto.
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La ubicacion de estos templos junto al cauce de los rios parece hacer referencia a este
dios. Previo a la Era Cristiana Lima, la costa central fue escenario de cambios politicos,
econodmicos y demogréaficos que se cristalizaron con la emergencia de la cultura Lima,
con monumentales construcciones entre Chancay y Lurin. Esta cultura dedicada a la
agricultura de regadio y la pesca, marcaria el surgimiento del Estado en la costa central
cuyo centro principal estaria entre el Parque de Las Leyendas y el Campus sanmarquino;
los valles de Chilldn, Chancay y Lurin se disputan también ese privilegio. No olvidemos
que debajo de los edificios del santuario de Pachacamac existe mas de un edificio Lima,
sugiriendo que su importancia religiosa se intensificO con los Lima, quién sabe
coincidiendo con la expulsion de Con por un dios Ilamado después Pachacamac. Hacia
los 600 de nuestra era los Lima estrecharon sus vinculos con el emergente Estado
expansivo Huari, vinculo que se conoce parcialmente a pesar de la existencia de evidentes

componentes ayacuchanos en Pachacamac, Cajamarquilla, Ancén, entre otros.

Epoca Colonial

Este sitio esboza el desarrollo urbano de Lima colonial mediante los planos de la
ciudad hechos por quienes habitaron en ella. El uso de los planos para entender la historia
de la ciudad de Lima, sin embargo, no es suficiente. La misma palabra, plano, nos
previene sobre los limites de su representacion. Se trata de vistas aéreas destinadas
principalmente a delinear los contornos de la ciudad mediante el trazado de sus
principales parametros topograficos: sus calles y plazas, las dimensiones de estas mismas,
el seflalamiento de algunos edificios, y los accidentes geograficos que por su relieve
actian como jalones de los mencionados parametros. Aparte de intentar reproducir con
exactitud las proporciones de la topografia urbana, los planos de Lima constituyeron

también esfuerzos de la imaginacion. El disefio urbano de las ciudades espafiolas fundadas
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en América intentaba trasplantar la idea ibérica del orden y ejemplificar el cuerpo mistico
que le era central. Asi, quienes ejecutaron los planos de la ciudad, con fidelidad
reprodujeron la pureza del disefio geométrico original y de manera natural resaltaron — a
veces con letras 0 numeros indicadores y hasta reproduciéndolos tridimensionalmente —
los principales elementos arquitectonicos que constituian la cabeza de tal cuerpo: los
edificios del gobierno virreinal y de la iglesia. Viendo estos planos parece tomar cuerpo
la definicion de las ciudades coloniales que hace la historiadora Christine Hiinefeldt;
segun ella, éstos eran el “microcosmo de un orden imperial y eclesiastico mas vasto”.
Pese al robusto trazo de las murallas que se advierte en los planos (murallas concluidas
en 1687 con 14,000 varas de contorno, 34 baluartes y 5 puertas), es dificil fijar los limites
espaciales de Lima. Esta dificultad se debe a que el fendmeno urbanistico que llamamos
Lima colonial, como todo espacio humano, era un lugar informado por un conjunto de
relaciones, principalmente las que establecian sus habitantes entre ellos, y las que
establecia la ciudad con su entorno y con otros centros urbanos tanto mayores como

menaores.
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4.3 Distrito De Pachacamac en la Actualidad.

El distrito de Pachacamac se encuentra ubicado al sur de lima, su ubicacion estrategia
alrededor del rio Lurin hace que este distrito tenga una caracteristica de valle. Limita por
el oeste con el Distrito de Villa Maria del Triunfo y de La Molina, en el noreste con el
distrito de Cieneguilla, por el este con la Provincia de Huarochiri (Antioquia y Santo
Domino de los Olleros). Al norte con los distritos Cieneguilla. Y al sur con el distrito de

Lurin.

CIENEGUILLA

CARDALy

Limay Callao ﬂs_

llustracion 20: Planos. Ubicacién del distrito de Pachacamac.

Recuperado de: https://www.slideshare.net.
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De acuerdo a la informacion del INEI — Instituto Nacional de estadistica e Informética
— En el censo nacional realizado en al afio 2007 (XI de poblacion y VI de vivienda), la
poblacion censada fue de 68,441 habitantes y para junio del afio 2015. De acuerdo al
boletin especial N° 18 titulado Peru: Estimaciones y Proyecciones de Poblacion por sexo,
segun departamento, provincia y distrito, 2000-2015, puesto a disposicion por el INEI, se
estima que el distrito de Pachacdmac, para el afio 2015, tendria una poblacién de 63,515
varones y 66,138 mujeres, sumando un total de 129,653. Sin embargo, Pachacamac esta
dentro del rango de 198,000 a 200,000 pobladores, lo que le convierte en uno de los
distritos mas poblados de la provincia de Lima.

Los cuales Pachacamac es un distrito eminentemente agricola y agropecuario, siendo
del cono sur chico el mas cercano a la ciudad de Lima y el tltimo pulmon verde de Lima
Metropolitana, es un distrito que se proyecta como futura expansiéon urbana de Lima
posee dentro de sus posibilidades socio-econdmicas los siguientes recursos:

* Turismo orientado a un mayor desarrollo.

» Agroindustria con tecnologia rudimentaria.

» Existen grandes posibilidades de desarrollo en los siguientes campos: Cunicultura,
avicultura, crianza de ganado: porcino, vacuno, caprino, equino, crianza de alevinos,
pesca artesanal y avicultura.

* Recursos de material no mineral como agregados para la construccion, tierra arcillosa
para la confeccion de ladrillos y losetas.

* Forestales: Huarango, Sauces, Pino, Eucalipto etc.

Todos estos recursos son susceptibles de explotacion en gran escala para desarrollar la
industria con fines de generar puestos de trabajo y abastecer a todo el Per(, como mercado

principal y extensivamente al extranjero. También existe una poblacién joven de mano
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de obra que puede especializarse a través de una educacion tecnoldgica, para la

fabricacion de productos de gran demanda interna

4.4. Mapa de Relieve y Geologico.

Se denominarelieve la irregularidad propia de la superficie terrestre, que se manifiesta
en montafias, valles, llanuras, etc. El &rea de estudio se encuentra situado desde los 75 a
1850 m.s.n.m. considerado el dltimo valle verde de Lima. Lo cual presenta desde un

relieve plano inclinado a ondulado y coluvioso.
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Més del 50% el relieve del distrito esta por debajo de los 200 metros, fomentando asi la
ocupacion de estas tierras para diversos fines, principalmente la agricultura. Méas del 50%
el relieve del distrito esta por debajo de los 200 metros, fomentando asi la ocupacién de

estas tierras para diversos fines, principalmente la agricultura.

4.5. Usos De Suelo.

De acuerdo a la zonificacion del distrito de Pachacdmac, existen zonas marcadas
donde hay una preponderancia de usos establecidos, teniendo como mayor influencia la
Casa Huerta, el agricola, proteccion y tratamiento paisajistico, y la recreacion que se
refiere al Parque Metropolitano Paul Poblet. Iniciando en el borde litoral del distrito,
existen en mayor cantidad las siguientes zonas: las zonas de Habilitacion Recreacional
(ZHR), entre ellas podemos encontrar el club Campo Mar “U”, el Centro de
Esparcimiento de la FAP, Club de Playa de Lurin, entre otros. Otro tipo de uso influyente
es el de recreacion tipo playas (ZRP-pl.) donde se aciertan todas las playas conocidas del
sur de Lima. Por altimo, se tiene al tipo Residencial de Densidad Media (RDM).

En el lado opuesto de la nueva carretera Panamericana Sur, es mas constante el uso de
suelo tipo Zona de Tratamiento Especial (ZTE), Zona de Habilitacion Recreacional y en
menor rango la RDM. En el caso de la antigua carretera Panamericana Sur existe en gran
cantidad el Comercio Zonal (CZ), donde se encuentran diferentes tipos de discotecas,
restaurantes, y locales comerciales; junto con este uso se complementa el de RDM.

Para el caso de los usos Industria Elemental y Complementaria (11) e Industria Liviana
(12), se acumulan en los limites fronterizos con el distrito de Lurin, a lo largo de la
carretera Panamericana Sur. En el camino de la Av. Paul Poblet, que es la avenida

principal del distrito, predomina el uso Casa Huerto — 2 y Casa Huerto — 3, hasta llegar al
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centro historico de Pachacamac, donde tiene mayor influencia el uso RDM. En los bordes
del Rio Lurin, existe en mayor cantidad el tipo de uso de suelo Agricola (A) que se
complementa con los Centros Poblados Rurales (CPR) que llegan hasta donde empieza
la zona de Proteccién y Tratamiento Paisajista (PTP), conformado por las lomas y

recursos naturales que posee Pachacamac.
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llustracion 22: Plano. Zonificacién del distrito de Pachacamac.

Recuperado de: http://www.munipachacamac.gob.pe/
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4.5.1 Equipamiento

Equipamiento Centros Educativos.

Este distrito tiene los indices mas altos de analfabetismo a nivel de Provincia (6,4%
frente al 3,9% provincial). En los dltimos afios distintos centros educativos han empezado
a construir sus campus dentro del distrito, teniendo en su plan de estudios cursos afines a
las principales posiciones de Pachacdmac, como por ejemplo Ciencias Medio
Ambientales y Hoteleria y Turismo Ciencias Agronomas.

Las dos claras evidencias son: Universidad San Ignacio de Loyola y Universidad Alas
Peruanas. Pachacdmac también cuenta con equipamiento de Educacion Bésica, colegios

de primaria y secundaria

Equipamiento Centros Comerciales — Recreacionales

En el distrito existen dos tramos donde predomina el Comercio Zonal. El primero se
encuentra en la zona 5: Quebrada de Manchay, en gran parte de la Av. Victor Malasquez;
esta zona comercial se complementa con la gran cantidad de Residencia de Densidad
Media. El segundo tramo, considerado el mas significativo y populoso en el distrito, es el
que forma parte de la zona 1: Centro Histdrico de Pachacamac y hace su recorrido por la
antigua carretera Panamericana Sur. En este segundo tramo es donde se pueden encontrar

variedades de discotecas, restaurantes, locales comerciales vecinales, etc.

Equipamiento Centros De Salud
De acuerdo al Ministerio de Salud (MINSA) los establecimientos de salud se dividen
en 8 categorias; entre ellas tenemos: Puesto de Salud (I-1), Puesto de Salud con médico

(1-2), Centro de Salud sin internamiento (I-3), Centro de Salud con internamiento (1-4),
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Hospital 'y Il (11-1-2, respectivamente), Hospital I11 (I11-1) e Instituto especializado (I11-
2)79.

En el distrito de Pachacamac solo se pueden encontrar dos categorias: Puesto de Salud
con médico (I-2) y los Centros de Salud sin internamiento (I-3). Entre los importantes
tenemos, el Centro de Salud de Pachacamac y el Centro de Salud Portada de Manchay.
Estos dos establecimientos se encuentran en zonas donde, segun el plano de zonificacion,
existe una mayor cantidad de uso de suelo tipo Residencial de Densidad Media (RDM).

En el caso de los Puestos de Salud, estan dispersos en todo el distrito.

Infraestructura Vial y Transporte.

Las vias predominantes del distrito tienen vinculos con el entorno metropolitano y
regional. Dentro de las vias predominantes que posee el distrito tenemos: Nueva
Panamericana Sur. Es calificada como expresa, tiene concurrida afluencia de movilidad
de prolongada distancia. Cumple la funcién de comunicacion interprovincial, nacional e
internacional. Es importante ya que es la principal via de acceso al distrito, que conecta a
Pachacamac con el resto de Lima Metropolitana. Av. Paul Poblet Lind. Se califica como
via arterial hasta llegar al pueblo de Pachacamac, cumpliendo funciones de via colectora,
ya que distribuye el trafico urbano del distrito. A partir del inicio de la zona 3 (CPR"s
Unidos) es considerada como trocha, cumpliendo funciones de via rural. Antigua
Panamericana Sur. Esta via es clasificada como arterial, es decir, soporta alta movilidad,
pero con nivel de accesibilidad. Esta via conecta espacios metropolitanos, regularizando
el transporte publico y transporte pesado para areas industriales. Av. Atocongo. Via
arterial donde transita el transporte publico y transito pesado provenientes de la empresa
Cementos Lima y otras actividades vinculadas, lo cual pone en constante riesgo para las

poblaciones urbanas.
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4.6. Analisis Socio-Cultural

4.6.1 Aspecto Poblacional.

. Tasa De Crecimiento.

El analisis de la dindmica poblacional de Pachacamac accede evidenciar los diferentes
cambios que ha tenido su poblacion, utilizando como importantes fuentes la obtencion de
los datos demogréficos del Instituto Nacional de Estadistica e Informética — (INEI) y la
Municipalidad distrital de Pachacamac. Esto nos va permitir identificar las posibles
tendencias en su relacion con Lima Metropolitana. Seguin los registros del Instituto
Nacional de Estadistica e Informética (INEI), el censo realizado en el afio 2007, tuvo los
siguientes resultados para Pachacamac. Es importante resaltar que para este censo el INEI
no tomo en cuenta diversos sectores con poblacion numerosa debido a problemas de

delimitacion territorial con los distritos de Lurin y Villa Maria del Triunfo.

. Rango De Edad.
Calificaremos los rangos de la siguiente manera:

- Poblacién de la primera infancia (poblacion de 0 a 5 afios de edad): Lima Metropolitana
tienen 945 mil nifios y nifias de 0 a 5 afios de edad, lo que representa el 9.7% de su
poblacion total, en el caso especifico de Lima Sur, tiene el 10.6%, siendo el sector con
mas porcentaje a nivel Metropolitano. Pachacamac es el distrito con mayor proporcion de
nifios y nifias de toda la metropoli, abarcando el 12,7% de su poblacion.

- Poblacion de nifias y nifios de 6 a 11 afios: En los distritos de Lima Sur, el 11% de sus

habitantes son nifios y nifias de 6 a 11 afios; y para este caso, el distrito de Pachacamac
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también cuenta con la mayor proporcion en este rango, cubriendo el 12,4% de sus
habitantes.

- Poblacién adolescente de 12 a 17 afios: La mayor proporcion de adolescentes se
encuentran en los distritos de Lima Sur, Lima Este y Lima Norte, en ese orden
respectivamente. Para el caso especifico de Pachacdmac cuenta con un 11,7% de su
poblacion distrital, siendo San Bartolo el que tiene mayor porcentaje (12.8% de sus
habitantes).

- Poblacién adulto mayor: En el caso de la poblacién adulto mayor, Lima Sur junto con
Lima este son los que menos porcentaje de poblacién de adultos mayores tienen segun
sus habitantes, 8.6% para cada sector. Pachacamac, es el distrito con menor proporcion

de este tipo de poblacidn, ya que solo tiene el 5,4% de sus habitantes.

. Rango De Nivel Educacional.

Para evaluar el nivel educativo de Pachacamac, se presentan diferentes indicadores,
tales como: la asistencia escolar y el analfabetismo. Este distrito tiene los niveles méas
altos de analfabetismo de Lima Metropolitana, comprendiendo aprox. el 10% del total de
su poblacién, mientras que el distrito de Cieneguilla es el que ocupa el segundo lugar con
un nivel de analfabetismo de 8.86% de su poblacion. El estado actual educacional que
vive el distrito de Pachacdmac presenta, en su mayoria, como ultimo afio de estudios

aprobados el nivel secundario, abarcando el 40% de su poblacion total; seguida del nivel
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primaria con un 26%; y en tercer lugar se encuentra la poblacién que no hatenido estudios

con un 9%.

ANALFABETISMO POR DISTRITO

el Triunfo ELaMolina O Cieneg

TABLA 3. Analfabetismo en el distrito de Pachacamac Fuente: Elaboracion propia en

base a informacién obtenida del INEI. Ao 2016

4.7. Analisis Ambiental.

4.7.1. Factores Climaticos.
Clasificacion Climatica

Pachacamac contiene areas ecoldgicas algo diferenciadas. Como el fenémeno de Las
Lomas, las laderas éaridas, el rio Lurin, la zona de mar y playa sucediendo climas
especiales y no necesariamente homogéneos. EI SENAHMI nos brinda indicadores
promedio con la estacion meteoroldgica mas préxima de Pachacdmac. En general se
puede decir que Pachacamac presenta un clima templado todo el afio caracterizada por la
humedad por la cercania al mar.

La temperatura promedio en el distrito es de 24°C. Para los meses de mayor calor
(estacion de primavera y verano) es de 31°C; para invierno se llega a la minima con 14°C.
En cuanto a las precipitaciones en el distrito se presentan de manera irregular, inconstante
siendo de 31mm al afio su promedio, teniendo caracteristicas similares al promedio de la

costa limefia. En Pachacamac la nubosidad es constante dandose entre 6 y 7 octavos
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siendo del tipo medio. En invierno el sol se aprecia a las 11:00 aprox. Y en verano a partir
de las 9:00 am. La humedad relativa maxima promedio en el distrito es 87%. Se debe
especificar que entre los meses de junio a setiembre en donde gran parte de ese tiempo se
produce el fendmeno de las lomas es de 92% razon por la ve las famosas neblinas en esos

sectores
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TABLA 4. Informacion de Pardametros Meteorolgicos
Fuente: Elaboracion propia en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2017

4.7.1.1 Temperatura

TEMPERATURA DEL AIRE (°C)
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TABLA 5. Rango de Temperatura en el distrito de Pachacamac. Fuente: Elaboracion
propia, en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2018.

En el mes de verano el clima es calido y seco. En resto del mes del afio es de clima

templado El Promedio Anual de la Temperatura es de 19°C



68

4.7.1.2. Humedad Relativa

HUMEDAD RELATIVA DEL AIRE (%)
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TABLA 6. Humedad Relativa en el distrito de Pachacamac. Fuente: Elaboracion propia,
en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2018.

El nivel mayor de humedad se presenta en los meses de junio y agosto llegando al
90%. En los meses de enero, febrero y diciembre son de menor nivel de humedad
Ilegando a 75%

4.7.1.3. Precipitaciones.

PRECIPITACIONES (mm.)
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TABLA 7. Informacion de Precipitaciones Fuente: Elaboracién propia en base a datos
obtenidos por SENAMHI. Afio 2017

Las precipitaciones son moderadas bajas como llovizna y garta. En los meses de
invierno son los niveles mas alto sobrepasando los 5 mm. En los meses de agosto y

septiembre.



4.7.1.4. Vientos
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TABLA 8. Esquema de direccion de vientos segiin meses.

Fuente: Elaboracidn propia, en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2018.

4.7.1.5. Horas De Sol.

HORAS DE SOL (diario)

Eme Feb Mar Abr May Jun Jul Ago 3Set O Nov Dic

HORAS DE S0L

TABLA 9. Informacion de Horas de Sol Fuente:
Elaboracion propia en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2017

Segun el grafico entre los meses de enero a mayo, se calcula un promedio de mas de

6 horas de sol diario.
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4.7.1.6. Radiacién Solar.

Lima Metropolitana: Indice UV-B promedio mensual,

13

Wiim.mﬂﬂm..“

(n]ln \uTAu unI)unTk.llAqn *‘p Oct Ene I’cTM.u m[u;, Jun MTMIW Oct

TABLA 10. Evolucién de radiacion solar mensual en el distrito de Pachacamac Fuente:
Elaboracion propia en base a datos obtenidos por SENAMHI. Afio 2017

4.8. Contaminacion.

Pachacamac como pulmén verde de Lima, estd amenazada por la basura, los
desmontes y desaguies sin ningun tipo de tratamiento que a diario de manera clandestina
se viene arrojando al rio Lurin, poniendo en riesgo a sus propios habitantes, existen
politicas de recuperacion del Rio Lurin, sin embargo, solo se queda en intenciones, en la

realidad poco se ha avanzado.

4.9. Vulnerabilidad Y Riesgos.

El territorio peruano geograficamente se encuentra ubicado dentro del “Cinturén de
Fuego del Pacifico”, donde se emplazan las zonas de convergencia, que son fronteras de
placas tectonicas que colisionan entre ellos, dando lugar a los procesos de subduccion,
proceso por el cual, las placas oceanicas se introducen por debajo de las continentales
causando terremotos y tsunamis de gran magnitud en la Tierra. Frente a la zona costera
del Per0, y de gran parte de Sudameérica, se extiende la zona de contacto de la placa Nazca
que se introduce a una celeridad constante bajo la placa continental Sudamericana,

ocasionando una serie de procesos ciclicos que dan lugar a la ocurrencia de sismos y
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terremotos como los ocurridos en experiencia propia en Arequipa en el 2001 y Pisco en
el 2007. Por ello, las ciudades costeras del Perd se encuentran en permanente exposicion
al peligro de sismos y tsunamis. Hoy en dia se cuenta con valiosa informacion proveniente
de investigaciones cientificas que han puesto en evidencia que en la zona de contacto de
las placas de Nazca y Sudamericana, a lo largo del margen peruano, al presente existe al
menos tres areas con acumulacion de energia sismica, también conocidas como asperezas
0 zonas de acoplamiento sismico, que originarian terremotos de gran magnitud. La mas
notable de estas zonas, en términos de tamafio y magnitud estimada, se localiza frente a
la costa central de Perd, abarcando la region Lima y parte de las regiones de Ancash por
el norte e Ica por el sur. Las pesquisas postulan que, de liberarse la energia sismica
acumulada desde el gran terremoto de 1746, hace ya mas de 270 afios, se podria formar
sismo de magnitud entre 8.5 y 8.8Mw (magnitud momento). Este sismo seria el de igual

magnitud al F

llustracion 23: Plano de Peligro Sismico y Tsunami.

Recuperado de: CENEPRED, el 18 de noviembre del 2019


http://www.munipachacamac.gob.pe/
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[lustracion 24: Plano de Peligro Sismico en el distrito de Pachacamac

Recuperado de: CENEPRED, el 18 de noviembre del 2019

4.10. Analisis Econémico.
4.10.1 Turismo.

Pachacamac tiene como eje de desarrollo més predominante al Turismo, teniendo dos
titulos importantes: ser el Unico valle verde de Lima, y estar catalogado santuario
ecologico intangible, uno de los sitios arqueoldgicos mas importantes de nuestra Nacion,
el Santuario Arqueoldgico de Pachacamac.

- El patrimonio turistico y cultural de Pachacamac, ha originado un crecimiento turistico,
pero de manera irresponsable, generando una débil interaccion entre los actores inmersos
en este eje; se observan las siguientes caracteristicas:

- Falta de mecanismos de integracion dificultan el adecuado aprovechamiento del
potencial turistico de Pachacamac. Debido a la ubicacion del “Santuario de Pachacamac”,

ha originado conflictos entre la poblacion de los distritos de Pachacdmac y Lurin, ya que


http://www.munipachacamac.gob.pe/
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hubo un tiempo que cada uno consideraba que le pertenecia a su jurisdiccion, lo que dejo
no tan buenas relaciones. Otra dificultad es la presion demografica de Lima Metropolitana
y la creciente urbanizacién de Pachacdmac, ya que algunos pobladores gestionan la
construccion de sus viviendas en lugares destinados al santuario, recibiendo licencias por
parte de la Municipalidad, sin previa evaluacion del INC (Instituto Nacional de Cultura).
- Circuito Eco Turistico Lomas del Lacumo. Estd ubicado en Centro Poblado Rural
Quebrada Verde, y tiene como principal caracteristica que en los meses de invierno se
aprecia la flora y fauna existente del lugar. Recibe anualmente entre 7200 y 7700 turistas,
entre extranjeros y nacionales, generando ingresos econdmicos para los pobladores; sin
embargo, este potencial se ve debilitado por los continuos problemas existentes entre los
pobladores de Quebrada Verde y la empresa Cementos Lima, que vienen realizando
explotaciones en zonas cercanas al poblado. También existen otros destinos turisticos
dentro del distrito, entre ellos tenemos: La Piedra del Amor, Museo del Pisco, Templo
Santisimo Salvador, EI Manantial de la Juventud, etc.

- Inadecuada e ineficiente infraestructura y servicios turisticos. Los escases de hoteles que
brinden servicios apropiados para los visitantes, originan un debilitamiento al potencial
turistico, generando que muchos de los turistas prefieran regresar a Lima debido a su
cercania.

- Desarrollo gastronomico local. Todo el potencial turistico que presenta el distrito de
Pachacamac se fortalece con la riqueza gastrondmica, la cual viene tomando mayor fuerza
en la zona y esta siendo reconocida a nivel nacional e internacional. El distrito tiene
alrededor de 122 restaurantes los cuales se han consolidado en una “Asociacion de

Gastronomia, Hoteles y Afines”
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llustracion 25. Plano de Servicios Turisticos en el distrito de Pachacamac

Recuperado de: la Municipalidad Distrital de Pachacamac, el 19 de noviembre del 2019.

4.11. Accesibilidad.

Las principales vias que atraviesan el distrito actian como ejes canalizadores de flujos
internos y flujos con el entorno metropolitano y regional, a la vez que promueve cambios
en los usos del suelo son las siguientes:

1. Antigua Panamericana Sur: Clasificada como arterial, es decir, es una via que soporta
alta movilidad, con nivel de accesibilidad bajo (accesos cada 800 metros minimo). Esta
via conecta espacios metropolitanos, canalizando transporte publico y transito pesado
para areas industriales; también hay una proporcion importante de flujos distritales,
relacionados con las actividades econdmicas que se desarrollan a lo largo de este eje.

2. Nueva Panamericana Sur: Clasificada como expresa, es decir, tiene una alta movilidad,
de larga distancia; la accesibilidad se realiza por vias a desnivel. Cumple una funcion de
paso del transporte interprovincial, nacional e internacional. También canaliza flujos

metropolitanos de caracter estacional y gran intensidad (periodos estivales).
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3. Av. Paul Poblet: Clasificada como arterial hasta Pachacamac Pueblo, a partir de alli es
considerada como una trocha, cumpliendo funciones propias de una via rural. En su
primer tramo, si bien esta considerada como arterial, la funcion que cumple es propia de
una via colectora.

4. Av. Pedro Malésquez: esta clasificada como via expresa, pero en la practica cumple la
funcidn de via arterial porque canaliza transito urbano 49 basicamente y algo de transporte
pesado, asociado a las concesiones mineras (areneras).

5. Av. Lima: via arterial que canaliza transporte urbano (Combis y camionetas rurales) y
transito pesado (camiones provenientes de Cementos Lima y otras actividades conexas).
Este tipos de via soportando transito pesado generan un permanente riesgo para las
poblaciones urbanas afectadas que deberia regularse. La vialidad del distrito se
caracteriza ademas por la falta de infraestructura vial adecuada que interconecte el distrito
de Pachacamac con la cuenca del rio Lurin. La conexion vial con el distrito de Cieneguilla
es una via sin asfaltar (y que también articula el Cercado del distrito con la quebrada de
Manchay) favoreceria la generacion de un eje cultural recreativo a lo largo del valle. b)
Conexion con comunidades méas pequefias Entrando a nivel micro regional se encuentran
pequefias comunidades campesinas. Alguna de ellas: Espiritu Santo, Chontay,
Cochahuayco, Pampilla y Sisicaya, Comunidad Campesina de Checas, y Comunidad
Campesina de Conchas, entre otras. Estas pequefias comunidades cuentan solo con el
equipamiento béasico que satisface a la pequefia poblacién con la que cuentan. Con este
proyecto, buscamos integrar a estas comunidades mediante los talleres de capacitacion y
a la vez puedan ofrecer sus productos (alimenticios, vestimenta, entre otros) al turista que

lo visita.
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4.12. FODA.

Para la eleccion del terreno se plantearon diferentes aspectos y se analizé a través del
método FODA, uno de los métodos mas usados para recalcar diferentes aspectos de un
tema o proyecto, para ver las caracteristicas positivas y negativas del lote.

FODA

FORTALEZAS

- Terreno con ligera pendiente
- No presenta zonificacion

- Buena accesibilidad

- Clima ideal

- No existe perturbacion del transporte e industria
OPORTUNIDADES

- No presenta riesgo geolégico

- Presenta Infraestructura viable

- Construccién de un establecimiento Unico en Lima
- Propuesta de zonificacion

- Mejoramiento y organizacion del area

- Beneficios socioeconémicos

- Establecer una propuesta tipoldgica
DEBILIDADES

- Seguridad ciudadana
- Areas verdes no disefiadas

- Mala infraestructura vial
AMENAZAS

- Vandalismo



CAPITULO 5

CRITERIOS DE DISENO Y TOMA DE PARTIDO
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5.1. Criterios de Disefio

5.1.1 Norma Em.110 Confort Térmico Y Luminico Con Eficiencia Energética.

Reduccion del consumo de energia La reduccion del consumo de energia es uno de los
objetivos principales del proyecto. El disefio del proyecto considero la importancia de la
ventilacion natural en los ambientes y hasta en los bafios de los diferentes sectores del
proyecto mediante un efecto de ventilacion cruzada . Adicionalmente, se incorporan las
siguientes medidas para minimizar el consumo de energia: Seleccion de luces LED (diodo
emisor de luz, por sus siglas en inglés) en ciertos ambientes y la seleccion de los
materiales para lograr el confort térmico. Sistema de Ventilacién. El proyecto esta
ubicado en un distrito denominado ecoldgico, por lo que se requiere la menor propagacion

de sistemas artificiales para las diversas soluciones de ventilacion Natural

El proyecto comprende 3 sectores de los cuales todos se solucionan perfectamente con
la ventilacion natural, aplicando los diversos sistemas de ventilacion cruzada logra la
solucién en sus ambientes propios de cada uso, asi como también como la importancia de
la ventilacion de los bafios, evitando un consumo adicional de energia si se optaria por el
aire acondicionado. La ventilacién Artificial Debido a la complejidad del proyecto, en sus
formas y funciones con los diferentes usos de materiales, el Sector A denominado Salon
de exposicion de Autos, es el Unico Sector donde se requerira del sistema de ventilacion
Artificial, el cual se prevera de aire acondicionado y se dotara con la extraccion e
inyeccion de aire. De esta manera permitira el uso correcto de la recirculacion del aire en
dichos ambientes. Climatizacion Siendo Lima, uno de los lugares donde se concentra el
mayor porcentaje de humedad y nuestro proyecto ubicandose a pocos kilometros de las
Lomas de Licumo, se contemplara un sistema de extraccién de humedad dotados de
equipos como deshumecedores llegando a dar solucién y manteniendo el Confort en los

ambientes del proyecto.
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Iluminacion Natural del proyecto Museo y recreacion del circuito internacional de karting
en Pachacamac, respecto a la iluminacion natural cabe indicar que todos sus ambientes se
desarrollan bajo esta premisa, aprovechando el factor de asoleamiento siendo el promedio

de 10 horas de Sol.

5.1.2 Estrategias Constructivas.

El presente proyecto es de uso publico, donde sera recurrente la masificacion de las
personas visitantes y deberé estar en la capacidad de albergar en sus diferentes ambientes
y contemplar la arquitectura referente a la forma y funcion. La infraestructura del Museo
y recreacion del circuito Internacional de Karting serd punto determinante para la imagen
institucional de la linea de marca acorde al perfil de la Institucién, para lo cual involucra
la misién, visién y funciones del Conjunto en general. Estructuras La composicion
arquitectonica del proyecto esta basada en 3 Sectores de los cuales se tiene un sistema
constructivo mixto, tales como el acero y concreto en las estructuras y el uso de paneles
aluminicos (Pack) ,vidrio y fierro, siendo asi un proyecto multifuncional con una serie
de materialidades. Segun el disefio estructural se detalla a continuacion los siguientes

sectores con sus respectivos sistemas constructivos.

Sector A: Sistema Constructivo de Acero y Concreto con una envolvente estructural de

fierro.

sector B: Sistema Constructivo de Acero y Concreto con una envolvente estructural de

fierro.

Sector C: Sistema Constructivo de Acero y Concreto, con una envolvente estructural de

fierro.
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5.1.3. Estrategias Bioclimaticas.

El Analisis ambiental del presente proyecto mencionado en el capitulo anterior se logra
observar diversas caracteristicas que deberan de darse solucion con pautas en el desarrollo

de disefio del proyecto. A continuacion, se detalla algunas de estas:

-En la estacion de verano, el nivel de temperatura no sobrepasa la zona de confort por lo
que es un factor positivo, pero a comparacion que en la estacion de invierno esta debajo

de ella.

-El nivel de humedad promedio anual es de 85% y esta por demas del nivel de confort,

siendo Julio, agosto, septiembre y octubre los meses mas humedos.

-Las Fachadas de orientacion Este y Oeste, son de mayor asoleamiento en horas tarde y
mafana. Cabe indicar que estas son los principales problemas que hay que solucionar
para conseguir una verdadera estrategia bioclimaticas para la realizacién del disefio segun
el anélisis bioclimatolégico se sugiere las siguientes recomendaciones de disefio a

contemplar en el proyecto:

. Se debera utilizar techos con altura mayores o dobles alturas en los ambientes, de esta

forma permitird un mejor sistema de ventilacion y la disminucion del nivel de humedad.

. El asoleamiento en las fachadas este y oeste se debera controlar con barreras sea como
arboles, vegetacion en enredaderas, aleros o celosias que no impidan la circulacion del

aire.

. Se recomienda la utilizacion de las teatinas para eliminar el aire caliente de los ambientes

interiores. —

. En la fachada de orientacion sur se requiere abertura de vanos para la captacion de

vientos.
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. Se deberé generar patios interiores para la creacion de microclimas en dichos ambientes.

5.2. Conceptualizacion

El disefio nace con la idea representativa de la linea de nazca. “El condor” debido a
que este animal representa poderio, velocidad, firmeza y dinamismo a la hora de usar la
destreza de manejar la velocidad en el cielo. La velocidad es plasmada en las alas que son
representadas en el trazo de las curvas y rectas del circuito permanente, su dinamismo en
lo variable de los techos, la firmeza en efecto espejo de la fachada del blogue central la
cual representa sinonimia de estabilidad y dureza. Y poderio por el alto contenido cultural
y estética constructiva las cuales se desenvolvera dentro de los salones de exposicién

automotor y el conjunto arquitectonico.

El proyecto ha sido desarrollado de acuerdo con los pardmetros urbanisticos y
edificatorios del distrito de Pachacamac, las normativas de la comision internacional de
karting para su homologacion el cual se anexa los voliumenes de la edificacion
presentando formas zoomorfas, la forma de los volimenes del proyecto estan
desarrolladas asi para adecuarse al entorno desértico peruano revolucionando el perfil
urbano y revalorando la identidad de este. Asi mismo, la proyeccion de rampas para
conectar los niveles caracteristico elemento que vincula el complejo Pachacamac con el

propuesto.
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5.3. Toma De Partido.

La composicion funcional volumétrica del proyecto, debe estar basada en la
programacion arquitectonica, dicha programacion se divide en 2 zonificaciones segun su
respectivo uso y su funcion del sector. Los siguientes sectores son: Zonificacion A — En
esta zonificacion del proyecto se desenlaza las actividades culturales mediante espacios
proyectados como centros de exposicion, S.U.M. y auditorios. Zonificacién B— En esta
zonificacion del proyecto se desenlaza las actividades deportivas y recreativas mediante
espacios proyectados como el Pitts, Paddocks, Boxes, centros técnicos y las graderias y
palcos para la expectacion de estos. Todos estos espacios estan dotados de espacios
servidores que ayudaran a su correcto funcionamiento. Los cuales en orden de prioridad

son los bafios, depdsitos, estacionamientos



CAPITULO 6

EL PROYECTO
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6.1. Ubicacion del Proyecto.
El proyecto se encuentra localizado al sur de Lima, distrito de Pachacamac (Ver
ilustracion 12), entre una altitud variable de los 100 a 150 m.s.n.m. con coordenadas

latitud sur de 12° 19" 33"y 76°85'21" longitud occidental.

PR
=sieny
AH.CHAMPA
GRANDE

| “AH VILLA
1 MERCEDES
ETAPA3

SAN FERNANDO) ™

URB PLATANAL MATAMOROS 4 >
BAJO SANTA ANITA

llustracion 26: Mapa. Ubicacion.
Recuperado de: https://www.google.com/maps/

Se puede visualizar una topografia que oscila entre los 50 metros de variacién. dentro
del cual el area de trabajo coincide hacia el:

NORTE: con la propiedad de la inmobiliaria “Tomina”, con un tramo en linea recta
de longitud de 263.15 m.

ESTE: con la propiedad de agricola de terceros, con un tramo en linea recta de longitud
de 190.00m.

SUR: con la propiedad de la casona de buena vista, con un tramo en linea recta de
longitud de 263.15m.

OESTE: con él cerro.

El &rea que cierra el terreno es de 5.00 has. Equivalente a 50,000.00 m2. Con un

perimetro de 906.30 metros lineales.


https://www.google.com/maps/
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llustracion 27: Fotografia. Vista Noreste del Terreno.
Recuperado de: https://www.google.com/maps/

llustracion 28: Fotografia. Vista Este del Terreno.
Recuperado de: https://www.google.com/maps/

[lustracion 29: Fotografia. Vista Sureste del Terreno.
Recuperado de: https://www.google.com/maps/


https://www.google.com/maps/
https://www.google.com/maps/
https://www.google.com/maps/
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6.2. El Usuario.
6.2.1. Determinacién De Usuarios.

Para poder determinar los usuarios no sera restringido debido a que el proyecto
generara espacios para las diferentes exigencias requeridas por la demanda desde lo méas
basico a los mas complejo en términos de comodidad y confort. Mas la totalidad de
usuarios se segmentara en 4 grupos las cuales son: publico general compuesta por los
visitantes al complejo, El personal del museo y del circuito internacional de karting y los

equipos de competencia de karting
. Publico En General

El proyecto estéd disefiado para poder recibir a un publico en sus distintas variables:
adultos mayores, adulos, jovenes, nifios y personas con discapacidad. Existira en el local
espacios adecuados para la correcta circulacion y permanencia temporal de personas con
alguna capacidad fisica. Asi mismo, espacios que son muy versatiles a las exigencias de
que el publico en general requiera como espacios de esparcimientos, espacios de
recreacion, espacios deportivos y espacios culturales para personas de edad adulta y

temprana.
. Personal Del Museo Y Del Circuito Internacional De Karting

En este segmento de usuario del proyecto se encuentra los directivos , invitados
especiales para las conferencias culturales o actividades recreacionales en el complejo,
personales administrativos del complejo en general siendo en la mayoria profesionales en
el rubro del proyecto de tesis para su correcto funcionamientos, los comisarios ,directivos
y visitantes de prensa pertenecientes por normativa de la comision internacional de
karting al circuito permanente de karting , y en la mayoria los personales de seguridad,

orden, funcionamiento y limpieza del proyecto en sus distintas areas.
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. Los Equipos De Competencia De Karting.

Esta compuesta por usuarios visitantes en el transcurso del ano para su preparacion y
competicion en el circuito permanente de karting frecuentemente los equipos estan
integrados por 2 pilotos, equipo mecanico, directivo 0 manager y personal de ayuda. El
proyecto tiene espacios exclusivos y aislados para estos usuarios debido a que necesitan
la exclusividad para su concentracion en las competiciones ubicadas paralelamente al
circuito permanente. El area destinada a estos usuarios tiene los espacios servidores

exclusivos como los servicios higiénicos, almacenes y dep6sitos.

6.2.2. Actividades De Los Usuarios.

Las actividades del segmento de publico en general se caracterizan en dos
modalidades, tanto culturales y recreativos. Culturales debido a que estos usuarios vienen
exclusivamente a visita del museo o espacios complementarios a este, como el auditorio
y centros de exposiciones. inicialmente estos usuarios visitan el area de registro o
boleteria para obtener el acceso a las instalaciones del proyecto secuentemente estos
usuarios a su preferencia de inicio toman los espacios variables culturalmente el proyecto
de tesis ofrece. Para ultimante visitados los espacios de seleccion de los usuarios puedan
descansar en las areas de esparcimiento o cafeteria para después volver a usar el circuito
cultural o retirarse del establecimiento. Por la otra parte se encuentra el segmento de
usuarios que vienen exclusivamente a espectar las competencias de karting en el circuito
permanente. Inicialmente estos usuarios llegan mediante un medio de transporte autos
privados o buses. continuamente se proyecta que estos usuarios se dirigen a las areas de
circulacion principales hacia los foyeres o hall de ingreso del proyecto para poder registrar

su ingreso o dirigirse a la boletaria para poder adquirir los boletos de ingreso para poder
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acceder hacia los palcos, graderias, o la plaza ubicado al segundo nivel mediante una
rampa. Estos usuarios una vez ubicados segun la zona de registro podran hacer uso de los
espacios complementarios como los servicios higiénicos, cafeterias y quioscos ubicados
estratégicamente durante todo el proyecto de tesis. Una vez terminada el espectaculo de
competicion de karting los espectadores parcialmente proceden a retirarse o poder visitar

el museo de automovil o espacios complementarios culturales.

Los usuarios del Personal Del Museo se clasifican en administrativos que tienen su
concentracion en el tercer nivel del bloque cultural y segundo nivel del bloque deportivo
lugares donde estan ubicadas las oficinas administrativas, estos usuarios hacen el registro
de ingreso para poder laboral seguin sus exigencias disponiendo los espacios en general
para su supervision o inicamente sus oficinas designadas. Ultimamente estos personales
administrativos realizan el registro de salida para poder retirarse del establecimiento. Los
personales de seguridad, orden, funcionamiento y limpieza inician sus actividades
haciendo el registro en la oficina de recursos humanos para poder acceder a los vestuarios,
duchas y realizar sus exigencias laborales en las distintas areas del proyecto , en las horas
de receso estos usuarios usan los espacios de receso o espacios de alimentacion como
cocinas y comedor. Para volver seguidamente a sus puestos de trabajo y Gltimamente

hacer el registro de salida para poder retirarse del establecimiento.

La actividad de los usuarios que conforman los equipos de competencia tiene como
llegada acceso directo a los pitts para poder acceder privadamente a sus respectivos boxes
y paddocks, una vez instalados los pilotos y miembros del equipo podran hacer usos de
los espacios complementarios como los servicios higiénicos, vestidores y duchas como
preparativos para poder los pilotos antes de entrar a la competicion, una vez estos usuarios

preparados se dirigen hacia los pitts, para poder prepararse para la competencia , en la
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competencia los pilotos usan el circuito para competir, y sus equipos los boxes
brindandoles soporte durante toda la competencia, una vez terminada la competencia los
pilotos y su equipo se preparan en algunos casos para la entrevista en la conferencia de

prensa. Para después dejar el establecimiento.

6.3. Descripcién del Proyecto.

El presente tiene como objetivo describir el proyecto de Museo y Recreacion del
circuito internacional de karting. El proyecto nace por la deficiencia de infraestructuras
en el sector deportivo, cultural y recreacional del parque automotor. El proyecto esta
desenvuelto en estos tres aspectos dentro de sus espacios tratando de vincularlas entre
sus espacios para que cuando el usuario haga uso de estos espacios pueda tener la mayor

sensibilidad al entendimiento del mundo automotor.

Deportivo por la pista de competencia de circuito permanente instalado al lado este del
proyecto la cual es percibida desde cualquier punto. Espacio donde se desarrollaran las
actividades deportivas del naciente deporte de karting las cuales estan equipadas con los
espacios normativos que precisa un circuito internacional de karting para su

homologacion CIK-FIA .

Recreacional debido a las instalaciones espaciales para deleite y disfrute del publico por
las competiciones internacionales que se llevaran en este conjunto arquitectonico las
cuales estan estaran equipadas con espacios que llegaran a albergar un total de 2000
personas aprox. Entre los distintos espacios propuestos las cuales son : los palcos, las
graderias y plataformas de espectadores proyectadas desde el espacio cultural .Siendo
todo estos espacios abastecidos por 3 modulos de cafeterias ubicadas estratégicamente
para satisfacer las necesidades alimenticias y relajacion de los participantes. Asimismo,

el conjunto arquitectonico llevara espacios moldeables que puedan adaptarse a los
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eventos automotores como la exhibicion de autos de determinada marca para su
promocion y exposicion a nivel nacional. Dando a las instalaciones del conunto mayor

dinamismo al uso diverso relacionado al parque automotor.

Cultural por las instalaciones como el centro de exposicion de medios de transportes la
cual alberga una capacidad de mas de 70 vehiculos en distintos niveles conectados
mediante rampas entre 4 distintos niveles de exposiciones las cuales estan
estrechamente conectados con otros espacios de exhibicién tales como la sala de
exposicion del motor y un auditorio de una capacidad de 250 personas. Asi todos estos
espacios estan disefiados para la divulgacion, ensefianza y capacitacion del sector

automotor para la sociedad peruana.

6.4. Zonificacion.
El proyecto cuenta con 4 grandes Zonas, las cuales son:

Zona Cultural, en esta zona se desenvolvera las actividades culturales, los espacios
principales en esta zona seran: un museo de autos con un aforo aprox. De 300 p., un
auditorio con un aforo aprox. de 248p., una sala de conferencias con un aforo aprox. de
55p., sala exposiciones y talleres con aforo aprox. de 126p y servicios complementarios

como la cafeteria, sala de estar, servicios higiénicos y un area administrativa.

Zona Recreativa-Deportiva, en esta zona se desenvolvera las actividades recreativas-
deportivas, los espacios seran: area de juegos para un aforo aprox. 20p., una cancha de
multiusos para un aforo de 16p. El area recreativa contara con un area para presentaciones
para un aforo aprox. de 100p., un anfiteatro para 50p., locales comerciales y areas de
picnic. Todo esto serd complementado con un area administrativa donde se encontrar el

lobby, para la venta de entradas y un area de personal con sus vestuarios y comedores.
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Zonas Pertenecientes Al circuito, en esta zona se desenvolvera las actividades de
competencia de vehiculos propulsados por motores y la expectacion de estos mismos, las
cuales contaran con un circuito de competencia asfaltada, puestos de comisarios de pistas,
parqueadores, torre de control, boxes, paddok, centro médico de auxilio, media center,
espacio de recepcion para el personal de competencia , los graderios con un aforo aprox.

de 15000 y sus servicios complementarias tales como almacenes y servicios higiénicos.

Zona de Estacionamientos, esta zona serd complementaria a las zonas antes
mencionadas, que serd resueltas con un céalculo normativo la cual tendra su respectiva

area de circulacion.
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6.5. Programa Urbano Y Arquitectonico.

A continuacion, se detalla el cuadro de areas con sus respectivos ambientes del

proyecto agrupados por sectores.

Cuadro de programacion de areas:

ONA Cl RA 0 Perso b P hto
b

AUDITORIO 350 695.25
Estrado 3 1 75.00 75.00
Foyer 0 2 50.00 180.00
Auditorio 224 1 235.00 235.00
Mezaning 112 1 136.00 136.00
Rampa de evacuacidn 0 1 50.25 50.25
Tocadores i) 2 9.50 159.00

AREAS DE EXPOSICION 503 7,144.80
Salon de exposiciones Automoviles 500 4 1,445.00 5,780.00
Estar 15 1 90.00 50.00
Almacen del Museo 20 2 122 00 244 00
Boleteria 1 1 55.00 59.00
C ilidad Boleteria. 1 1 38.60 38.60
55. HH. Hombres 5 3 9.50 28.50
55. HH. Mujeres 5 3 9.50 28.50
55. HH. Discapacitados. 3 3 6.20 18.60
escalera de emergencia 1] 3 54.00 162.00
SUM 30 1 378.00 378.00
Sala de exposicion Motores 20 1 308.00 308.00
Cuarto de Servicio 3 3 3.20 9.60

AREA ADMINISTRATIVA 49 381.40
Oficina Directiva 3 1 52.00 52.00
Oficina de Secretarias 4 1 34.60 34.60
Sala de espera [ 1 15.00 15.00
Oficina Administrativa 3 1 23 60 23 60
Oficina Asesoria Legal 3 1 13.50 13.50
(Oficina Contabilidad General 3 1 37.00 37.00
Dficina Marketing y Publicidad 2 1 4470 4470
5ala de Reuniones 12 1 64.00 64.00
Sala de Estar ] 1 38.00 38.00
Almacen de Archivos 1 1 27.00 27.00
55. HH. Hombres 3 2 8.00 16.00
55. HH. Mujeres 3 2 8.00 16.00

[CAFETERIA 154 458.70
Zona de Comensales 144 2 188.50 377.00
Zona de Atencian 3 1 10.50 10.50
Almacén Seco 1 1 18.00 18.00
Almacen Mixto 1 1 1170 1170
Frigorifico 1 1 20.50 20.50
Cocina 4 1 21.00 21.00

PLAZAS 300 2 1,700.00 3,400.00 3,400.00

[TOTAL # USUARIOS 1456 8,680.15

SERVICIOS GENERALES |E

CONTROL DE INGRESO 3 1 12.00 12.00
VESTIDORES + BANO HOMBRES 4 1 17.30 17.30
VESTIDORES + BANO MUJERES 4 1 17.30 17.30
(OFICINA RECURSOS HUMANOS 1 1 9.80 5.80
SALA - COMEDOR EMPLEADOS 2 1 40.10 40.10
[COCINA EMPLEADOS 2 1 15.00 15.00
DEPOSITO BASURA 3 1 19.00 19.00
PATIO DE DESCARGA 4 2 140.00 280.00
GRUPO ELECTROGENO 1 1 11.70 11.70
CUARTO TABLERO 1 1 12.40 12.40
BOMBA + CISTERNA DESAGUE 1 1 5.60 5.60

ITOTAL # USUARIOS 26 440.20

SUBTOTAL 9,120.35

CIRCULACION Y MURDS 30%) 2,736.11

TOTAL ZONA CULTURAL 11,856.46

Cuadro 1 - Programacion de la Zona Cultura.

Fuente: Autoria Propia.
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ZONA RECREATIVA DEPORTIVA # Usuarios m2/Persona # Ambientes a:::ei:r:ﬁe Parcial NT Subtotal A.T
ZONA DE CIRCUITO PERMANENTE 1 28980 -
ZONA DE EXPECTADORES 1338 3,418.60
Palcos | 320 20 78.00 1,560.00
Palcos |1 200 10 94.50 945.00
|Graderias 1000 2 320.00 640.00
Hall de Discapacitador Escpectadores 10 1 160.00 160.00
55.HH Hombres 10 1 42.00 42.00
55.HH Mujeres 10 1 42.00 42.00
55.HH Discapacitados. 1 1 5.60 5.60
Cuarto de Servicio 3 2 12.00 24.00
ZONA IMPLEMENTATIVA 614 6,078.80
Puestos de Comisarios en Pista 8 4 5.00 20.00
Pitts 100 1 2,470.00 2,470.00
Aula | 17 4 136.00 544.00
Aula Il 20 1 105.00 109.00
Briefing 160 1 278.00 278.00
Sala de Reuniones Pilotos 50 1 250.00 250.00
Oficina de Control de Video 3 1 81.50 81.50
Comisario Auditivo - Tiempo 3 1 78.50 78.50
Directorio de Competencias 2 1 75.30 75.30
Secretaria de Competencias 2 1 36.50 36.50
IMarshal 3 1 78.50 78.30
Oficina Principal CIK-FIA 3 1 77.50 77.50
Centro de Inspeccion Tecnica 3 1 136.00 136.00
Centro de Auxilioc Medico 4 1 120.00 120.00
Paddok 72 36 12.00 432.00
Boxes 72 36 18.50 666.00
Sala de Estar Piloto 72 36 12.50 450.00
55, HH./Duchas/ Vestidores Hombres 10 2 44.00 88.00
55. HH./Duchas/ Vestidores Mujeres 10 2 44.00 88.00
5S.HH. Hombres - Discp. 2 2 6.30 13.00
55.HH. Mujeres - Discp. 2 2 6.50 13.00
|Gran Hall de ingreso 20 1 265.00 265.00
SERVICIOS GENERALES 240 1,535.00
Deposito General Competitivo 20 2 150.00 300.00
Cafateria 20 1 75.00 75.00
Foyer - Cafeteria 100 1 340.00 340.00
Terraza / Andeneria 100 1 820.00 820.00
TOTAL # USUARIOS 2132 11,032.40
SUBTOTAL 11,032.40
CIRCULACION Y MUROS 30% 3,309.72
TOTAL ZONA RECREATIVA-DEPORTIVA 14,342.12

Cuadro 2 - Programacién de la Zona De Circuito.
Fuente: Autoria Propia.
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=

CALCULO DE ESTACIONAMIENTO

25
[ToTaL 25

Estacionamiento-publico 1000 1¢/10 p. 100
Estacionamiento de Carga - Mds de 3,000 m2 de drea techada 1
[ToTaL 101

ZONA CULTURAL 500 25 1
ZONA RECREATIVA-DEPORTIVA 1000 101 3
4

Cuadro 3- Programacién de la Zona de Estacionamiento.

Fuente: Autoria Propia.

TOTAL ZONA CULTURAL| 11,856.46'
TOTAL ZONA DE CIRCUITO

TOTAL CONSTRUIDA TECHADA 26,198.58
TOTAL CONSTRUIDA SIN TECHAR 40,000.00

Cuadro 4 - Resumen de programacion.

Fuente: Autoria Propia.
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6.6. Presupuesto Tentativo

Segun el estudio realizado de viabilidad economica se ha considerado los siguientes
puntos para lograr un presupuesto tentativo. A. Valor del Terreno EI terreno cuenta con
un area de 50,000.00 m2 y el valor del mercado por metro cuadrado en el sector
intervenido en el distrito de Pachacamac es de $ 50 dolares americanos, segun esta cifra
resulta un costo total del terreno por $ 2,500,000.00 délares americanos. Cabe indicar que
el propietario juridico es la Municipalidad distrital de Pachacamac, no siendo un costo
directo al proyecto. B. Calculo segun el Cuadro de Valores Unitarios Para determinar el
costo segun el valor por m2 se realizé el siguiente cuadro en base al documento Cuadro
de Valores Unitarios oficiales de edificaciones para la costa, emitido por el Colegio de
Arquitectos del Perd. En dicho documento (el cual se adjunta) especifica el valor por
metro cuadrado (m?2) de diferentes categorias distribuidos por items de los cuales nos da

como resultado el costo total por (m?) de la edificacion.

ITEM PARTIDA caTEGORIA [DESCRIPCION (a0

MUROS Y COLUMNAS B 318.78

ESTRUCTURAS|

am,
TECHOS A de 6 m. Con 300.3
2300 kg/m?

PISOS B

PUERTAS Y VENTANAS A
ACABADOS

REVESTIMIENTOS A

BANOS B

INSTALACIONES ELECTRICAS Y
SANITARIAS

Valor Total por m? 1,696.62

TABLA 11. Costo Total del Proyecto. Fuente: Elaboracion propia, en base al Cuadro de
Valores Unitarios oficiales de edificaciones para la costa, emitido por el Colegio de

Arquitectos del Pera.

A este monto se le deberd multiplicar con el Area Total Techada, dando asi un

resultado del costo Total del Proyecto expresado en moneda nacional de nuevos soles. En
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el siguiente cuadro se expresa las categorias usadas para el sustento del calculo del valor

total por m2 del proyecto.

Al calcular los costos del valor mediante el area construida de 28,000.00 m2
aproximadamente de construccion , mas el valor por m2 de construccion . El proyecto
asciende a la suma de S/.47°505,180.19 nuevos soles. Dicho monto no contempla el valor

del terreno por ser un inmueble de propiedad de la Municipalidad de Pachacamac.

6.7. Memoria Descriptiva Museo y Circuito Internacional De Karting En El

Distrito De Pachacamac
MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO DE ARQUITECTURA
Enero 2020

1. UBICACION

El proyecto se encuentra ubicado en la latitud -12.197780, y longitud -76.857498 en un
lote en meridiano, con acceso independiente de la Av. LM-797 en el desvio “Establo
Roma”, sector Tomina del distrito de Pachacamac, provincia de Lima, departamento de
Lima.

2. PROPIETARIO

Municipalidad Distrital de Pachacamac

3. TERRENO

El terreno tiene un area total de 50,000.00 m?

4. PROYECTO
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El proyecto es una edificacion que consta de 3 volumenes distribuidos en sectores, que
consta de hasta 4 pisos de altura y un cuarto de cisternas También cuenta con

estacionamientos para autos y buses.

Estacionamientos Autos.

-Cuenta con 76 estacionamientos y 4 estacionamientos para discapacitados.
Estacionamiento Buses.

-Cuenta con 2 estacionamientos y 1 parking.

5. CONCEPTO ARQUITECTONICO

El proyecto ha sido desarrollado de acuerdo con los parametros urbanisticos y
edificatorios del distrito de Pachacamac, las normativas de la comision internacional de
karting para su homologacion el cual se anexa los voliumenes de la edificacion
presentando formas zoomorfas, especialmente la de un ave “condor” representadas en la
iconografia de la cultura Nazca, la forma de los volimenes del proyecto estan
desarrolladas asi para adecuarse al entorno desértico peruano revolucionando el perfil
urbano y revalorando la identidad de este. Asi mismo, la proyeccion de rampas para
conectar los niveles caracteristico elemento que vincula el complejo Pachacamac con el

propuesto.

6. AREA TECHADA

El area total techada es de 26,317.95 m?, de la cual 9,176.25 m?2 corresponden al Primer
piso, 8,690.59 m? al Segundo piso, 5,918.65 m? al Tercer Piso y 2,532.46 m? al cuarto

piso.
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7. AREA LIBRE

El area libre es de 24,250.00 m 2 correspondiente al 48.5% del area del terreno,
cumpliendo con el area del 40% de requisito minimo de area libre segln la normativa de

los parametros.
8. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto estd dividido en 3 sectores y dos plazas las cuales describiremos a

continuacion

Planta Primer Piso Sector A

— Salon de Exposicion de Vehiculos (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante la Plazal,
En esta area se encuentran los vehiculos de coleccidn exhibidos mediante jerarquia de
niveles con un circuito preestablecido. El salén tiene una conexion con otros niveles que

tienen el mismo uso mediante una rampa, escalera y un elevador de autos.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un area de servicio donde se
encuentra el cuarto de limpieza y un deposito. Con respecto a la seguridad, cuenta con
dos salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion y hacia la plaza de acceso que

cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Cafeteria (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante la Plazal, Esta area es un espacio
servidor con caracteristicas de descanso y alimentacion. la Cafeteria tiene una conexién

con el siguiente nivel mediante una escalera.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos Yy accesos para las personas con discapacidad, un area de servicio donde se

encuentra el cuarto de limpieza, Frigorifico, Almacén De alimentos y Almacén de
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producto que requieres especial atencion. Con respecto a la seguridad, se encuentra muy

cercana hacia la plaza de acceso para una posible evacuacion.

— Auditorio (N.P.T. +0.10), el cual el publico en general accede mediante la Plaza 1 y los
personales de conferencia acceden por la parte posterior a este donde se encuentra una
entrada exclusiva para su uso, En esta area se desarrollan las actividades culturales,
mediante conferencias o capacitaciones al usuario. El Auditorio tiene una conexion con

el siguiente nivel que tienen el mismo uso mediante una escalera.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un foyer como antesala hacia
las butacas y los usuarios puedan recibir la previa informacion. Con respecto a la
seguridad, cuenta con dos salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion y una
rampa de evacuacion hacia la plaza de acceso ,las cuales cumplen con el ancho requerido

de acuerdo al aforo.

— Boleteria y Oficina (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante la Plaza 1, Esta area se

destina para el uso de ventas de entradas y otros servicios que el complejo ofrezca.

— Centro Médico (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante los Pitts, Esta area se destina

al auxilio o prevencion de los participantes de competencia en cuestiones medicas.

Esta area esta equipada con equipos basicos y necesarios para poder estabilizar a los
pacientes y seguidamente llevarlos a una estacion medica con mejores prestaciones para
la mayor eficacia de los tratamientos requeridos. El centro medio esta anexado a un

Estacionamiento de Ambulancia para su rapida evacuacion de los pacientes.

— Centro Técnico del Kartodromo (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante los Pitts,

Esta area esta destinada a la supervision y asistencia secundaria de los vehiculos en
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competencia, esta equipada con maquinarias y herramientas para la observacion de los

vehiculos homologados para su Ultima aprobacion para competir.

— Area de Servicio (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante el extremo meridiano del
proyecto siendo esta entrada exclusiva para personal del complejo arquitecténico, En esta
area se ubican los espacios servidores generales del proyecto para uso de los empleados,
sean esta oficina de recursos humanos, sala de estar, cocina, patio de maniobras, cuarto
de bombas, grupo electrégeno, cuarto de limpieza, cuarto de basura. Esta area tiene una

conexion directa con la plazal que es el espacio principal de circulacion del sector A.

—Plaza 1 (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante la via Publica o los estacionamientos,
Esta area esta destinada a ser receptora de los visitantes al complejo, Esta constituida con

un tratamiento paisajistico para su mayor atractivo.
Planta Primer Piso Sector B

— Boxes, Paddock y estar (N.P.T. +0.10), el cual el personal autorizado (pilotos y
miembros de los equipos) accede mediante el vestibulo principal ubicado centralmente
en referencia al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades deportivas,
mediante la preparacion del piloto y los miembros de los equipos antes, durante y después
de la competencia del campeonato mundial. Esta area tiene una conexion directa con los

Pitts.

Este ambiente estd dotado de servicios higiénicos, duchas y vestidores para el piloto y
miembros del equipo exclusivamente. cabe indicar que cuenta con aparatos y accesos para
las personas con discapacidad, un vestibulo principal como antesala hacia estos espacios
exclusivos para la interaccion de la prensa y fanaticos del automovilismo en general. Con
respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una zona segura que

cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.
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— Vestibulo (N.P.T. +0.10), el cual el publico general accede mediante el hall principal
ubicado centralmente en referencia al sector en general espacio receptor del
estacionamiento, Esta area esta constituido como espacio receptor de los equipos
participantes en la competicion internacional, personal de prensa, personal administrativo

de la comisidn internacional de karting y aficionados de este deporte.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos. cabe indicar que cuenta con aparatos
y accesos para las personas con discapacidad. Con respecto a la seguridad, cuenta con
salidas de evacuacion hacia una zona segura que cumplen con el ancho requerido de

acuerdo al aforo.

— 2 Depositos (N.P.T. +0.10), el cual solo tiene acceso el personal autorizado mediante
un area de maniobras vehiculares o el pasillo principal de equipos, Esta area esta
constituido como espacio de almacén para los equipos de competencia Unicamente, tales
como guardar repuestos mecanicos, llantas, etc. Todo lo necesario para cada equipo

participar en la competencia

-80 estacionamientos para automoviles (N.P.T. +0.00), el cual tiene acceso de la via
publica. Esta area esta dotado para 4 estacionamientos para personas con discapacidad

ubicadas en la parte central del proyecto para su mayor accesibilidad de los usuarios.

-Pitts (N.P.T. +0.00), el cual tiene acceso de por los boxes peatonalmente y del
estacionamiento vehicularmente. Esta area esta distribuida a lo largo de todo el sector
paralelamente a los boxes y en una estrecha relacion con el circuito permanente. Aqui se
hacen los preparativos, calentamiento de Ilantas, exhibicion de vehiculos de competencia
y conforma parte de la competencia cuando los vehiculos requieren al equipo técnico.

Para reparar o sustituir alguna pieza mecanica segun las normativas del reglamento.

Planta Primer Piso Sector C
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— Hall de ingreso (N.P.T. +0.10), el cual se accede mediante la via publica o el
estacionamiento. Esta rea sirve de receptora del publico general. Se encuentra dos tipos
de ingreso , la primera es una escalera que conduce al Foyer de ingreso y la segunda hacia

una escalera y ascensor de evacuacion.

Planta Segundo Piso Sector A

— Saldén de Exposicion de Vehiculos (N.P.T. +4.00), el cual se accede mediante la rampa
y escalera, En esta area se encuentran los vehiculos de coleccion exhibidos mediante
jerarquia de niveles con un circuito preestablecido. El salon tiene una conexidn con otros

niveles que tienen el mismo uso mediante una rampa, escalera y un elevador de autos.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el pablico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un area de servicio donde se
encuentra el cuarto de limpieza y un depo6sito. Con respecto a la seguridad, cuenta con
dos salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion y hacia la plaza de acceso que

cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Cafeteria (N.P.T. +4.00), el cual se accede mediante los ascensores, escalera y pasillo,
Esta area es un espacio servidor con caracteristicas de descanso y alimentacion. la

Cafeteria tiene una conexion con el siguiente nivel mediante una escalera.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad. Con respecto a la seguridad,

se encuentra muy cercana hacia la plaza de acceso para una posible evacuacion.

— Mezanine Auditorio (N.P.T. +4.00), el cual el publico en general accede mediante la
escalera proyectada de la Plaza 1. En esta area se desarrollan las actividades culturales,

mediante conferencias o capacitaciones al usuario.
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Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un foyer como antesala hacia
las butacas y los usuarios puedan recibir la previa informacién. Con respecto a la
seguridad, cuenta con una salida de evacuacion hacia una escalera proyectada desde la

plaza la cual cumple con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

Planta Segundo Piso Sector B

— 6 Aulas (N.P.T. +4.00), el cual el personal autorizado (profesores y alumnos) accede
mediante el vestibulo principal ubicado centralmente en referencia al sector en general,
En esta area se desarrollan las actividades de ensefianza deportiva, donde se le fomenta
tedricamente las técnicas de conduccién deportiva. Son 6 aulas que estan en estrecha

relacion con la pista permanente para su mejor explicacion y entendimiento.

Estos ambientes estan dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.

— briefing o sala de conferencias (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal autorizado
(periodistas, personal administrativo y miembros de equipo de competencia) accede
mediante el vestibulo principal ubicado centralmente en referencia al sector en general,
En esta area se desarrollan las actividades de informacion y difusion de las competencias

de karting.

Estos ambientes estan dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.
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— Sala de Reunion (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal autorizado (periodistas,
personal administrativo y miembros de equipo de competencia) accede mediante el
vestibulo principal ubicado centralmente en referencia al sector en general, En esta area

se desarrollan las actividades de informacion y difusion de las competencias de karting.

Estos ambientes estdn dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Sala de Video (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal autorizado (personal
administrativo) accede mediante el vestibulo principal ubicado centralmente en referencia
al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades grabacion , editacion y

difusion de medios audiovisuales.

Estos ambientes estan dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Sala de comisario Auditivo - tiempo (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal
autorizado (personal administrativo) accede mediante el vestibulo principal ubicado
centralmente en referencia al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades

de control de tiempo de los competidores, el grabado de este y difusion del mismo.

Con respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una escalera de

evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.
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— Direccion y secretaria de competicion (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal
autorizado (personal administrativo) accede mediante el vestibulo principal ubicado
centralmente en referencia al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades

administrativas del circuito permanente.

Con respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una escalera de

evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Oficina Marshal (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal autorizado (personal
administrativo) accede mediante el vestibulo principal ubicado centralmente en referencia
al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades administrativas del circuito

permanente.

Con respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una escalera de

evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Oficina principal CIK - FIA (N.P.T. +4.00), en el cual solo el personal autorizado
(personal administrativo) accede mediante el vestibulo principal ubicado centralmente en
referencia al sector en general, En esta area se desarrollan las actividades administrativas

del circuito permanente.

Con respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una escalera de

evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

Planta Tercer Piso Sector A

— Saldn de Exposicion de Vehiculos (N.P.T. +7.00), el cual se accede mediante la rampa
y escalera, En esta area se encuentran los vehiculos de coleccion exhibidos mediante
jerarquia de niveles con un circuito preestablecido. El salon tiene una conexidn con otros

niveles que tienen el mismo uso mediante una rampa, escalera y un elevador de autos.
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Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el pablico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un area de servicio donde se
encuentra el cuarto de limpieza y un deposito. Con respecto a la seguridad, cuenta con
dos salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion y hacia la plaza de acceso que

cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Saldén de Exposicion de Motores (N.P.T. +7.00), el cual se accede mediante la rampa,
escalera y elevador, En esta area se encuentran los motores de coleccion exhibidos en

disposicion periférica. El salén tiene una conexion con las areas culturales.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad. Con respecto a la seguridad,
cuenta con dos salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion y hacia la plaza

de acceso que cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— S.U.M. (N.P.T. +7.00), el cual el pablico en general accede mediante la escalera
proyectada de la Plaza 1 o elevador. En esta area se desarrollan las actividades culturales

y/o recreacionales en distintas formas debido a que este espacio puede adaptarse.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el pablico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad. Con respecto a la seguridad,
cuenta con una salida de evacuacion hacia una escalera proyectada desde la plaza la cual

cumple con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

—Plaza 2 (N.P.T. +7.00), el cual se accede mediante una rampa desde la plaza 1, escalera
y elevador. Esta area esta destinada a ser receptora de los visitantes al complejo donde se
desenvuelven actividades culturales y recreacionales, acondicionadamente por

temporadas de competencia como zona de espectadores.

Planta Tercer Piso Sector B
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— Palcos (N.P.T. +7.00), el cual se accede mediante un médulo de circulacién vertical
ubicado a los extremos de este sector. En esta &rea se desarrollan las actividades de
recreacion y expectacion durante los eventos internacionales de competicion, esta area
tiene la vista privilegiada de todo el circuito, haciendo de esta la mas cotizada por su
comodidad, comprende desde 8 a 12 butacas por palco y esta equipada con una cocina y

sala de estar.

Estos ambientes estan dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.

Planta Tercer Piso Sector C

— Foyer (N.P.T. +7.00), en el cual el pablico en general accede mediante el la escalera
principal ubicado centralmente en referencia al sector en general, Esta area esté dispuesta
para la recepcion de los espectadores del circuito permanente, asi mismo comprobar su

ticket de ingreso y informacion pertinente al usuario mediante el personal de trabajo.

Estos ambientes estan dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, asi mismo, este ambiente esta
equipado con un quiosco para satisfacer las necesidades alimenticias de los espectadores.
Con respecto a la seguridad, cuenta con salidas de evacuacion hacia una escalera de

evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

— Graderias (N.P.T. +7.00), en el cual el publico en general accede mediante el foyer
previo, Esta area esta orientada al circuito permanente para que los espectadores puedan

visualizar las competencias de karting, Estan categorizados en tres zona graderias altas,
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Graderias medias y Graderias VIP que son las mas bajas y se les denomina asi por la
cercania a la pista de competicion, las graderias tienen un aforo total de 1000 personas

aproximadamente,

Estos ambientes estdn dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, cuenta con salidas de evacuacion
hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el ancho requerido de acuerdo

al aforo.

Planta Cuarto Piso Sector A

— Oficinas Administrativas (N.P.T. +10.50), el cual se accede mediante la escalera y
elevadores, En esta area se encuentran las oficinas administrativas de todo el complejo
arquitectonico, entre ellas tenemos la oficina de direccién, Secretaria, Administracion,
Asesoria Legal, Marketing Y Publicidad, Contabilidad y Sala De Reuniones. Esta area

esta disefiada con fines administrativos con un aforo de 35 personas.

Este ambiente esta dotado de servicios higiénicos para el publico, cabe indicar que cuenta
con aparatos y accesos para las personas con discapacidad, un area de servicio donde se
encuentra el cuarto de limpieza y un depdsito. Con respecto a la seguridad, cuenta con

una escalera de evacuacion que cumplen con el ancho requerido de acuerdo al aforo.

Planta Cuarto Piso Sector B

Planta Tercer Piso Sector B

— Palcos (N.P.T. +10.50), el cual se accede mediante un médulo de circulacion vertical
ubicado a los extremos de este sector. En esta area se desarrollan las actividades de

recreacion y expectacion durante los eventos internacionales de competicion, esta area
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tiene la vista privilegiada de todo el circuito, haciendo de esta la mas cotizada por su
comodidad, comprende desde 8 a 12 butacas por palco y esta equipada con una cocina y

sala de estar.

Estos ambientes estdn dotados de servicios higiénicos, cabe indicar que cuenta con
aparatos y accesos para las personas con discapacidad, Con respecto a la seguridad, cuenta
con salidas de evacuacion hacia una escalera de evacuacion las cuales cumplen con el

ancho requerido de acuerdo al aforo.

9. CIRCULACION VERTICAL

La edificacion cuenta con 4 pisos en diferentes plataformas de las cuales se acceden por
escaleras, rampas y elevadores, para el uso de los discapacitados se esta colocando rampas
y elevadores en las zonas donde existan diferencias de niveles. También cuentan con
modulos de escaleras de evacuacion en los sectores donde tengan 4 pisos a una distancia

méaxima de 50 m. de radio dell espacio habitable.

10. ALTURA

La altura maxima permitida es propuesta segun el Certificado de pardmetros urbanisticos
emitido por la Municipalidad de Pachacamac para la zonificacion de espacios de Otros

Usos.

11. RETIROS

El retiro frontal hacia la avenida principal es de 5.00m (el proyecto tiene 5.50 m) y hacia.
No es exigible el retiro lateral ni posterior, segiun el Certificado de Pardmetros

urbanisticos.
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6.8. Listado de Laminas
00 - Caratula
00 - Resumen
PLANOS GENERALES
01 U-01 Plano de Ubicacion y Localizacion Esc. Indicada.
02 G-01 Plano Topogréfico.
03 G-02 Plano Plataformas.
04 G-03 Plot Plan.
05 G-04 Plan General - Sectorizacion
06 G-05 Sector A: S6tano- Mezanine 1- Mezanine 2.
07 G-06 Sector A — Primera Planta.
08 G-07 Sector A — Segunda Planta.
09 G-08 Sector A — Tercera Planta.
10 G-09 Sector A — Cuarta Planta.
11 G-10 Sector A — Cortes.
12 G-11 Sector A — Elevaciones.
13 G-12 Sector B — Primera Planta.
14 G-13 Sector B : Segunda Planta — Tercera Planta.
15 G-14 Sector B — Cuarta Planta.
16 G-15 Sector B — Cortes.
17 G-16 Sector B — Elevaciones.
18 G-17 Sector C — Planta de distribucion.
19 G-18 Sector C — Cortes y Elevaciones.
20 G-19 Plano de Techos

21 G-20 Plano del Circuito Internacional de Karting.
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22 G-21 Plano de Arborizacion- Paisajismo Elementos
PLANOS ARQUITECTURA

23 A-01 Arquitectura Primer Piso.

24 A-02 Arquitectura Mezanine 1.

25 A-03 Arquitectura Segundo Piso.

26 A-04 Arquitectura Mezanine 2.

27 A-05 Arquitectura Tercer Piso.

28 A-06 Arquitectura Cuarto Piso.

29 A-07 Arquitectura Cortes 1.

30 A-08 Arquitectura Cortes 2.

31 A-30 Sala de Juegos y Simulacién 1/200
32 A-31 Sotano y Primer Nivel 1/200

33 A-32 Segundo Nivel y Nivel de Techos 1/200
34 A-33 Cortes A-A 'y C-C 1/200

PLANOS DETALLES.

35 D-01 Detalle 1 — Muro Cortina.

36 D-02 Detalle 2 — Baranda.

37 D-03 Detalle 3 — Puerta.

38 D-04 Detalle 4 — Ventana.

39 D-05 Detalle 5— Pisos.

40 D-06 Detalle 2 — Bafios.

PLANOS ESPECIALIDADES

41 1S-01 Instalaciones Sanitarias — Sector A.
42 1S-02 Instalaciones Sanitarias — Sector A.

43 1S-03 Instalaciones Sanitarias — Sector B.



44 1S-04 Instalaciones Sanitarias — Sector B.

45 |E-01 Instalaciones Eléctricas — Sector A.

46 IE-02 Instalaciones Eléctricas — Sector B.

47 E-01 Estructuras — Sector A

48 E-02 Estructuras— Sector B.

49 E-03 Estructuras — Sector A

50 E-04 Estructuras— Sector B.
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6.9. Iméagenes Del Proyecto.

llustracion 30: Render. Vista Aérea — Fachada Principal del Proyecto.

Fuente: Propia

-——‘-':_lr

. Hustracién 31: Render. Vista Peatonal — Fachada Del Sector A o cultural.

Fuente: Propia



llustracion 32 Render. Vista Aérea— Fachada Posterior del proyecto.

Fuente: Propia

llustracion 33: Render. Vista desde el Patio2 al Circuito Permanente de Karting

Fuente: Propia
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llustracion 34: Render. Vista desde la largada del Circuito Permanente de Karting

Fuente: Propia
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llustracion 35: Render. Vista Interior del museo de autos

Fuente: Propia
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llustracion 36: Render. Vista Interior del vestibulo Principal del sector B

Fuente: Propia

llustracion 37: Render. Vista de las butacas del palco hacia el circuito permanente de
karting.

Fuente: Propia
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