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RESUMEN

La presente investigacion se realizé para proponer una solucion al problema de la
Carretera Central, que conecta la region Lima con la region Junin, la cual presenta un
nivel insuficiente de servicio ya que no cuenta con carriles de adelantamiento debido a
la topografia ondulada y accidentada que presenta. El objetivo general, es proponer el
desarrollo, en la modalidad de concesion, del proyecto de una via alterna a la
carretera central, para tal fin, se identific6 el trazo mas adecuado y caracteristicas
principales de la nueva via alterna, ademas se realizo la evaluacion privada para la
concesion de la nueva via y se proponen las principales caracteristicas que deben
considerar las bases para el concurso de seleccion del concesionario. Mediante
criterios de rentabilidad como el VAN y TIR se analizé la posibilidad de intervencién
de la empresa privada para el desarrollo del proyecto, con el fin de determinar las
caracteristicas basicas del proyecto, de manera, que sea de interés para el sector
privado. La metodologia para el desarrollo del estudio es de tipo descriptivo, porque
se definieron las variables que se van a medir, del tipo Correlacional, porque se hallo
el grado de relacion de las variables, mediante hipoétesis. El disefio de la investigacion
es Explicativa porque contiene un conjunto de definiciones y de suposiciones
relacionado entre si de manera organizada. De acuerdo al andlisis realizado, se
concluye, que la nueva via, ruta Rio Blanco — Huari, debe ser desarrollado en la
modalidad de Concesion Cofinanciada, donde, por las caracteristicas del proyecto, el

estado seria el principal inversor.

Palabras clave: concesion, cofinanciamiento, carretera central, evaluacion privada,
bases.
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ABSTRACT

This research was conducted to propose a solution to the problem of the Carretera
Central, which connects Lima with Junin, which has an insufficient level of service
because do not have passing overtaking lanes due to the undulating topography it
presents. The overall objective is to propose the development, in the form of
concession, the project of an new alternate route to the Carretera Central, for this
reason, we identified the most suitable stroke and main features of the new alternate
route, also, private assessment for granting the new road was made and the main
features that should be considered the basis for the competitive selection of the
concessionaire are proposed. By criteria of profitability as the NPV and IRR analyzed
the possibility of private sector participation for the development of the project, in order
to determine the basic characteristics of the project so that is of interest to the private
sector. The methodology for the development of the study is descriptive, because the
variables to be measured, the correlation type, because the degree of relationship
between the variables was found by hypotheses were defined. The design of the
research is explanatory because it contains a set of definitions and assumptions
related to each other in an organized way. According to the analysis, it is concluded
that the new road, route Rio Blanco - Huari, must be developed in the form of
Concession Co-financing, and the state would be the main investor according to the

project characteristics.

Keywords: concessions, co-financing, carretera central, private evaluation, basis.



INTRODUCCION

La Carretera Central, que conecta la region Lima con la region Junin, presenta un
nivel insuficiente de servicio ya que no cuenta con carriles de adelantamiento debido a
la topografia ondulada y accidentada que presenta, lo cual genera que vehiculos de
mayor velocidad tengan pocas o nulas posibilidades de adelantar a los vehiculos con

menor velocidad, generando asi congestion vehicular a lo largo de la carretera.

Los riesgos de congestion son importantes, una perturbacion menor (caida de lluvia,
granizo, nieve, vehiculo lento, etc.) genera embotellamientos donde los vehiculos
circulan con muy baja velocidad, ademas la ocurrencia de huaycos muchas veces

ocasiona interrupciones del servicio durante varios dias.

El motivo de la investigacion es proponer una alternativa de solucion a este problema,
de manera que sea beneficioso para la poblacién y usuarios de esta via, asimismo

definir aspectos para su desarrollo.

El objetivo principal, es proponer el desarrollo, en la modalidad de concesion, del
proyecto de una via alterna a la carretera central, para tal fin, como objetivos
especificos se tiene que identificar el trazo mas adecuado y sus caracteristicas
principales para la construccion de la via alterna; evaluar mediante criterios de
rentabilidad la concesion de la nueva via, de manera que sea de interés del sector
privado y; proponer las principales caracteristicas que deben considerar las bases

para el concurso de seleccion del concesionario.

El desarrollo de la investigacion se realiz6 mediante siete capitulos, en el capitulo 1,
Planteamiento del Problema, se describe la realidad problemética y se dan a conocer
los objetivos de la presente investigacion; en el capitulo 2, Marco Tedrico, Legal e
Institucional, se dan a conocer las bases tedricas necesarias, asimismo el marco legal
e institucional bajo el cual se rige la presente investigacion. El capitulo 3, Disefo

Metodoldgico, describe el disefio de la investigacion; en el capitulo 4, Identificacion de



Alternativas y Procedimiento General del Estudio Realizado, se desarrolla la eleccion
del trazo de la nueva via y se estima el trafico generado y desviado de dicha via,
ademas se realiza la evaluacion econdémica del proyecto; en el capitulo 5, Modalidad
de Ejecucion, se determina bajo qué tipo de concesidn se ejecutard el proyecto y se
realiza la evaluacion privada. Una vez determinado el tipo de concesion, en el capitulo
6, Andlisis y Propuesta de Bases, se analizan bases de procesos anteriores y se
proponen las bases para el desarrollo de este proyecto, las cuales se adjuntan en el
Anexo 2. En el capitulo 7, Presentacion de Resultados, se analizan e interpretan los
resultados de la investigacion, y se realizan la contrastacion de hipétesis.

Finalmente, se presentan las Conclusiones y Recomendaciones productos de la
investigacion.



CAPITULO 1

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcién de larealidad problematica

En el Perd se vienen desarrollando diversos proyectos bajo la modalidad de
concesion por ejemplo aeropuertos, ferrocarriles, carreteras entre otros, el cual
consiste en el otorgamiento del estado a empresas privadas la construccion,
operacion, mantenimiento y explotacién de determinadas obras publicas, durante

un determinado periodo.

La ejecucion de proyectos bajo esta modalidad, puede resultar beneficiosa para las
partes involucradas si se desarrolla de manera adecuada, pero también puede ser

perjudicial si no se establecen ciertas condiciones que regulen el proceso.

Por otro lado, la Carretera Central es una via importante de comunicacion terrestre,
la cual es usada tanto por transportistas de carga pesada como de pasajeros,
guienes usan esta via para dirigirse, principalmente, de Lima hacia ciudades como
La Oroya, Tarma, Jauja, Huancayo, la selva central y viceversa. Funcionalmente se
encuentra en buen estado, el problema principal, por el que atraviesa esta via, esta
referido al nivel insuficiente de servicio que ofrece debido a la ausencia de carriles
de adelantamiento, esto, debido a la topografia ondulada y accidentada que
presenta, lo cual genera que vehiculos de mayor velocidad tengan pocas o nulas
posibilidades de adelantar a los vehiculos con menor velocidad, generando asi

congestion vehicular a lo largo de la carretera.

Los riesgos de congestion son importantes, una perturbacion menor (caida de
lluvia, granizo, nieve, vehiculo lento, etc.) genera embotellamientos donde los
vehiculos circulan con muy baja velocidad, ademéas la ocurrencia de huaycos

muchas veces ocasiona interrupciones del servicio durante varios dias.



Por lo expuesto, se deberia desarrollar una via alterna a la Carretera Central, la
cual para que cumpla con su proposito, debe construirse y mantenerse
adecuadamente para que se encuentre en condiciones 6ptimas. Por la importancia
del trafico esperado se propone que dicha via alternativa se ejecute bajo la

modalidad de Concesion.

Para el desarrollo de una nueva via, bajo esta modalidad, se debe evaluar criterios
de rentabilidad de manera que se establezcan aspectos bajo los cuales la
inversién sea atractiva para el sector privado, asimismo, la propuesta de Bases
debe ser elaborada adecuadamente de manera que brinden informacién completa

y coherente, logrando agilizar el proceso de seleccion del concesionario.

1.2 Formulacion del Problema

1.2.1. Problema Principal

- Se cree que la modalidad de concesion aplicada en el proyecto de la
via alterna a la carretera central, influye en el desarrollo de dicho

proyecto

1.2.2. Problemas secundarios

Se cree que el trazo mas adecuado y sus principales caracteristicas

influyen en que el proyecto se ejecute en la modalidad de concesion.

- Se piensa que los criterios de rentabilidad del proyecto de la nueva via

alterna, influyen bajo qué tipo de concesion se desarrollara.

- Se piensa que la informacién, necesaria y completa, que se brinda en
las bases, influye en que el proceso de seleccién del concesionario no

se prolongue.



1.3 Objetivos de lainvestigacion

1.3.1. Objetivo principal

- Proponer, en la modalidad de concesion, el proyecto de una via

alterna a la carretera central, para su desarrollo.

1.3.2. Objetivo secundarios

- ldentificar el trazo mas adecuado y sus caracteristicas principales de

la nueva via para su ejecucion en la modalidad de concesion.

- Definir el tipo de concesion del proyecto, basandonos en criterios de

rentabilidad, para su desarrollo.

- Proponer informacion, necesaria y completa, que debe brindar las
bases para agilizar el proceso de seleccion del concesionario.

1.4 Justificacion de la Investigacién

El desarrollo de proyectos viales es muy beneficioso tanto para los usuarios como
para los pobladores de las localidades aledafias, ya que disminuyen los costos de
operacion vehicular, tiempo de viaje y mejora el nivel de comunicacion terrestre con
otras localidades, ademas la modalidad de concesion tiene como principal inversor
a las empresas privadas, lo cual permite al Estado disponer de mayores recursos

para el desarrollo de mas proyectos en beneficio de la poblacion.

La investigacion es necesaria porque contribuye a la ejecucion de una via alterna a
la carretera central, la cual presenta un nivel insuficiente de servicio. Asimismo
puede servir de referencia para la aplicacion de esta modalidad en otros proyectos

similares.



1.5 Limitaciones de la investigacion

La informacién utilizada para el desarrollo de la tesis se encuentra relativamente
incompleta en algunos aspectos, tal como el “Perfil de la carretera Pte. Ricardo
Palma — La Oroya”, el cual por ejemplo no desarrolla el andlisis de rentabilidad
desde el punto de vista privado a pesar de que el proyecto propone caracteristicas

de realizarse bajo la modalidad de Concesién,

Igualmente la informacion disponible sobre el trafico asignable al proyecto y los
costos de inversibn y mantenimiento no se encuentra suficientemente
profundizada, por lo cual los resultados cuantitativos del presente trabajo deben ser

tomados solamente como resultados referenciales.



CAPITULO 2

MARCO TEORICO, LEGAL E INSTITUCIONAL

2.1.Marco Tedrico

2.1.1. Bases Teodricas

2.1.1.1 Concesiones viales

Se define concesién vial como la autorizacion del Estado otorgada a
entidades privadas para la explotacion de infraestructura vial por un plazo
determinado, la cual debe ser construida parcial o totalmente por la
empresa que reciba e encargo de concesion. Ademas la empresa
inversionista concesionaria es la autorizada a explotar la via y es
responsable de su mantenimiento, y otras responsabilidades especificadas

en su contrato de concesion.

2.1.1.2 Caracteristicas del sistema

Segun Velasquez (2000), Esta modalidad tiene la principal caracteristica
de permitir que el concedente pueda promover la ejecucion de proyectos,
sin necesidad de aplicar recursos financieros propios, ya que toda la
responsabilidad de financiacion correspondera al concesionario, ya sea con
sus propios recursos o mediante financiamientos que él obtendra bajo su

propio riesgo, sin comprometer al concedente.

El concedente tiene derecho a supervisar las obras que ejecutara el
concesionario, supervisar la explotacion del servicio y revisar las tarifas,
peajes, precios y otros sistemas que aplique el concesionario para

recuperar su inversion.



El concesionario no tiene derecho real sobre los bienes y/o instalaciones
materia de la concesion, pero recibe el derecho de explotacién o usufructo
por el plazo de vigencia de la concesion. Concluido el plazo de la

concesion, los bienes, instalaciones y obras pasan a poder del concedente.

2.1.1.3 Caracteristicas de las concesiones viales en el Peru

Las caracteristicas de una concesion vial son que tienen naturaleza
compleja, tanto contractual como reglamentaria; la identidad especifica de
las partes es una caracteristica esencial del contrato; es constitutiva de
derechos y obligaciones para ambas partes, el Estado y el particular; tiene
un régimen juridico particular, con inclusién de clausulas a favor del
Estado; y no supone transferencia de activos o infraestructura, solo se cede
su explotacion y uso por un tiempo determinado. Una vez terminado el

plazo de concesion los bienes parte de la concesidn revierten al Estado.

2.1.1.4 Participantes en las concesiones viales en el Peru

Las principales instituciones en una concesion vial son:

- Agencia de Promocion de la Inversion Privada (Pro Inversion),
encargada de elaborar y promover los proyectos de inversién que el
Estado ofrece a los inversionistas privados.

- Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), el cual actta
como concedente en representacion del Estado, que es el titular de
los servicios y bienes publicos.

- Organismo Supervisor de la Inversibn en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico (OSITRAN), organismo encargado de la
fiscalizacion y la supervision de la actividad de los concesionarios,
tanto en la fase de construccion como en la de operacion.

- Concesionario, es la persona juridica que celebra el contrato de
concesion con el Estado peruano y asume el compromiso de prestar

el servicio de operar la obra publica de infraestructura por un plazo
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determinado a cambio del cobro de una contraprestacion que se

carga a los usuarios, denominada tarifa.

2.1.1.5 Factor de Competencia

En el Perq, la decision sobre la institucion a la que se asigna una concesion
vial se establece en funcién del denominado «factor de competencia», que
es la variable que define al ganador de la licitacion. Entre los factores de
competencia mas empleados estan: mayor retribucion al Estado, mayor
monto de inversidbn en obras, menor pago anual por avance de obras
(PAO),menor pago anual por mantenimiento y operacion (PAMO), menor
pago anual por servicios (PAS) y mayor numero de kilbmetros construidos.

En caso de presentarse empates entre postores en los factores de
competencia, el desempate se resuelve mediante el empleo de criterios
suplementarios como numero de obras adicionales y el pago al Estado al

final del proyecto.

2.1.1.6 Clasificacion de las concesiones viales en el Peru

e Concesiones autosostenibles

Las concesiones tienen esta denominacion cuando su explotacién
es rentable. Ello implica que el peaje cobrado cubre los gastos de
inversion, operacion y mantenimiento, sobre la base de periodos
largos que pueden fluctuar entre 20 y 30 afios. Esta modalidad
requiere una inversion nula por parte del Estado, puesto que la
inversibn en construcciéon y los costos de operacion y

mantenimiento los asume el concesionario.



Bajo esta modalidad, los concesionarios no tienen incentivos para
incrementar el valor de la infraestructura, pero si los tienen para

mejorar sus niveles de eficiencia.

El Estado peruano inici6 el programa de concesiones
autofinanciadas mediante un sistema de contratos de
construccion, operacion y transferencia denominado contrato tipo
BOT, por sus siglas en inglés Build (construir), Operate (operar) y
Transfer (transferir). Bajo esta modalidad, el concesionario
construye el proyecto sin ser duefio formal de los activos, los
cuales administra y, luego, al final del periodo de concesion, la

propiedad se transfiere al sector publico.

Concesiones cofinanciadas

Se aplica en proyectos socialmente rentables, pero que requieren
de un aporte del Estado para ser rentables desde el punto de vista
privado, debido a que los ingresos son insuficientes para cubrir los
costos de inversidn, operacion y mantenimiento; y el concedente

debe cubrir esta diferencia mediante un cofinanciamiento.

En esta modalidad el Estado respalda la inversion del
concesionario y cubre la inversion en forma parcial. Ademas, el
Estado puede pagar parcialmente los costos de operacion y
mantenimiento. Con el fin de mitigar los riesgos de incumplimiento
por parte del Estado se introducen garantias a favor del
concesionario que incluyen la realizacion de pagos a este,

usualmente cada seis meses, por dos conceptos: PAO y PAMO.

El PAO es el pago anual que el Estado se compromete a brindar
al concesionario por concepto de la inversion destinada a la

construccion de infraestructura; mientras que el PAMO es el pago

10



anual que realiza como retribucion de las actividades de
conservacion y operacion en que incurre el concesionario para la
prestacion del servicio, de acuerdo con los indices de

serviciabilidad previstos en el contrato.

2.1.1.7 Proceso de Concesion

El conjunto de actividades para desarrollar un proyecto de infraestructura de
servicios publicos aplicando el sistema de concesion comprende.

a)

b)

Identificacion de la Propuesta: Consiste en la evaluacion preliminar
de la propuesta de inversion a fin de verificar si presenta
caracteristicas adecuadas para la aplicacion del proceso de

concesion.

Estudio de Factibilidad: Que tiene por objetivo verificar la rentabilidad
del proyecto propuesto, tanto con el criterio empresarial que sera de
interés del futuro inversionista, como con el criterio de economia
urbana, para verificar que las tarifas, precios o cargos que se
cobrarian a los usuarios sera compensados por los beneficios que

recibiran del proyecto en funcionamiento.

Preparacion de los documentos del concurso o licitacion:
Comprendiendo las bases para precalificacion, términos de
referencia para las propuestas técnica y econémica, el anteproyecto

técnico, y el modelo de contrato de concesion.

Proceso de Licitacion o Concurso: Que puede comprender inicialmente una
precalificacion, y luego el proceso de recepcion y evaluacion de ofertas.

11



d) Concertacion del Contrato: Previa negociacion y ajustes finales del

contrato con el postor seleccionado.

e) Control de la Concesion: Que incluye la revision y aprobacion del
proyecto o expediente técnico para ejecucion de obras, la supervision
de la ejecucion de las mismas, dentro de los cronogramas
establecidos, y el control de los servicios que brindara el

concesionario, durante todo el periodo de concesion.

2.1.1.8 Flujo operativo de una concesion vial en el Peru

Se podria decir que las fases del proceso de una concesién vial en el

Perd son cuatro.

Fase 1 el proceso se inicia en el MTC, a través de la Direccion General
de Caminos y Ferrocarriles, que realiza la identificacion de los proyectos,
norma los aspectos técnicos de la infraestructura, analiza la viabilidad de
los proyectos de acuerdo con los beneficios que reportan las inversiones
y, finalmente, selecciona los proyectos que deben ser encargados a Pro

Inversion para su licitacion.

Fase 2, Pro Inversion recibe los estudios técnicos de ingenieria, de perfil
o prefactibilidad del MTC, culmina los estudios, realiza la evaluacion
financiera, solicita la opinion de diversas instituciones (Ministerio de
Economia y Finanzas [MEF], OSITRAN el regulador, la Contraloria
General de la Republica [CGR] y el MTC), elabora el disefio del contrato
de concesidén y ejecuta los procesos de licitacion. Luego de evaluar a los
postores, adjudica la licitacion al postor ganador, el cual tiene un periodo
de tiempo para acreditar que posee los recursos financieros pertinentes.
Con respecto de la etapa previa a la suscripcion del contrato de

concesion.
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Fase 3, luego de la firma de los contratos, OSITRAN se encarga de
supervisar su cumplimiento y regula las tarifas, el acceso a la

infraestructura y la calidad del servicio en la construccion.

Fase 4, si se presentan problemas durante el periodo de concesién
pueden firmarse adendas al contrato de concesion, siempre que se

cuente con el acuerdo del MTC, Ositran y el concesionario.

2.1.1.9 Objetivos del sistema de concesiones

Se puede establecer que, en general, el sistema de concesiones busca

solucionar los siguientes problemas:

Escasez de recursos del Estado (o reorientacion de éstos a los

sectores sociales).
- Mejorar la calidad y cobertura de los servicios.
- Generar recursos adicionales para los erarios,
- Atraccion e incorporacion de nuevas tecnologias,
- Desarrollo del mercado local de capitales,

- Mejorar la gestion, operacion y mantenimiento de las infraestructuras

(aumento de la eficiencia).

2.1.1.10 Necesidades de aplicar el sistema de concesiones

El sistema de concesiones es una de las principales modalidades de
Asociacion Publica-Privada, que incluyen ademas los contratos de

asociacion, joint ventures y asociacion en participacion.

En el caso peruano, se debe promover la inversion privada en el pais, teniendo
en cuenta que en el periodo 2004 - 2014 el PBI crecié a una tasa promedio de 6%,
acumulando 16 afios de consecutivo crecimiento.
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De acuerdo al informe ‘Plan Nacional de Infraestructura 2012-
2021, elaborado por la Universidad del Pacifico y ESAN, por encargo de
la Asociacion para el Fomento de la Infraestructura Nacional (AFIN), si el
Peru quiere llegar al afio de su bicentenario con un 6ptimo nivel de
desarrollo, deberd cerrar una brecha de infraestructura estimada en
US$87,975 millones”, como se aprecia en el cuadro No 1.1,
Actualmente, se nota un retraso en los proyectos que se requieren para
cubrir esta brecha, y si no se logra cubrir esta brecha de inversiones se
frenaria el nivel de crecimiento de la economia peruana, lo cual elevaria
el costo de los productos y servicios, por lo tanto la inflacion subiria y se
perjudicaria a los consumidores. Entre las recomendaciones del estudio
figuran acelerar el plan de asociaciones publicos privadas (APP), y para
ello se requiere acelerar la elaboracion de los estudios de factibilidad de

los proyectos.

2.1.1.11 Evaluacién Social de proyectos

Esta evaluacion tiene por objetivo estimar los indicadores de rentabilidad
social de las alternativas planteadas en un proyecto. La evaluacion
social permitira elegir la conveniencia de realizar un proyecto de
inversion, teniendo en cuenta diversos criterios que en general todos
coinciden en comparar de alguna forma los flujos de los beneficios y
costos de la situacion con proyecto con los correspondientes a la

situacion sin proyecto.

En el pais el procedimiento para realizar la evaluacion social de proyecto

esta normado por el Sistema Nacional de Inversion Publica SNIP.

Beneficios sociales son aquellos generados por la intervencion sobre
una carretera, los beneficios sociales pueden ser clasificados como

directos e indirectos:
Beneficios directos:
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» Ahorro de recursos en la operacion de vehiculos.
= Ahorros de tiempo de los usuarios.
= Ahorro de recursos en el mantenimiento de la infraestructura.

= Excedente del productor.
Beneficios indirectos:

= Beneficios derivados de la reduccion de accidentes.

= Mejoras en el medio ambiente.

Costos sociales se refieren a los costos de inversion, costos de
operacion y mantenimiento, y costos por interferencia de viaje, los cuales
deben ser considerados a precios sociales, es decir, al costo que tiene
para la sociedad como un todo y no al costo que percibe cada ente
particular. Estos costos sociales no incluyen ni impuestos ni aranceles.
Para fines préacticos los costos de mercado son corregidos por un factor

de correccion, tal como se muestra a continuacion en la tabla 1:

Tabla 1 Factores de conversion

Inversidn {Mejoramiento) 0.79

[Mamenemen'n y operacién l 0.75 ‘

Fuente: Anexo SNIP 10,

Parametros de evaluacion

Los criterios basicos utilizados de Rentabilidad Social son el Valor Actual
Neto (VAN) y la Tasa de Retorno Interna (TIR).

El VAN social corresponde a la diferencia entre los beneficios
actualizados y los costos actualizados del proyecto. De acuerdo a este
criterio un proyecto es socialmente rentable si el VAN, descontado a la

tasa social resulta positivo.

El criterio de decision indica que si la TIR del proyecto es mayor que la

tasa social de actualizacion, el proyecto es socialmente rentable. En
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caso contrario, no es socialmente rentable. En consecuencia, un
proyecto publico rentable debe necesariamente arrojar una TIR mayor

gue la tasa social de descuento.

2.1.1.12 Evaluacioén Privada

Este andlisis se refiere a la posibilidad de la intervencion de la empresa
privada. Generalmente se dan en vias nacionales, al concesionarse, en
dichos casos se realiza un analisis para determinar los indicadores de
rentabilidad privada. Cabe indicar que una posible intervencién privada
solo se dara si es que existe rentabilidad privada para dicho servicio.
Como norma general, debera calcularse al menos los indicadores de
rentabilidad mas relevantes (VAN, TIR). Para la evaluacion privada se
debera construir el flujo de costos e ingresos a precios de mercado del
proyecto tomando en consideracion:
= El flujo de costos de preinversion, inversion y valores de
rescate a precios de mercado.
» El flujo de costos de operacién y mantenimiento a precios de
mercado.
= El flujo de los ingresos generados por el proyecto a precios de

mercado.

El flujo de los ingresos generados por el proyecto a precios de
mercado son, en la mayoria de los casos, los pagos que realizan los
usuarios de los servicios ofrecidos por el uso del proyecto. Por ello,
usualmente, estos dependen del volumen de los servicios entregados y
de las tarifas con impuestos que fueran definidas. Dichos pagos lo

realizan por cada vehiculo a través de los peajes.

El flujo de costos e ingresos a precios de mercado consiste en restar
de los ingresos generados por el proyecto, la suma de los flujos de
costos de pre inversion, inversiobn vy liquidacion, y operacion y
mantenimiento, todos ellos a precios de mercado.
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Luego se obtendra el VAN y la TIR tal como se hizo en la evaluacién

social descrita anteriormente.

2.1.1.13 La inversion privada y su influencia en la economia

peruana

El Perd en el 2014 alcanz6 un PBI Anual de US$ 202,498 millones
(Fuente: BCR), segun los “Resultados macroeconémicos” publicados por
Prolnversion, De este modo en el periodo 2004 - 2014 el PBI creci6 a
una tasa promedio de 6%, acumulando 16 afios de consecutivo

crecimiento, a tasas superiores al promedio de la region latinoamericana.

Las favorables perspectivas econdémicas para el Per( se sustentan en el
impulso del consumo privado y en los anuncios de ejecucion de

proyectos de inversion tanto privados como publicos.

A ello, se suma la confianza de los agentes econdmicos, generada a
partir de la implementacion de una responsable politica econdémica, la
cual ha mantenido continuidad a traves de la sucesion de gobiernos. De
acuerdo al Fondo Monetario Internacional, el Peru se constituye como un
mercado emergente; que destaca por su solido crecimiento y baja

vulnerabilidad.

2.1.1.14 Tréfico desviado

Es un analisis que se efectla en el caso existan alternativas de ruta a la
carretera a ser intervenida con el proyecto, el cual se realiza en base a
los resultados de la encuesta Origen/Destino que deben realizarse. Se
podra determinar el trafico que actualmente circula por otras carreteras y

gue se desviara a la carretera del proyecto una vez ejecutada la
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intervencion. Este cambio de ruta del trafico de otras carreteras hacia el
proyecto, esta sustentado en el andlisis de costos de transporte entre
pares origen/destino. Aquellos viajes donde el proyecto origina un menor
costo de transporte (Tiempo de viaje y COV) con respecto a otras
alternativas de rutas en la situacion sin proyecto, podra considerarse

como trafico desviado.

Una vez calculado el trafico desviado en el primer afio de operacion del
proyecto, este serd proyectado en el horizonte de evaluacion segun las

tasas de crecimiento por tipo de vehiculo del trafico normal.
2.1.1.15 Tréfico generado

La aparicion de trafico generado dependera de la magnitud de la mejora

efectuada por el proyecto en la via intervenida.

En la mayoria de los casos el trafico generado es calculado como un
porcentaje del trafico normal, debido a informacion de proyectos
anteriores. En el caso de creacion de carreteras nuevas y de
mejoramiento de carreteras en zonas con altas potencialidades
productivas, se calcula en base a la produccién local que sera exportada

en el area de influencia del proyecto.

2.1.2. Concesiones en el Peru y en el extranjero

El sistema de concesiones es relativamente antiguo, su aplicacion a nivel
mundial se dio en Estados Unidos de Norteamérica y otros paises desde inicios
del Siglo XX, pero se ha venido ampliando significativamente desde los 90. Es
remarcable por ejemplo la experiencia de Chile, pais que desde fines de los 80
llevé adelante exitosas experiencias de privatizaciones y concesiones en

saneamiento, telecomunicaciones y electricidad.

Acerca de las concesiones viales, sobre el cual trata la presente Tesis, una de
las principales preocupaciones de los investigadores es la renegociacion de los

contratos. Una renegociacion de contrato permite revisar cada una de las
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clausulas del contrato original, lo que podria desencadenar altos costos para
ambas partes. A continuacion se presentan experiencias internacionales
relevantes en materia de concesiones viales.
Concesiones viales en Estados Unidos
Segun sefalan Mendiola, Alvarado, Chocano, Cotrado, Garcia y Aguirre
(2011), los primeros antecedentes de las concesiones viales se encuentran
en Estados Unidos, entre los siglos XVIII y XIX. Entre 1792 y 1794 se
construyo la primera carretera con cobro de peaje y responsabilidad total de
una compafiia privada para unir Filadelfia y Lancaster. Su longitud era 70

kilbmetros y su costo calculado fue 460 mil ddlares.

Este sistema fue objeto de criticas tempranas debido a que, a partir de
1806, los gobiernos estatales empezaron a realizar aportes a las compariias
privadas con el objetivo de mantener bajo control el aumento de las tarifas
de peaje y evitar reclamos de los usuarios. Los criticos consideraban como
un chantaje el apoyo econdmico que brindaba el gobierno.

Otro ejemplo que ilustra las dificultades de los inicios de las concesiones en
Estados Unidos es el del Puente de Brooklyn. Su construccién se inicié en
1872 y tomd 13 afios la conclusion de la estructura de 1.8 kildbmetros.
Ademas hubo un publicitado escandalo de fraude durante la construccién

del puente.

Tras esta primera etapa poco exitosa, el gobierno de Estados Unidos creé
un Fondo de Carreteras, que recibiria recursos provenientes del impuesto a
la gasolina de los diferentes estados federales, para utilizarlo en la
construccion de vias, de esta manera las carreteras volvieron a manos del

Estado y se eliminaron los peajes.

En 1989, el presidente George W. Bush volvié a invitar a los particulares a
reemplazar al Estado en inversiones en infraestructura. Asimismo, la

legislacion californiana aprob6 varias leyes autorizando proyectos de
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infraestructura de peaje con financiamiento privado. Esta nueva fase de
asociacion publico-privada incluy6 varias experiencias problematicas. Entre
ellas dos concesiones se consideran embleméticas de los conflictos y las

renegociaciones ocurridos: los proyectos Dulles Greenway y 91 Express.

La concesion Dulles Greenway es una carretera de cuatro carriles y 21.97
kilometros en el estado de California la cual tuvo una inversiéon de 350
millones de ddlares e inicialmente la ruta fue cedida por un periodo de 42
afios y medio. Una vez terminada la obra y puesta en operacion, con una
tarifa de peaje de USD 1.75, la cantidad de vehiculos que circulaban por
esta via eran apenas 8 mil, y lo proyectado era que el trafico de vehiculos
sea aproximadamente 35 mil. Por tal motivo los inversionistas reclamaron
gue nmo cumplia lo proyectado y se vieron obligados a baja el costo del
cobro de peaje a USD 1.00, con esta nueva tarifa el trafico aumento a 23 mil
vehiculos. Por lo cual hubo una renegociacion del contrato que resulté en el
aumento de plazo de la concesion a 60 afos, ya que a pesar de que el
trayecto les resultaba mas largo, los usuarios preferian viajar por la via

estatal sin peajes.

La concesién 91 Express (California), es una via de cuatro carriles, 16
kilbmetros de longitud y una inversion inicial de 134 millones de dolares con
un plazo de concesion inicial fue de 35 afios y donde el agente privado
podia renunciar sin penalidades si el proyecto no resultaba factible. Hubo
conflictos y renegociacion debido a que, después de haber sido puesta en
operacion la autopista, la congestion del transito fue tan grande que se hizo
necesaria una inmediata ampliacion de la via, lo que significaba una
modificacion del contrato. Esta renegociacion puso en desventaja al
gobierno, ya que la empresa privada logré imponer condiciones aduciendo
qgue el contrato inicial estipulaba que la expansion de la via se haria en el
afo 2035.
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Concesiones viales en Argentina

Tomassian y Sanchez (2009) sefialan que se pueden definir dos regimenes
de concesiones otorgadas en este pais, el primero entre los afios 1990 y
2003, y el segundo entre los afios 2003 y 2008. En cada uno de ellos se ha
podido observar diferentes términos contractuales, marco normativo,
periodos de duracién e impacto fiscal, pero manteniendo un similar nivel de
desatencion de los objetivos sociales y mayor preocupacion por los intereses

de las empresas concesionarias.

El primer periodo, a pesar de ser considerado satisfactorio, tuvo aspectos
negativos. Entre ellos se cuenta la falta de transparencia en las
adjudicaciones, la inexperiencia del gobierno frente al poder y el
conocimiento de las empresas concesionarias, y la debilidad de las
instituciones y el marco normativo. Ademas, el impacto fiscal no fue el
esperado debido a la orientacion hacia el concesionario, la falta de una

adecuada supervision y el insuficiente desarrollo de los estudios técnicos.

El segundo periodo de las concesiones planteé reformas, entre ellas el
sistema de caja Unica mediante el cual los ingresos de la recaudacion por
concepto de cobro de peajes se depositan diariamente en la cuenta de un
fideicomiso administrado por el Estado, redistribuyéndose mensualmente
para el financiamiento total del sistema. Este sistema dej6 de ser
autosostenible para cubrir compensaciones con ingresos en poco tiempo, lo
gue llevo a que el Estado no pudiera cumplir con todas las compensaciones
reclamadas por los concesionarios. Existi6 también falta de cumplimiento y
control sobre las obras efectuadas y debilidad institucional de parte del
Estado. Esta situacion hizo que el sistema financiero se desanimara de

financiar a los concesionarios. Este esquema era percibido por el usuario
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como un mecanismo ineficiente que se traducia en demora en las

ejecuciones y mal estado de las vias.

Concesiones Viales en Chile

Segun Rufian (2002), antes de la década de 1990 la escasa inversion en el
desarrollo de redes viales, sumada al incremento de vehiculos y viajes,
agravo el déficit en la infraestructura vial chilena. Ello ponia en riesgo la
seguridad de los ciudadanos debido a la falta de mantenimiento de las vias y
generaba pérdidas de tiempo por alto transito. Ante esta situacion, el Estado
tuvo que incrementar el gasto publico para el desarrollo de la red vial,

ademas de implementar una politica de concesiones mas activa.

Lo hizo mediante la inclusién de capital privado para el financiamiento de
obras y la descentralizacion de la construccion de infraestructura.

Esta politica generé confianza entre los actores relacionados debido a
factores como el respaldo politico a la estrategia de concesiones, el marco
normativo flexible en el disefio de contratos, la transparencia en todo el
proceso de concesion, la identificacién de proyectos de alta rentabilidad con
estudios técnicos previos exigentes, la costumbre del usuario de pagar

peajes, y una distribucion del riesgo atractiva para el inversionista.

Las concesiones se otorgaron sobre los caminos ya existentes y
comprendian la mejora de las vias. Se busco la rentabilidad social y
empresarial de estos proyectos y se realiz6 una buena seleccion de los que
cumplian con ambos requerimientos. En el proceso de planificacion se
consideraron prioritarios el impacto en la vida diaria de los usuarios
involucrados (accesibilidad, trabajo) y el impacto ambiental. El éxito de las
concesiones en Chile se debe parcialmente a que el Estado consigui6

animar a los inversionistas privados a participar.
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El interés de los inversionistas se bas6 en factores como la estabilidad
politica del pais; la calidad de la informacion previa para los inversionistas,
desde estudios de impacto ambiental hasta la ingenieria definitiva; el trato
directo con los inversionistas potenciales durante la precalificacion por parte
de la Coordinacion de Concesiones del Ministerio de Obras Publicas, que
permitia la promocion de estos proyectos y presentaba su atractivo para los
inversionistas; y la participacion del Estado en los riesgos de los proyectos
de largo plazo y el aporte estatal de altos montos (cofinanciamiento) que
garantizaba la viabilidad de los proyectos.

Concesiones viales en Brasil

En 1994 se inicio el Programa de Concesiones de Carreteras Federales en
Brasil, el cual incluy6 la construccion y la mejora de aproximadamente 11 mil
kilbmetros de autopistas, autovias y carreteras. En 1998, se ofrecié primero
diez carreteras estatales en concesion por 20 afios.

En diciembre de 2004 se instituyeron en Brasil normas generales para la
licitacion y la contratacion de asociaciones publico-privadas en el ambito de
la administracion publica. No obstante, para Bull (2004) Brasil no estuvo libre
de problemas en concesiones viales. El gobierno del estado de Parana ha
cuestionado las concesiones otorgadas en su territorio por diversas razones
entre las que se encuentra el valor de los peajes. En el afio 2003 se acordo
una rebaja de 64% de las tarifas de una concesion, eximiendo al
concesionario de realizar las mejoras y las rehabilitaciones contractuales

pendientes.

Concesiones viales en Colombia

Segun Bull (2004), a junio de 2004 Colombia tenia 22 concesiones viales,
con un total 3086 kilbmetros, los cuales representan el 2.7% de la red
interurbana y el 24% de la red pavimentada. Colombia ha atravesado por un
proceso de aprendizaje en materia de concesiones que ha transitado por

tres etapas, que los autores denominan generaciones.
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En la primera generacion de contratos de concesion se apreciaron fallas en
los contratos. Entre estas fallas destacan las demoras en la entrega de los
predios y los plazos para la emision de licencias ambientales, por lo que se
consideraron una falla del sistema. De igual se le entregaba al postor
concesionario el proyecto en etapa de prefactibilidad y perdia parte del
control, lo que permitia que el concesionario confeccionara y se encargara
del disefio definitivo del proceso. Respecto de la asignacion de riesgos,
debido a que se puso mayor énfasis en el Estado solo se beneficié al
concesionario en el caso del riesgo cambiario que fue asumido
completamente por este. A ello se sumé un célculo deficiente del trafico, lo

gue generd mayores problemas y afecto los flujos.

En la segunda generacion se buscé superar las fallas anteriores, pero se
termind cayendo en problemas similares debido fundamentalmente a fallas
en el disefio de los contratos. En la tercera generacion se observo un mayor
grado de institucionalidad en el sector y mejoras en la distribucion de riesgos
y los estudios técnicos y financieros. A pesar de ello, se continda

reclamando mejoras al sistema.

Concesiones viales en Peru

Segun Alcazar (2004), a inicios de la década del noventa, la infraestructura
de transporte se encontraba en estado de crisis: tan soélo el 8% del sistema
nacional de carreteras se encontraba en buen estado, el 16% se encontraba

en estado regular y el 76% restante en mal estado.

En 1990 el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) desarroll6 un

plan de emergencia vial para la rehabilitacion de la Red Vial Nacional. El

objetivo del programa era devolver a las vias las condiciones minimas de

transitividad para el normal desarrollo de las actividades del pais. Se

rehabilitaron varias carreteras importantes y se construyeron tramos

adicionales. Los proyectos fueron financiados con fondos del Banco
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Interamericano de Desarrollo (BID), del Banco Europeo de Inversiones, de la
Corporacion Andina de Fomento y del Tesoro Publico. Asimismo, se
desarrollaron proyectos para mantener la infraestructura de transporte,
propiciar la integracion del norte, centro y sur de nuestro territorio, mejorar
los caminos rurales y para rehabilitar los tramos criticos de carreteras
longitudinales y transversales del pais. Paralelamente a los trabajos
emprendidos por el gobierno en el sector transporte, a inicios de la década
de los noventa se inicia una politica de atraccion de la inversion extranjera
en infraestructura que incluy6 la creacién de un marco legal adecuado para
asegurar al inversionista extranjero estabilidad legal y econémica. En este
contexto, en 1991, mediante D.L.674 se crea la Comision de Promocion de
la Inversion Privada (COPRI). En 1991 se promulg6 el D.L.758 para la
Promocion de las Inversiones Privadas en Obras de Infraestructura de

Servicios Publicos.

En el afio 1994 se convocé a licitacion la primera concesion de carreteras:
Arequipa-Matarani, que comprende 105 Km. El proyecto se llevé a cabo de
manera aislada, casi a manera de piloto, y sin un marco institucional que le

otorgara la transparencia recomendada.

El principal factor de competencia era el plazo de concesién, por lo que se
adjudicé la buena Proa Gy M S.A.-GMS S.A. Asociados, empresa que solo
pedia 74 meses de concesion. Se les otorgd la concesion de la carretera con
una propuesta economica que ascendio a S/. 12, 512 019.11 a precios de
diciembre de 1993 sin incluir IGV,

Esta primera concesion presentd diversos errores, por lo cual se realizaron
diversas modificaciones al contrato, debido a que se tenian que realizar
mayores obras, compensacion por peaje sujeto al pago de IGV,
compensacion al Estado, entre otros. Las cuales ocasionaron que el plazo
inicial de 74 meses se extendiera en 65 meses mas, es decir, el plazo casi

se duplico.
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Posteriormente en 1996, el D.L. 839 que crea la Comisién de Promocion de
Concesiones Privadas-PROMCEPRI y los decretos supremos D.S. 059-96-
PCMy el D.S. 060-96-PCM que regulaban la entrega en concesion de obras
publicas de infraestructura. Bajo este decreto legislativo La primera via que
el gobierno ofrece en licitacion es el tramo rentable de la red Vial 5, el tramo

Ancon-Huacho-Pativilca en la Panamericana Norte.

A la fecha se han otorgado un regular nimero de concesiones, las cuales
como muestra de los resultados obtenidos, segun datos del Organismo
Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Publico
(OSITRAN), en las carreteras dadas en concesién se ha incrementado el

trafico hasta en 500% y reducido a la mitad el tiempo de viaje.

No obstante el relativo éxito de las concesiones, muchos de estos proyectos
presentan numerosas fallas. En promedio, cada contrato de concesion ha
tenido que complementarse con tres adendas, para precisar o corregir los
términos del contrato. Los costos definitivos de algunos proyectos, como el
Tramo 2 de la carretera Interoceanica, han superado las estimaciones del
contrato hasta en 140% del monto original. Los terrrenos que debian
entregarse a los concesionarios para la ejecucion de obras se han entregado
en ocasiones tres afios tarde debido a problemas de saneamiento legal. En
mas de una concesion ha habido incrementos de las tarifas de peaje sin que
se lleve a cabo la inversion que justificaba esos aumentos. Estos, entre otros
problemas identificados han puesto en evidencia la necesidad de mejoras

continuas en el disefio y la operacién de las concesiones viales en el Peru.

2.1.3. Formulacién de la hipotesis

2.1.3.1. Hipotesis general
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- La modalidad de concesién aplicada en el proyecto de la via alterna a

la carretera central, influye en el desarrollo de dicho proyecto.

2.1.3.2. Hipotesis especificas

- El trazo de la nueva via alterna y sus principales caracteristicas,
determinan en que el proyecto se desarrolle bajo la modalidad de

concesion.

- Los criterios de rentabilidad del proyecto de la nueva via alterna,

determinan bajo qué tipo de concesion se desarrollara.

- Brindando informacion necesaria y completa en las bases, se agiliza
el proceso de seleccion del concesionario.

2.1.3.3. Definicién conceptual de las variables

Modalidad de concesion: Otorgamiento del estado a empresas
privadas la construccidén, operacion, mantenimiento y explotaciéon de

determinadas obras publicas, durante un determinado periodo.
Desarrollo del proyecto: Realizacion de un proyecto:

Via alterna y sus principales caracteristicas: Las principales

caracteristicas son la longitud de la via y el trafico.

Criterios de rentabilidad: Los criterios béasicos utilizados de
Rentabilidad Social son el Valor Actual Neto (VAN) y la Tasa de Retorno
Interna (TIR).

Valor Actual Neto o Valor Presente Neto (VAN o VPN): Se define como

la suma algebraica de los beneficios y Costos del proyecto debidamente
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actualizados. Este indicador expresa un concepto de ganancia neta para
ejecutar el proyecto, es expresado en unidades monetarias de una

determinada fecha o momento base.

Tasa interna de retorno (TIR): Se define operativamente como aquella
tasa de descuento que utilizada para actualizar e flujo temporal de
beneficios y costos, ocasiona que su actualizacion (VAN matemético),
arroje un resultado nulo, esto es, la TIR es aquella tasa que utilizada en

la expresidon del VAN, arroja “0’como resultado.

Tipo de concesidn: Existen dos tipos de concesion, autosostenibles y

cofinanciadas.

Concesion autosostenible: Las concesiones tienen esta denominacion
cuando su explotacion es rentable. Ello implica que el peaje cobrado
cubre los gastos de inversion, operacién y mantenimiento, sobre la base
de periodos largos. Esta modalidad requiere una inversion nula por parte
del Estado, puesto que la inversidn en construccion y los costos de

operacion y mantenimiento los asume el concesionario.

Concesion cofinanciada: Se aplica en proyectos socialmente rentables,
pero que requieren de un aporte del Estado para ser rentables desde el
punto de vista privado, debido a que los ingresos son insuficientes para
cubrir los costos de inversion, operacion y mantenimiento; y el

concedente debe cubrir esta diferencia mediante un cofinanciamiento.

Informacidén necesaria y completa de las bases: Se refiere a toda la
informacion que deben contener las bases de un proceso de seleccion,
de los cuales se resalta que no deben faltar informacion acerca de:

- Factor de competencia: Es la variable que define al ganador de la

licitacion.
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- Criterios de evaluacion de propuesta econémica: Lo cual no permite

a los postores formular su propuesta econOmica de manera

adecuada.

Proceso de seleccion del concesionario: Es el tiempo en el cual se

evalla al mejor postor para la ejecucion del proyecto.

2.1.3.4. Operacionalizacién de las variables

A continuacion se muestra la operacionalizacion de las variables en el

cuadro 1.

Cuadro 1 Operacionalizacion de las variables

HIPOTESIS VARIABLES INDICADOR DIMENSION
Hipotesis General: V.1
La modalidad de concesion | Modalidad de
_ y Monto del proyecto N°
aplicada en el proyecto de la | concesion.
via alterna a la carretera
central, influye en el |V.D.: Desarrollo de
desarrollo de dicho | dicho proyecto. Tiempo Afios
proyecto.
Hipotesis Especifica 1 : V.l K
m
El trazo de la nueva via | Via alternay sus Longitud _
o o . Cantidad de
alterna y sus principales | principales Trafico )
o _ o vehiculos
caracteristicas, determinan | caracteristicas.
en que el proyecto se |V.D:
desarrolle bajo la modalidad | Modalidad de Monto del proyecto N°
de concesion. concesion.
Hipotesis Especifica 2: V.I:
L . L VAN N®
Los criterios de rentabilidad | Criterios de
] . TIR %
del proyecto de la nueva via | rentabilidad.
alterna, determinan bajo qué | V.D: Monto del proyecto "

tipo de concesion @ se

Tipo de concesion.

IMD
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desarrollara.

Hipotesis Especifica 3: V.I: Informacion
Brindando informacioén | necesaria y Factor de competencia N°
necesaria y completa en las |completa en las Criterios de evaluacion

bases, se agiliza el proceso | bases.

de seleccién del | V.D: Proceso de
concesionario. seleccion del Tiempo meses

concesionario.

2.2.Marco legal

Se presenta una revision somera de las normas de aplicacion general en relacion
con el sistema de concesiones y con el marco de estabilidad de la inversién
privada:

2.2.1. Constituciéon Politica del Peru

Contiene normas que consagran principios esenciales para garantizar un
marco juridico favorable para el desarrollo de la inversion privada en

general y de la inversion extranjera en particular, tales como:

e La libre iniciativa privada en un marco de economia social de
mercado y pluralismo econdémico.

e Lalibertad de trabajo, empresa, comercio e industria.

« La definicion del rol subsidiario del Estado en la actividad econémica.

e La libre competencia y la prohibicion del establecimiento de
monopolios y el combate al abuso de la posicién de dominio.

o Lalibertad de contratar.

o La facultad del Estado de establecer garantias y otorgar seguridades
mediante contratos ley.

e Laigualdad en el trato para la inversion nacional y extranjera.

e La posibilidad de someter las controversias en las que participa el

Estado a tribunales arbitrales nacionales o internacionales.
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o La garantia de libre tenencia y disposicion de moneda extranjera.

e La inviolabilidad de la propiedad y el establecimiento de causales
excepcionales que facultan wuna expropiacion previo pago
justipreciado; la aplicacién del principio de igualdad en materia
tributaria; y el reconocimiento que ningun tributo puede tener efectos

confiscatorios.

En el caso de las concesiones, se establece en su Art. 196: “Son bienes
y rentas de las municipalidades: 4. Los derechos econdmicos que
generen por las privatizaciones y concesiones y servicios que otorguen,

conforme a ley.”

2.2.2. Decreto Legislativo No. 662 de agosto de 1991

Es la piedra angular de un solido marco legal, que establece las reglas
claras y las seguridades necesarias para el desarrollo de inversiones

extranjeras en el pais.
2.2.3. Decreto Legislativo No. 757,y el D.S No. 162-92-EF

Decreto Legislativo No. 757, Ley Marco para el Crecimiento de la
Inversién Privada del 8 de Noviembre de 1991 y el D.S No. 162-92-EF
Reglamento de los Regimenes de Garantia a la Inversion Privada, del 13
de Noviembre del1992, que dan el marco legal general de tratamiento a
las inversiones extranjeras. Establece que la inversidn extranjera se
puede dar libremente en cualquiera de las formas empresariales

reconocidas por la ley, bajo las siguientes modalidades:

» Inversion Extranjera Directa, como aporte al capital social.
» Aportes para el desarrollo de joint-ventures contractuales.
> Inversiones en bienes y propiedades ubicados dentro del
territorio nacional.
» Inversiones en cartera.
» Las contribuciones tecnoldgicas intangibles.
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» Cualquier otra modalidad de inversibn que contribuya al

desarrollo del pais.

2.2.4. Decreto Legislativo No. 758,

Del 8 de noviembre de 1991, que dicta las normas para la promocién de

las inversiones privadas en la infraestructura de servicios publicos.

2.2.5. Decreto Legislativo No. 839

Del 19 de agosto de 1996, que aprueba la ley de promocion de la
inversion privada en obras publicas de infraestructura y de servicios

publicos.

2.2.6. Ley Organica de Municipalidades: Ley N° 27972 del 27 de Mayo del
2003.

Que en su Art. 9 indica: Corresponde al Consejo Municipal: 18.
Aprobar la entrega de construcciones de infraestructura y servicios
publicos municipales al sector privado a través de concesiones o
cualquier otra forma de participacion de la inversién privada permitida
por ley..” y en su Art. 33: “Los gobiernos locales pueden otorgar
concesiones a personas juridicas, nacionales o extranjeras para la
ejecucion y explotacion de obras de infraestructura o de servicios

publicos locales, conforme a ley...”
2.2.7. Decreto Supremo No. 059-96-PCM

Del 26 de Diciembre de 1996, texto unico ordenado de las normas con
rango de ley que regulan la entrega en concesion al sector privado de

las obras publicas de infraestructura y de servicios publicos.
Las principales disposiciones de esta horma son las siguientes:
Que la entidad competente del Gobierno Nacional para promover

proyectos de inversiones, bajo la modalidad de concesiones, es
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PROINVERSION. A nivel regional o local, los propios Gobiernos
Regionales o Municipales son competentes para promover proyectos de

inversién dentro de sus jurisdicciones.

Que en PROINVERSION, los procesos de entrega de concesion de
obras publicas de infraestructura y de servicios publicos son conducidos
por el Comité Especial en Proyectos de Infraestructura y de Servicios

Publicos.

Que las concesiones se otorgan a través de Licitaciones Publicas
Especiales o Concursos de Proyectos Integrales nacionales o
internacionales y se formalizan con la firma de un contrato de naturaleza

administrativa.

Que el contrato de concesion otorga al concesionario la ejecucion y
explotacion de determinadas obras publicas de infraestructura o la

prestacion de servicios publicos por un plazo establecido.

Que el contrato de concesion establecera, en su caso, los mecanismos
gue aseguren al concesionario la percepcion de los ingresos por tarifas,
precios, peajes u otros sistemas de recuperacion de las inversiones, de
acuerdo con la naturaleza de la concesion. El concesionario no podra

establecer exenciones en favor de usuario alguno.

Que las concesiones podran otorgarse bajo cualquiera de las siguientes

modalidades:

» A titulo oneroso (el concesionario realizara una contribucion en
dinero u otorgara una participacion sobre sus beneficios a favor del
Estado).

> A titulo gratuito.

» Cofinanciada por el Estado (con entregas durante la etapa de

construccion o de explotacién, reintegrables o no).
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> Mixta, cuando concurran mas de una de las modalidades antes

sefaladas.

El concesionario percibira como compensacion por las obras y servicios

gue explote:

« Latarifa, precio, peaje, u otro sistema de recuperacion de la inversion
establecido.

e Los beneficios adicionales expresamente convenidos en el contrato,
tales como concesiones para servicios turisticos, autoservicios,

publicidad y otros.

Que el plazo de vigencia de las concesiones es aquel que se indique en
el contrato, el que en ningln caso excederd de sesenta (60) afios. La
vigencia se contar4 a partir de la fecha de celebracion del contrato

respectivo.

Que los concesionarios podran incorporar en los contratos los siguientes

beneficios:

« Régimen de Recuperacion Anticipada del Impuesto General a la
Ventas.

o Depreciaciéon anual de los bienes materia de la concesion, o,
depreciacion total de dichos bienes durante el periodo que reste para

el vencimiento del plazo de la concesion.

Que cuando lo solicite el concesionario o de oficio, el Estado podra
hacer efectivos los apercibimientos y las sanciones correspondientes a
los usuarios del servicio u obra materia de la concesion, dentro de lo
previsto en las normas legales correspondientes y las disposiciones del

contrato de concesion.
2.2.8. Decreto Supremo No. 060-96-PCM
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Del 27 de Diciembre de 1996, Reglamento del texto Unico ordenado de
las normas con rango de ley que regulan la entrega en concesion al
sector privado de las obras publicas de infraestructura y de servicios

publicos.

2.2.9. Ley No. 27332 del 29 de julio de 2000

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

Que aprueba la Ley Marco de los Organismos Reguladores de la

Inversion Privada en los Servicios Publicos.

Decreto de Urgencia No. 054-2001

Publicado el 5 de mayo de 2001, que autoriza a la Comision de
Promocion de la Inversion Privada COPRI, brindar su apoyo a las
Municipalidades, Sociedades de Beneficencia y demas entidades del

Estado en materia de promocion de la inversién privada.

Ley No. 27750

Publicada el 8 de Junio del 2002, que modifica el Art. No. 4°. del Decreto
Legislativo No. 674, crea la Comisibn de Promocion de la Inversion
Privada (PROINVERSION).

Ley Marco de Promocion de la Inversion Descentralizada

Ley N° 28059 del 18 de Julio del 2003, y su reglamento, aprobado
mediante Decreto Supremo N° 015-2004-PCM del 27 de Febrero del
2004.

En estas normas se establece el marco normativo para que el Estado,
en sus tres niveles de gobierno (nacional, regional y local), promueva la
inversion de manera descentralizada como herramienta para lograr el

desarrollo integral, armonico y sostenible de cada region, en alianza
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estratégica entre los gobiernos regionales, locales, la inversion privada y

la sociedad civil.

Se establece: “Funcion de las municipalidades para la promocion de la
inversion privada: 6) Promover la aplicacion de la simplicidad, celeridad y
transparencia en todo procedimiento administrativo necesario para
promover la inversion privada y el establecimiento de nuevas empresas

en su jurisdiccion.

Se establece ademéas que PROINVERSION se encuentra facultada para
brindar a los Gobiernos Regionales o Locales que lo soliciten, asistencia
técnica para el disefio y conduccion de los procesos de promocion de la
inversion privada. Ello, sujeto a la capacidad presupuestal de
PROINVERSION y a la calificacion de los proyectos de inversion, y

previa aprobacion de su Consejo Directivo.
En el caso de Lima Metropolitana se tiene la siguiente normatividad:

2.2.13. La Ordenanza No. 098-MML,

Reglamento de las Inversiones Privadas en Obras Pudblicas de
Infraestructura y de Servicios Publicos Locales para la provincia de Lima,
de Septiembre de 1996.

2.2.14. Ordenanza No. 112-MML

La cual modifica algunos articulos del Reglamento de las Inversiones Privadas en
Obras Publicas de Infraestructura de 1997.

2.2.15. Acuerdo de Concejo No. 351

De fecha 17 de octubre de 2001, se constituye el Comité Especial de Promocion de la
Inversion Privada de Lima - CEPRI LIMA, encargado de impulsar los procesos de
Promocion de la Inversion Privada de la Municipalidad Metropolitana de Lima, -y de la
coordinacion con la Comision de Promocion de la Inversion Privada - CEPRI,
actualmente PROINVERSION.
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2.2.16. La Ordenanza No 381

Del 23 de mayo de 2002, detalla las competencias minimas que ejerceran los
Comités Especiales de Promocion de la Inversion Privada que se constituyan en la
Municipalidad Metropolitana de Lima y en las Municipalidades Distritales de la
provincia de Lima y establecié que mediante Decreto de Alcaldia se aprobara el Texto
Unico Ordenado de la Ordenanza No. 098 y sus modificatorias.

2.2.17. Decreto de Alcaldia No. 157

De noviembre de 2002, Aprueban la organizacién interna, competencias y funciones
del Comité Especial de Promocién de la Inversién Privada de Lima - CEPRI LIMA.

2.2.18. Decreto de Alcaldia No. 166

De diciembre del 2002, aprueba el Texto Unico Ordenado del Reglamento de las
Inversiones Privadas en Obras de Infraestructura y de Servicios Publicos Locales para
la provincia de Lima.

2.2.19. Ordenanza No. 867 del 17
De diciembre del 2005 que aprueba el Reglamento para la Promocion de la Inversion
Privada en Lima Metropolitana.

2.3.Marco institucional

La principal entidad estatal para la promocion de inversiones en el pais es
PROINVERSION, la que se encarga de promover la inversion privada en proyectos
por iniciativa estatal o por iniciativa privada. Esta institucién tiene un rol general
establecido en las Leyes Nos. 27750 y 28059, que se puede visualizar en el cuadro
2.
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Cuadro 2 Rol de PROINVERSION

Ejes de Accion

Promocion de la Promocion de la Inversion
Inversiéon Privada por o " Privada por Iniciativa
p Politicas que alienten la Estatal

Iniciativa Privada inversién privada.
(Incorporacion de la inversion privada

en activos del Estado y en
. actividades estatales)
Servicios:
= Informacion = Activos

= Asesoria

A = Empresas
= Gestion y apoyo A . Senvi Gbli
= Difusion y presentacion a <:| Inversion |:> ervicios publicos
inversionistas privados Privada * Actividades estatales
Modalidades:
= Venta = Concesion
Usuarios o Demandantes: . Usufructo
; Sedorprvado = Asociacién en participacion
= Inversionistas individuales .
existentes = Empresas mixtas

= Contratos de gestion
Defensa del = Otras modalidades
inversionista privado. Usuarios o Demandantes:

potenciales
= Promotores de proyectos
= Misiones nacionales y
extranjeras

= Inversionistas individuales ‘

= Gobierno Nacional
= Gobiernos Regionales
=_Gobiernos Municipales

Fuente: PROINVERSION, Oportunidades de Inversion en el Perd.

Dentro de sus principales funciones de PROINVERSION se tienen:

1) Apoyo a la formulacion de politicas que promuevan y faciliten la
atraccion de inversiones privadas: Propuesta de medidas de fomento a la

inversion e identificacion de barreras a la inversion.

2) Servicios al inversionista privado: Informacion y orientacion sobre
aspectos generales, normativos, administrativos y sectoriales, y asistencia
en la formulacién y presentacion de proyectos privados, apoyo y gestion
ante el sector publico para nuevos proyectos privados y para aquellos que
se encuentren en ejecucion y orientacion sobre fuentes de financiamiento

disponibles.

3) Generacion de inversiones privadas: Identificacion y difusion de
proyectos de inversion privada a nivel nacional y regional, e identificacion

y atraccion de inversionistas privados, nacionales y extranjeros.

En la promocion de la inversién privada a partir de la iniciativa publica
PROINVERSION tiene como politica:
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e La utilizacion de una amplia gama de modalidades: concesiones,
usufructo, contratos de riesgo compartido (joint ventures),
contratos de operaciéon, contratos de gerencia, pactos publico-
privados, etc.

e La asignacion equitativa de los recursos obtenidos entre los tres
niveles de gobierno (nacional, regional y municipal).

e Inversién social en el entorno de las localidades donde se ubican
los recursos naturales.

e Acuerdos politicos y sociales con los Gobiernos Regionales, los

Gobiernos Locales y las Comunidades Campesinas.

La normatividad de promocion de la inversion descentralizada establece
que PROINVERSION brindara asistencia técnica a los Gobiernos
Regionales y Locales que lo soliciten, para el disefio y conduccion de los

procesos de promocion de la inversion privada bajo su competencia.

PROINVERSION ha concertado convenios con diversos Gobiernos Locales

para apoyar en el proceso de desarrollo de proyectos.

Por su parte diversos Gobiernos Locales, ya sea directamente o0 con apoyo
de PROINVERSION han desarrollado una limitada experiencia en la

aplicacién del sistema de concesiones.
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CAPITULO 3

DISENO METODOLOGICO

3.1. Disefio de lainvestigacion

La investigacion es tipo descriptiva, ya que se trabaja sobre hechos reales los
cuales seran presentados y descritos en el desarrollo de la tesis, del tipo
correlacional, porque se hall6 el grado de relacion de las variables mediante
hipétesis, y tipo longitudinal, porque se realiza el analisis para un determinado
periodo de afios.

3.2. Poblacion y muestra

Se considera como poblacion a la Concesion de la nueva via, en vista de que la
poblacion es pequefia, se tomara toda para el estudio, por lo que la muestra es tipo

censal, de esta manera la muestra coincide con la poblacion.

3.3. Técnicas de recoleccion de datos

3.3.1 Descripcion de los instrumentos

- Analisis econdmico: En el analisis econdmico se calculara los
indicadores de rentabilidad VAN y TIR, los cuales determina la

rentabilidad del proyecto.

- Analisis de documentos: Se analiza el Perfil “Mejoramiento de la
carretera Pte. Ricardo Palma - La Oroya”, y bases de concesiones
anteriores, los cuales son necesarios para el desarrollo de la

investigacion.
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3.3.2 Validez y confiabilidad de los instrumentos

- Anadlisis econdmico: Los indicadores de rentabilidad VAN y TIR,

son validos y confiables ya que son indicadores estandarizados.

- Analisis de documentos: Los documentos son confiables y validos,
ya que son producto de estudios realizados y aprobados por el
Estado.

3.4. Técnicas para el procesamiento y analisis de los datos

En primer lugar, se identifica el problema de la carretera central, para asi proponer

la posible solucidn, en este caso, la creacion de una via alterna.

Luego, se identifican los diversos trazos posibles para que sea la nueva via alterna,

seleccionando el que seria el mas adecuado.

Posteriormente, se recopila informacion necesaria para realizar la evaluacion social
y privada del proyecto, para determinar la rentabilidad de éste, asimismo ver la

posibilidad y bajo qué caracteristicas podria participar el sector privado.

Finalmente, se realiza un estudio de bases de concesiones viales realizadas en el
Peru, identificando las deficiencias de éstas, las cuales generan retrasos en el
proceso de seleccidn, para asi proponer las bases para el desarrollo de esta nueva

via.

3.5. Aspectos éticos

La informacion manejada se realizé usando y respetando las diferentes normas y

reglamentos que fueron necesarios para el desarrollo de la presente investigacion.
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CAPITULO 4

IDENTIFICACION DE ALTERNATIVAS Y PROCEDIMIENTO GENERAL DEL
ESTUDIO REALIZADO.

4.1.Situacién actual de la Carretera Central

La Carretera Central del Peru, oficialmente PE-22, es una via transversal de
penetracidbn en el Perl que parte de la ciudad de Lima, y comunica con el

departamento de Junin.

Nace en el Intercambio Vial Santa Anita, Km 00 en la ciudad de Lima. Desde que
abandona la provincia de Lima, la carretera consta de un solo tramo hasta la ciudad
de La Oroya ubicada en la provincia de Yauli, departamento de Junin, conectando
en su recorrido con diversos lugares como Matucana, Casapalca, Morococha, etc.
El fin de la Carretera Central empalma con lo que se denomina Intercambio Vial
Reparticion, lo que a su vez es el km 00 de la Longitudinal de la Sierra Norte(PE-
3N), que conecta las localidades desde la Oroya hacia Pasco, Huanuco, Tingo
Maria, etc, y de la Longitudinal de la Sierra Sur (PE-3S), que conecta las
localidades de Jauja, Huancayo, etc. Ademas también los usuarios hacen uso de

esta carretera teniendo como destino la selva central del pais.

La topografia de la Carretera Central varia entre ondulada y accidentada, en
muchos tramos el derecho de via es muy estrecho presenta limitaciones por su
fuerte friccion lateral ya que pasa por algunas zonas urbanas que han venido
creciendo desordenadamente. Las diferencias de aceleracion entre los vehiculos
pesados y vehiculos menores generan efectos de ondas de choque en ciertos
sectores considerados como puntos 0 sectores negros en donde se acentla este
fendmeno propio de carreteras con geometria adversa y ausencia de carriles de

ascenso o de adelantamiento.
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En esta carretera mas que un problema de insuficiente capacidad de la via, el
problema es de insuficiente nivel de servicio generado por la circulacion de
vehiculos de baja velocidad y geometria adversa y la poca o limitada oportunidad
de adelantamientos de vehiculos con mayores velocidades a los vehiculos con
menor velocidad, o que generan demoras y gastos de tiempo onerosos a los
beneficiarios. Ademas los riesgos de congestion son importantes: una perturbacion
menor (lluvia, caida de granizo o nieve, vehiculo lento, vehiculo mal estacionado,
etc.) genera embotellamientos donde los vehiculos circulan con muy baja
velocidad. La insuficiente oferta vial que atienda el alto nivel de transporte de carga
y de pasajeros, es un problema latente, ya que frente a la insuficiente capacidad de
la via deberia haber redes viales que ayuden a reasignar el trafico de manera

coherente.

Debido a la topografia que presenta la Carretera Central, la construccién de una via
alterna es la posible solucion para el problema que ésta presenta. A continuacion
se muestra un breve resumen y analisis de las diversas propuestas, a fin de

seleccionar la mas adecuada.

Propuesta de trazo Chilca - Pomacocha

Esta propuesta inicia en el distrito de Chilca (Km105+800) y empalma con la
carretera existente entre la laguna de Pomacocha en direccion a Yauli. Este
trazo de acuerdo a la informacion disponible tendria un recorrido recto por
medio de un tunel de 14.53 km de longitud. A continuacion se presenta
aspectos técnicos de algunos inconvenientes que harian inviable la propuesta:
1. La diferencia entre cotas desde Chilca (3700 msnm) hasta Pomacocha
(4400 msnm) es de 700 metros aproximadamente, con lo que se tendria
una pendiente de 4.8%; para garantizar una trayectoria segura se tendria la
necesidad de construir zonas con menor pendiente en al menos 8 tramos lo

que podria aumentar la pendiente.
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2. Pendientes mayores a 5% en un recorrido por tunel deviene en mayores
obras accesorias en el tunel y resultados de indicadores de velocidad
reducida.

3. A 35 km del inicio del tunel se discurriria por debajo de los 170 metros de la
quebrada Chueca, la cual esta activa y es parte del sistema hidrologico de
la laguna Rapagna, por tal motivo Podria haber la necesidad de realizar
obras que mitiguen las filtraciones en esa extension del tramo.

4. Mientras mas largo sea un tanel se requieren mayores estudios.

Propuesta de trazo Casapalca - Pomacocha

Inicia a unos 2.4 km de Casapalca, discurre por una trocha existente de
seccion muy corta 3.2 m que es usado por algunos pequefios centros mineros
como Mina La caprichosa y Mina Santa Rosita. Este trazo es muy sinuoso y
accidentado y con las mismas caracteristicas orogréaficas que por el paso del
abra Anticona. En este trazo se pasa por el abra Laraucocha a 5350 m.s.n.m.
Este trazo ha sido descartado porque no resuelve el problema ya que tiene las
mismas limitaciones del paso por el abra Anticona de pendientes fuertes y

curvas muy cerradas y desarrollos que ponen en riesgo el transito.

Propuesta de Trazo Rio Blanco — Huari

Esta propuesta de trazo comienza en la progresiva 101+340 de la Carretera
Central, sector que se denomina Rio Blanco, y discurre por el lado derecho del
valle del rio hasta antes de la represa Yuracmayo, esta parte empalma con el
centro poblado de Pomacocha por medio de un tunel de 3.5 km a 5 km antes
de llegar a Yauli existe un desvio hacia la derecha con direccion a
Andaychagua, hasta llegar al empalme con la carretera La Oroya — Jauja —
Huancayo. La trocha existente tiene un ancho promedio de 4.0 m sin obras de
arte construidas, y no presenta riesgos en los taludes ni suelos con inadecuada
capacidad estructural.
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4.2 Evaluacion comercial de la alternativa

De las propuestas de los trazos se analizaron las ventajas y desventajas de cada
una, llegando a seleccionar para el desarrollo de la presente tesis el trazo Rio
Blanco — Huari, el cual presenta las mejores caracteristicas técnicas y econémicas

para su ejecucion, las cuales se detallan en el siguiente parrafo.

La longitud de esta nueva via es de 78 km. Cabe destacar que desde el punto de
inicio en el km. 101 +500 de la carretera central hasta el punto de empalme en
Huari se tiene un recorrido de 107.25 km contra los 78 km que se harian por esta
nueva ruta. El trazo inicia en la progresiva 101+340 de la Carretera Central, sector
gue se denomina Rio Blanco, y discurrira por el lado derecho del valle del rio hasta
antes de la represa Yuracmayo, esta parte empalmara con el centro poblado de
Pomacocha por medio de un tinel de 3.5 km a 5 km antes de llegar a Yauli existe
un desvio hacia la derecha con direccion a Andaychagua, hasta llegar al empalme
con la carretera La Oroya — Jauja — Huancayo. La trocha existente tiene un ancho
promedio de 4.0 m sin obras de arte construidas, y no presenta riesgos en los

taludes ni suelos con inadecuada capacidad estructural.

Para la evaluacién social y econémica de este trazo se necesitan ciertos datos,
como por ejemplo estimar el presupuesto total para la construccion de esta nueva

via que incluye un tunel de aproximadamente 3.5 Km

Asimismo se necesita determinar los beneficios generados, que estan referidos a
los ahorros en costos de operacion vehicular, por ahorro en el tiempo de viaje del
trafico normal asi como los beneficios por menor distancia de los vehiculos que
utilizaran la nueva carretera con menor distancia, producto del trafico desviado y

generado que genera la construccion de esta nueva via.

A continuacion se muestra, en el grafico 1, la propuesta de trazo de esta via y la

Actual Carretera Central:
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Gréafico 1 Trazo de Carretera Central vs Via alterna

=== Carretera Central
=== \/ia nueva (inc.tunel)

Fuente: Google Earth

4.3.Trafico

La cantidad de vehiculos que pasarian por esta via es el resultado de la suma del
trafico desviado y trafico generado que generaria la construccién de ésta, para lo
cual se recabd informacion del Estudio a nivel de Perfil “Mejoramiento de la
carretera Pte. Ricardo Palma - La Oroya”, donde se proyecta el trafico desviado y
trafico generado para esta nueva ruta, lo cual fue elaborado usando encuestas
origen — destino, realizadas el 2010. Con dicha informacion y con ayuda de la tasa
de crecimiento de generacion de trafico obtenida del INEI se estimé dichos
resultados hasta el afio 2046, los cuales se muestra en los cuadros 3 y 4, que se

presentan a continuacion.
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Cuadro 3 Proyeccién de trafico con proyecto - desviado

TIPO DE VEHICULO | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046
AUTOMOVIL 462 477 492| 507| 522| 539| 555 573 590 609 627| 647| 667 688 709 731 754| 777| 801| 826 852 878 905 933| 962| 992(1,023(1,054(1,087(1,121|1,156
CAMIONETA 191 197| 202 208| 214 220 227 233| 240| 247 254| 262 269| 277| 285| 293| 302 311 320| 329| 338| 348| 358 369 379 390| 402| 413| 425 438 450
CAMIONETA RURAL 103| 106| 109 113| 116 119 123 126| 130| 134 137 141 146| 150| 154| 158| 163 168 173| 178| 183| 188| 194 199 205 211| 217| 223| 230| 236 243
MICROBUS 7 7 8 8 8 8 8 9 9 9 9 10 10f 10f 11 11f 13| 15 16| 18| 19| 21| 24| 26| 29| 32| 35| 38 41 44| 47
OMNIBUS 2E 62| 63| 63| 64 65 66| 67] 68 69 69 70| 71 72| 73| 74 75| 76| 77 78 79| 80 81 82| 83 84 8| 87 83 8| 90 091
OMNIBUS 3E 122| 124| 126 127 129 131 132 134| 136| 138| 140 141| 143| 145| 147| 149| 151 153| 155| 157| 159| 161| 163 166 168 170| 172| 175| 177 179 182
CAMION 2E 209| 216| 224| 232| 241) 249| 258| 268| 277| 287| 298| 308| 319| 331| 343| 355| 368| 381| 395| 409| 424| 439| 455| 472| 489] 506| 524| 543| 563| 583| 604
CAMION 3E 121 126 130 135| 140 145 150 155| 161| 167 173| 179 185| 192| 199| 206| 214 221 229| 237| 246| 255| 264 274 283 294| 304| 315| 327| 338 350
CAMION 4E 43 45| 46| 48[ 50 52| 54| 55 57| 59 62| 64 66 69 71| 74| 76| 79 82 85 88 91| 94| 98| 101| 105 109 112 116 121| 125
ARTICULADOS 302| 313| 324| 335| 348| 360| 373| 386| 400| 415| 430| 445| 461| 478| 495| 513| 531] 550 570| 591| 612| 634| 657| 680 705 730| 755| 780| 805| 830| 855

TOTAL 1,622|1,674|1,724(1,777|1,833|1,889| 1,947 2,007| 2,069 2,134 2,200 2,268| 2,338| 2,413| 2,488| 2,566 2,647| 2,732| 2,818 2,909| 3,001| 3,097 3,197| 3,299 3,406| 3,515/ 3,627| 3,742 3,860| 3,980| 4,104
Elaboracion propia
Cuadro 4 Proyeccién de trafico con Proyecto - Generado

TIPO DE VEHICULO | 2016|2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046
AUTOMOVIL 116) 119 123 127| 131 135 139| 143| 148 152| 157| 162| 167| 172 177| 183| 188| 194| 200 206| 213 219| 226| 233| 241| 248| 256| 264| 272| 280| 289
CAMIONETA 48| 49| 51| 52| 54] 55| 57| 58 60 62| 64 66| 67 69 71| 73| 75 78 80 82| 8| 87 90| 92| 95/ 98| 100| 103| 106( 109 113
CAMIONETA RURAL 26| 27) 27) 28| 29| 30| 31| 32| 33 34| 34| 35 37| 38 39| 40| 41| 42| 43| 44| 46| 47) 48] 50/ 51| 53[ 54 56| 57| 59| 6]
MICROBUS 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 4 4 5 5 5 6 7 7 8 9] 10[ 10 11 12
OMNIBUS 2E 16| 16| 16 16| 16| 17| 171 17| 17( 17| 18| 18| 18| 18 19| 19| 19 19 20| 20| 20| 20| 21| 21| 21| 21 22) 22| 22| 23| 23
OMNIBUS 3E 31) 31 32| 32| 32| 33| 33| 34| 34 35 35 35 36| 36| 37| 37| 38| 38 39 39 40| 40| 41 41 42| 42 43| 44| 44) 45 45
CAMION 2E 52 54| 56| 58 60 62 65 67 69 72| 75 77] 80| 83 86 8 92| 95/ 99| 102| 106 110 114| 118| 122| 127| 131 136| 141] 146| 151
CAMION 3E 30 32| 33| 34| 35 36| 38 39| 40| 42| 43| 45| 46| 48 50| 52| 53] 55| 57 59 62| 64 66| 68 71| 73[ 76| 79| 82| 85 8§
CAMION 4E 11 11 12 12 13| 13| 14| 14| 14 15 16| 16| 17| 17) 18| 18| 19| 20| 20| 21| 22| 23| 24| 24| 25 26| 27) 28 29| 30[ 31
ARTICULADOS 76 78 81| 84| 87[ 90[ 93] 97| 100 104 108 111 115| 120| 124| 128 133 138| 143| 148| 153| 159 164| 170| 176] 183| 189 195| 201| 208| 214

TOTAL 408| 419| 433| 445| 459 473 489 503 517| 535| 552| 568| 586 604| 624 642 661 683| 705| 726| 752 774| 800 824| 851| 879| 907| 937| 964 996|1,027

Elaboracion propia
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Una vez obtenido el trafico desviado y generado, procedemos a sumarlos, dando como resultado el trafico total que

pasaria por esta nueva ruta, que conecta las localidades de Rio Blanco y Huari, tal como se muestra en el cuadro 5.

Cuadro 5 Proyeccion de trafico con proyecto (Generado y Desviado)

TIPO DE VEHICULO | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029| 2030| 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039| 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046
AUTOMOVIL 578| 596| 615| 634 653| 674| 694| 716 738| 761 784| 809| 834 860 886| 914 942| 971|1,001{1,032|1,065/1,097|1,131|1,166|1,203|1,240(1,279|1,318|1,359(1,401| 1,445
CAMIONETA 239 246| 253| 260] 268] 275| 284 291 300 309| 318| 328] 336| 346| 356| 366 377| 389 400] 411] 423| 435| 448| 461| 474 488| 502| 516| 531] 547| 563
CAMIONETA RURAL 129 133| 136 141) 145 149| 154 158| 163 168| 171 176| 183 188| 193 198| 204| 210] 216 222| 229 235| 242 249| 256 264| 271 279| 287 295| 304
MICROBUS 9 9 10[ 10) 10 10} 10f 11} 11f 11} 11f 13}) 13[ 13} 14f 14] 16 19] 20| 23] 24 26| 30[ 33] 36| 40| 44/ 48 51| 55 59
OMNIBUS 2E 78 791 79| 80] 81 83| 84 85 8| 86 8 8] 90[ 91 93[ 94] 95 96/ 98| 99| 100[ 101] 103 104| 105/ 107 109 110] 111 113] 114
OMNIBUS 3E 153 155] 158 159) 161 164| 165 168] 170 173| 175 176] 179 181] 184 186| 189 191] 194 196] 199 201] 204 207| 210[ 212] 215 219| 221| 224 227,
CAMION 2E 261] 270 280| 290 301 311| 323| 335 346| 359| 373| 385 399| 414| 429| 444| 460| 476 494 511| 530| 549| 569| 590| 611 633| 655 679 704 729| 755
CAMION 3E 151 158| 163 169) 175 181) 188 194] 201 209| 216 224| 231 240] 249 258| 267| 276] 286 296| 308 319] 330[ 342| 354 367| 380 394| 409| 423| 438
CAMION 4E 54 56| 58 60 63| 65 68 69 71| 74 78] 80| 83 86 8 92| 95 99| 102| 106| 110 114| 118 122| 126 131] 136 140| 145 151] 156
ARTICULADOS 378| 391 405| 419 435| 450 466| 483 500| 519 538| 556 576| 598| 619| 641 664| 688 713| 739 765| 793] 821| 850| 881| 913| 944| 975|1,006(1,038|1,069

TOTAL 2,030{2,093(2,157|2,2222,292| 2,362| 2,436| 2,510 2,586 2,669| 2,752( 2,836/ 2,924| 3,017| 3,112 3,208 3,308| 3,415| 3,523 3,635| 3,753 | 3,871| 3,997| 4,123| 4,257| 4,394 | 4,534(4,679| 4,824/ 4,976| 5,131

Elaboracion propia

Como muestra este cuadro, se estima un trafico total de 5,131 vehiculos para el afio 2046 en esta nueva via, que tendra

una longitud total de 78 km aproximadamente.

48




4.4.Costos de inversioén

A continuacién, en el cuadro 6, se presentan los costos de inversion inicial
(Presupuesto de obra, supervision, etc.) que corresponde la construccién de una
via de 78 Km a nivel de CAC de 3” y base de 0.35m ademas de un tunel de 3.5
Km de longitud que acomode una via de dos carriles y dispositivos de drenaje.

Cuadro 6 Presupuesto de Estudio de pre inversion a nivel de perfil de la

Carretera Central tramo Pte. Ricardo Palma — La Oroya.

PRESUPUESTO
ESTUDIO DE PREINVERSIONA NIVEL DE PERFIL DE LA CARRETERA CENTRAL
TRAMO PTE. RICARDO PALMA - LA OROYA

CONSTRUCCION DE ViA + TUNEL DE 3.5 KM

DEPARTAMENTO JUNIN PROVINCIA YAULI
DISTRITO VARIOS LONG. 78 KM
Item Descripcion Unidad Metrado Precio Parcial Subtotal
1 TRABAJOS PRELIMINARES
1.01 Movilizaciéon y Desmovilizacidn de Equipos GLB 1.00{ 2,500,000.00| 2,500,000.00
1.02 Trazo y Replanteo KM 78.00 2,000.00 156,000.00
1.03 Rocey limpieza HA 60.06 5,000.00 300,300.00
1.04 Campamento provisional de obra GLB 1.00 450,000.00 450,000.00
1.05 Cartel de obra de 2.40x4.80 m UND 2.00 1,850.00 3,700.00
1.06 Mantenimiento de transito y seguridad vial MES 24.00 70,000.00 1,680,000.00
1.07 Accesos a canteras y botaderos GLB 100.00 50,000.00( 5,000,000.00| 10,090,000.00
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS
2.01 Excavacion Material suelto M3 1092000.00 8.20( 8,954,400.00
2.02 Excavacidn roca suelta M3 429000.00 21.40( 9,180,600.00
2.03 Excavacion roca fija M3 163800.00 39.60| 6,486,480.00
2.04 Relleno propio M3 546000.00 11.40| 6,224,400.00
2.05 Relleno de préstamo de cantera M3 109536.00 19.60( 2,146,905.60
2.06 Perfilado de subrasante en zona de cortes M2 7280000.00 1.70( 12,376,000.00
2.07 Remocién de derrumbes M3 25000.00 8.20 205,000.00| 45,573,785.60
3 PAVIMENTO
3.01 Sub base granular e=0.15m M3 0.00 39.00 0.00
3.02 Base granular e=0.35m M3 234780.00 55.00( 12,912,900.00
3.03 Imprimacién asféltica M2 670800.00 1.15 771,420.00
3.04 Colocacidn de carpeta asfaltica en caliente de 3" M3 50310.00 160.00| 8,049,600.00
3.05 Asfalto diluido MC-30 GLN 203755.50 6.54| 1,332,560.97
3.06 Cemento asfaltico (PEN 60/70) GLN 1746184.64 492 8,591,228.43
3.07 Filler KG 2252578.18 0.55| 1,238,918.00
3.08 Aditivo mejorado de adherencia KG 27030.94 16.70 451,416.70| 33,348,044.04
4 OBRAS DE ARTE Y DRENAJE
4.01 Alcantarillas de TMC D=36" UND 312.00 955.70 298,178.40
4.02 Alcantarillas de TMC D=48" UND 117.00 1,054.80 123,411.60
4.03 Cunetas revestidas de concreto M 54600.00 110.00| 6,006,000.00
4,04 Badén de concretoL=30 M 120.00 2,500.00 300,000.00
4.05 Puente de concreto L=15m,1 und M 15.00 51,600.00 774,000.00
4.06 Puente de concreto L=25m,3 und M 75.00 58,000.00 4,350,000.00
4.07 Demoliciones de alcantarillas UND 0.00 450.00 0.00
4.08 Demolicion de puentes de concreto UND 0.00 12,500.00 0.00
4.09 Imprevistos (muros, defensas) GLB 1.00 3,500,000.00( 3,500,000.00
4.10 Construccidn de tunel para dos carriles y drenaje L=3.5km GLB 1.00| 54,432,000.00| 54,432,000.00| 69,783,590.00
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5 TRANSPORTE
5.01 Transporte de excedente de corte D<1km M3/KM 646800.00 7.80( 5,045,040.00
5.02 Transporte de excedente de corte D>1km M3/KM | 11085360.00 2.87| 31,814,983.20
5.03 Transporte de material granular para sub base D<1km M3/KM 0.00 7.80 0.00
5.04 Transporte de material granular para sub base D>1km M3/KM 0.00 2.87 0.00
5.05 Transporte de material granular para base D<1km M3/KM 0.00 7.80 0.00
5.06 Transporte de material granular para base D>1km M3/KM 1995630.00 2.87| 5,727,458.10
5.07 Transporte de carpeta asfaltica e=3" D<lkm M3/KM 0.00 7.80 0.00
5.08 Transporte de carpeta asfaltica e=3" D>1km M3/KM 1131975.00 2.87| 3,248,768.25
5.09 Transporte de materiales granulares para relleno D<lkm | M3/KM 150000.00 7.80| 1,170,000.00
5.10 Transporte de materiales granulares para relleno D>1km | M3/KM 350000.00 2.87| 1,004,500.00| 48,010,749.55
6 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
6.01 Marca en elpavimento M2 57600.00 15.20 875,520.00
6.02 Sefales preventivas UND 200.00 464.54 92,908.00
6.03 Sefiales reglamentarias UND 250.00 433.93 108,482.50
6.04 Sefales informativas UND 150.00 1,460.11 219,016.50
6.05 Tachas reflectivas UND 5000.00 678.50( 3,392,500.00
6.06 Postes kilométricos UND 78.00 113.46 8,849.88
Barreras de seguridad ML 3500.00 260.00 910,000.00 5,607,276.88
7 ESTUDIO DEL MEDIO AMBIENTE
7.01 Programa de educacion ambiental DIA 100.00 375.00 37,500.00
7.02 Programa de sefializacidon ambiental UND 8.00 500.00 4,000.00
7.03 PROGRAMA DE ABANDONO
7.03.01 Restauracion de area de campamento HA 2.00 5,000.00 10,000.00
7.03.02 [Acondicionamiento decanteras y botaderos HA 29.12 2,500.00 72,800.00
7.03.03 |Acondicionamiento de material excedente m3 499265.25 1.20 599,118.30
7.04 EXPROPIACIONES PREDIALES
7.04.01 Expropiaciones prediales GLB 1.00 1,438,361.12 1,438,361.12 2,161,779.42

COSTO DIRECTO
COSTO DIRECTO (Insumos de materiales y |
COSTO DIRECTO (Insumos de maquinaria)
COSTO DIRECTO TOTAL
GASTOS GENERALES Y UTILIDAD
PRESUPUESTO BASE

1GV

PRESUPUESTO PARCIAL

ASTUDIO+ADMINISTRACION

SUPERVISION
PRESUPUESTO TOTAL
TOTAL PRESUPUESTO +IGV EN DOLARES

COSTO TOTAL KILOMETRO

25.00%
75.00%

37.00%

214,575,235.37
53,643,808.84
160,931,426.53
214,575,235.37
79,392,837.09
293,968,072.46

" 55,853,933.77

5.00%
8.00%

349,822,006.22
17,491,100.31
27,985,760.50
395,298,867.03
141,178,166.80
1,809,976.50

Fuente: Perfil “Mejoramiento de la carretera Pte. Ricardo Palma-La Oroya”

Consorcio Vial Carretera Central

Como se aprecia en el presupuesto la obra tendria como estimado un costo total
de S/. 395,289,867.00 a precio de mercado, equivalente a USD 141,178,166.
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4.5.Costos de mantenimiento

Los gastos por mantenimiento se efectuaran para garantizar la continuidad de los
servicios que brindard la carretera durante la vida util del proyecto. Para la
conservacion optima del camino y asegurar un transito vehicular fluido, tanto de

carga como de pasajeros, se realizan dos tipos de mantenimiento: el rutinario

cada afo y el periddico cada tres afios.

El mantenimiento rutinario consiste en poner operativa la via (con acciones de
limpieza de calzada, cunetas y de cauces de rios), y el periédico en devolverle a

la via el material perdido por el uso y el paso del tiempo.

A continuacion se muestra la tabla 2, donde se presentan los costos de

mantenimiento, cabe recalcar que las necesidades del tramo estan en funcion a

las alternativas, solicitaciones y medio ambiente.

Tabla 2 Costos Financiero y Econémicos de Mantenimiento (US$)

Descripcion | "Unidad | Costo Financiero | Costo Econémico
Carretera Pavimentada [ ' [

Bacheo M2 932
Sello M2 1.90
Refuerzo M2 14.54
Mantenimiento Rutinario Km/afio 3100.00
Carretera No Pavimentada
Perfilado Km 369.30
Bacheo M3 36.37
Reposicion de grava M3 32.80
Mantenimiento Rutinario Km/afo 2500.00

Fuente: MTC - Provias Nacional

4.6.Beneficios sociales

6.99

143

10.91

2325

276.98

26.53 |

2460

1875.00

Los beneficios generados estan referidos a los ahorros en

operacion vehicular, por ahorro en el tiempo de viaje del trafico normal asi como
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los beneficios por menor distancia de los vehiculos que se han identificado que

utilizaran la nueva carretera con menor distancia.

4.7.Evaluacion social del proyecto

Con los costos de inversion, costos de mantenimiento y beneficios sociales, se

prosigue realizar la evaluacion econémica. A continuacion, en el cuadro 7, se

muestra el resultado global para esta nueva via, obtenidos del Estudio de Perfil

anteriormente mencionado.

Cuadro 7 Resumen del Analisis Econémico Tramos I1.2, I, IVy V
HDM-4 Resumen del Analisis Economico Tramos .2, ll, Vy V
v onl e 1o 12 Ampilacion Carmtera Contral Trdy Trd
20012
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Fuente: Consorcio Vial Carretera Central

Como se puede ver en el cuadro precedente, la alternativa de construccion de

una via alterna + tanel que une las localidades de Rio Blanco y Huari, tiene como

resultado un Valor Actual Neto Social de USD. 174,090,000 y una Tasa Interna

de Retorno Social de 26.8%. Lo cual indica que el proyecto es rentable

socialmente.
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CAPITULO 5

MODALIDAD DE EJECUCION Y EVALUACION PRIVADA DEL PROYECTO

5.1.Modalidad de ejecucién

En la pagina web del Ministerio de Economia y Finanzas se obtuvo la ficha SNIP
del proyecto “Mejoramiento de la carretera puente Ricardo Palma — La Oroya;
Variante Emp. PE-022 Km. 101 +379 (Rio Blanco) — Emp. Ruta PE-3S km
21.918”, con codigo SNIP 181086, el cual nos da a conocer que la modalidad de
ejecucidon propuesta para esta nueva via sera Administracién Indirecta —
Asociacion Publica Privada (APP), la cual se considera la mas adecuada ya que
tiene las caracteristicas para ejecutarse bajo dicha modalidad, ademas la actual

Carretera Central se esta desarrollando bajo la modalidad de Concesién.

Sin embargo en el estudio a nivel de Perfil del proyecto antes mencionado, no se
realizé la Evaluacion Privada, la cual sustentaria la posibilidad de ejecutarlo en la

modalidad de Concesion.

Se procedi6 a realizar dicha evaluacién, la cual permite determinar si el proyecto
resulta rentable para la empresa privada, posteriormente se determinan las
caracteristicas principales para desarrollar el proyecto bajo la modalidad de
Asociacion Publica Privada.

5.2.Evaluacion privada del proyecto

Se consideré el costo de inversion de tunel y de la via y los costos de
mantenimiento del mismo, ambos a precios de mercado, los cuales se detallaron
anteriormente.

Como parte de los ingresos para la posible empresa concesionaria, se propone

como sistema de recuperacion de inversion el cobro de peaje a los vehiculos que
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hagan uso de esta nueva via. Actualmente la Carretera Central con destino Lima
— Jauja y Huancayo cuenta con dos estaciones de peaje (Corcona y Quiulla), en
las cuales se realiza el cobro respectivo dependiendo del tipo de vehiculo, dicho

tarifario se muestra en el siguiente cuadro 8:

Cuadro 8 Tarifario de Peaje - Deviandes

TARIFARIO DE PEAJE - DEVIANDES

Casegoria Tartha dasde ol 10 Enero

2015 inchuye IGV 18% por
Sontis)
Vehiculo Ligero * §. 530
Vehioulo Pesado 2 ejes = 81 10.60
Vehiculo Praaco ) wpes $L15.90
Vehiculo Pesado 4 ajes 82120
Vehiculo Pesado 5 ejes = $1.26.50
Veniculo pesado 6 eps $L .00
Vehiculo Pesaco 7 ejes * LUSIS [

Fuente: DEVIANDES

Esta tarifa se paga en cada estacion de peaje, es decir los usuarios con origen
destino Lima — Jauja y Huancayo, pagan dicho monto en las estaciones de Peaje
de Corcona y Peaje Quiulla, en ambos sentidos, por lo cual para esta nueva via
también se considerard como sistema de recuperacion de inversion el cobro de

peaje.

Cabe destacar que en la via actual desde el punto de inicio en el km 101+500 de
la carretera central hasta el punto de empalme en Huari, se tiene un recorrido de
107.25km contra los 78 km que se harian por esta nueva via, lo cual sera
atractivo para los usuarios. Ademas en la nueva via los transportistas con destino
Lima-Jauja y Huancayo, y viceversa, ya no pasaran por el peaje ubicado en

Quiulla, tal como se muestra en el gréfico 2.
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Gréfico 2 Estacidon de Peajes

Fuente: Google Earth

Debido a las ventajas de la nueva via, que reducira el tiempo de viaje y los
gastos de operacidon vehicular, y después de una evaluacion del sistema de
recuperacion de inversion a través del cobro de peajes, se propone que se
implemente el cobro de peaje al precio de S/.8.50 (ocho nuevos soles con 50/100
céntimos) para vehiculos ligeros, en el cuadro 9 se muestra las tarifas de peaje

propuestas para esta nueva via.

Cuadro 9 Tarifario de Peaje RIO BLANCO

Wehiculo Ligero 51 850
Vehiculo Pesado 2 ejes SLAT.00
Vehiculo Pesado 3 ejes SI 2550
Wehiculp Pesado 4 ejes 51 34.00
Wehiculp Pesado 5 ejes 514250
Wehiculp Pesado 6 ejes 5/.51.00
Yehiculo Pesado 7 ejes SI.58.50

Elaboracién propia

Considerando dicha tarifa de peaje se obtiene una recaudacion anual de
S/.11,241,908.75 para el afio 2016, en el cuadro 10, se muestran las
recaudaciones estimadas desde el afio 2016 al 2046.
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Cuadro 10 Recaudacioén vehicular estimada

TIPO DE VEHICULO 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
AUTOMOVIL S/. 4,913.00, S/. 5,066.00, S/.5,227.50 S/. 5,389.00 S/. 5,550.50 S/.5,729.00 S/.5,899.00 S/. 6,086.00 S/. 6,273.00 S/. 6,468.50 S/. 6,664.00
CAMIONETA S/. 2,031.50, S/.2,091.00, S/. 2,150.50 S/. 2,210.00 S/. 2,278.00 S/. 2,337.50, S/. 2,414.00 S/.2,473.50 S/. 2,550.00 S/. 2,626.50 S/. 2,703.00,
CAMIONETA RURAL S/.1,096.50 S/.1,130.50 S/.1,156.00 S/.1,198.50 S/.1,232.50 S/.1,266.50 S/.1,309.00 S/.1,343.00 S/.1,385.50 S/.1,428.00 S/.1,453.50
MICROBUS S/. 76.50 S/.76.50 S/. 85.00 S/. 85.00 S/. 85.00 S/. 85.00 S/. 85.00 S/.93.50 S/. 93.50 S/.93.50 S/. 93.50
OMNIBUS 2E S/.1,326.00 S/.1,343.00 S/.1,343.00 S/.1,360.00 S/.1,377.00 S/.1,411.00 S/.1,428.00 S/.1,445.00 S/.1,462.00 S/.1,462.00 S/.1,496.00
OMNIBUS 3E S/.3,901.50 S/.3,952.50 S/.4,029.00 S/. 4,054.50 S/.4,105.50 S/.4,182.00 S/. 4,207.50 S/. 4,284.00 S/. 4,335.00 S/.4,411.50 S/.4,462.50
CAMION 2E S/.4,437.00 S/.4,590.00 S/. 4,760.00 S/. 4,930.00 S/.5,117.00 S/.5,287.00 S/.5,491.00 S/.5,695.00 S/.5,882.00 S/. 6,103.00 S/. 6,341.00
CAMION 3E S/. 3,850.50 S/.4,029.00 S/. 4,156.50 S/. 4,309.50 S/. 4,462.50 S/.4,615.50 S/.4,794.00 S/. 4,947.00 S/.5,125.50 S/.5,329.50 S/.5,508.00
CAMION 4E S/.1,836.00 S/.1,904.00 S/.1,972.00 S/. 2,040.00 S/.2,142.00 S/.2,210.00 S/.2,312.00 S/. 2,346.00 S/. 2,414.00 S/.2,516.00 S/.2,652.00
ARTICULADOS S/.7,331.25 S/.7,569.25 S/.7,671.25 S/.7,934.75 S/.8,130.25 S/.8,376.75 S/. 8,695.50 S/. 8,933.50 S/.9,239.50 S/.9,486.00 S/.9,681.50
RECAUDACION DIARIA S/.30,799.75 S/.31,751.75 S/.32,550.75 S/.33,511.25 S/. 34,480.25 S/. 35,500.25 S/. 36,635.00 S/. 37,646.50 S/. 38,760.00 S/. 39,924.50 S/. 41,055.00

RECAUDACION ANUAL

S/. 11,241,908.75

S/. 11,739,388.75

S/. 11,981,023.75

S/. 12,331,606.25

S/. 12,685,291.25

S/. 13,057,591.25

S/. 13,571,775.00

S/. 13,840,972.50

S/. 14,147,400.00

S/. 14,572,442.50

S/. 14,985,075.00

TIPO DE VEHICULO 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
AUTOMOVIL S/. 6,876.50 S/.7,089.00 S/.7,310.00 S/.7,531.00 S/.7,768.82 S/. 8,003.93 S/.8,253.52 S/. 8,509.26 S/.8,771.35 S/.9,048.48 S/.9,323.85
CAMIONETA S/.2,788.00 S/. 2,856.00 S/.2,941.00 S/.3,026.00 S/.3,113.25 S/.3,202.54 S/.3,302.43 S/.3,395.97 S/.3,491.74 S/.3,598.28 S/.3,698.68
CAMIONETA RURAL S/.1,496.00 S/.1,555.50 S/.1,598.00 S/.1,640.50 S/.1,686.96 S/.1,734.52 S/.1,783.22 S/.1,833.08 S/.1,884.14 S/.1,944.93 S/.1,998.50
MICROBUS S/.110.50 S/.110.50 S/.110.50 S/.119.00 S/.120.24 S/. 136.00 S/.161.50 S/.170.00 S/. 195.50 S/.204.00 S/.221.00
OMNIBUS 2E S/.1,513.00 S/. 1,530.00 S/.1,547.00 S/.1,581.00 S/.1,597.73 S/.1,614.69 S/.1,631.86 S/.1,666.27 S/.1,683.91 S/.1,701.79 S/.1,719.90
OMNIBUS 3E S/. 4,488.00) S/. 4,564.50 S/. 4,615.50 S/. 4,692.00 S/.4,741.86 S/.4,817.87 S/. 4,869.06) S/.4,946.43 S/. 4,998.99 S/.5,077.75 S/.5,131.72
CAMION 2E S/. 6,545.00 S/. 6,783.00 S/. 7,038.00 S/.7,293.00 S/.7,553.92 S/.7,822.39 S/. 8,098.69 S/. 8,400.10 S/. 8,692.92 S/.9,011.44 S/.9,338.98
CAMION 3E S/.5,712.00 S/. 5,890.50 S/. 6,120.00 S/. 6,349.50 S/.6,583.18 S/.6,797.94 S/.7,045.01 S/.7,299.14 S/. 7,560.59 S/.7,855.11 S/.8,131.97
CAMION 4E S/.2,720.00 S/.2,822.00 S/. 2,924.00 S/. 3,026.00 S/.3,112.90 S/.3,236.94 S/.3,364.21 S/. 3,460.84 S/. 3,594.95 S/.3,732.67 S/.3,874.11
ARTICULADOS S/.9,915.25 S/.10,348.75 S/.10,612.25 S/.10,909.75 S/.11,228.50 S/. 11,475.00 S/.11,887.25 S/.12,214.50 S/.12,499.25 S/.12,932.75 S/.13,217.50
RECAUDACION DIARIA S/.42,164.25 S/.43,549.75 S/. 44,816.25 S/. 46,167.75 S/. 47,507.37 S/.48,841.82 S/.50,396.76 S/.51,895.60 S/.53,373.33 S/.55,107.19 S/. 56,656.22

RECAUDACION ANUAL

S/. 15,389,951.25

S/. 15,895,658.75

S/. 16,357,931.25

S/. 16,851,228.75

S/. 17,340,188.96

S/.17,827,265.84

S/. 18,394,815.97

S/. 18,941,895.29

S/. 19,481,266.48

S/. 20,114,125.50

S/. 20,679,519.44

TIPO DE VEHICULO 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
AUTOMOVIL S/.9,614.69 s/.9,912.69]  s/.10,226.59]  s/.10,539.61] S/.10,868.99] s/.11,206.47] S/.11,552.31] S/.11,906.76]  S/.12,278.59
CAMIONETA S/. 3,810.00) S/.3,915.30 S/.4,031.67 S/.4,150.67 S/.4,263.88 S/.4,388.38 S/.4,515.76 S/. 4,646.08 S/.4,787.95)
CAMIONETA RURAL S/.2,053.37 s/.2,118.08 S/.2,175.68 S/. 2,243.20 S/.2,303.69 s/.2,374.19 S/.2,437.74 S/.2,511.38 S/. 2,586.67]
MICROBUS S/. 255.00 S/. 280.50 S/. 306.00 S/. 340.00 S/. 374.00 S/. 408.00 S/. 433.50 S/. 467.50 S/. 501.50)
OMNIBUS 2E S/.1,755.25 S/.1,773.85 S/.1,792.69 S/.1,811.79 S/.1,848.13 S/.1,867.74 S/.1,887.61 S/.1,924.74) S/.1,945.14)
OMNIBUS 3E S/.5,211.91 S/.5,267.32 S/.5,348.97 S/. 5,405.87 S/.5,489.02 S/.5,572.94 S/.5,632.14 S/.5,717.63 s/.5,778.41]
CAMION 2E s/.9,675.86]  s/.10,022.43] s/.10,379.02] s/.10,763.00] s/.11,140.74] s/.11,546.64] s/.11,964.08]  S/.12,393.50]  S/.12,835.31
CAMION 3E S/. 8,416.97 S/.8,710.39 S/.9,038.05 S/.9,349.24 s/.9,695.30] s/.10,051.06] s/.10,416.87] S/.10,793.11]  5/.11,180.13
CAMION 4E S/. 4,019.43 S/.4,134.75 S/.4,288.23 S/. 4,446.01 S/. 4,608.24 S/.4,775.09 S/. 4,946.72 s/.5,123.30 S/. 5,305.02]
ARTICULADOS s/.13,621.25|  S/.14,008.00]  S/.14,428.75|  S/.14,981.25] S/.15278.75| S/.15,750.50]  S/.16,213.75]  S/.16,634.50|  S/.17,250.75]
RECAUDACION DIARIA s/.58,433.72]  s/.60,143.32] s/.62,015.64] S/.64,030.63] S/.65870.75| s/.67,941.01] s/.70,000.48]  s/.72,118.50] s/.74,449.47

RECAUDACION ANUAL

S/. 21,328,309.51

s/.21,952,311.45

S/. 22,635,709.74

S/. 23,371,179.30

S/. 24,042,822.29

S/. 24,798,468.57

s/. 25,550,173.72

S/. 26,323,250.86

S/. 27,174,054.93

Elaboracion propia
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Para la evaluacién privada del proyecto, se considera una tasa de descuento del
14%, y el afio de inicio del Analisis econdémico se ha considerado como el 2016,

a fin de cumplir con el ciclo del proyecto.

Se procederd a calcular el VAN y TIR, tomando como costos los montos de
inversion, mantenimiento de la via, y como ingresos la recaudacion anual del

peaje.

A continuacién se analiza la posibilidad de que el proyecto se ejecute bajo la
modalidad de Concesion Autosostenible, considerando la concesion por un
periodo de 30 afios, lo que implica que toda la inversion lo realice la empresa

Concesionaria, los resultados se muestran en el cuadro 11.

57



Cuadro 11 Evaluacién econdmica Nueva via alterna 1

EVALUACION ECONOMICA
NUEVA ViA ALTERNA (RIO BLANCO - HUARI) INC. TUNEL

PRESUPUESTO TOTAL $/. 395,289,867

INVERSION DEL ESTADO (00.00%) 5/.0

INVERSION PRIVADA (100.00%) 5/.395,289,867.04

| TASA | 14.00% |
ANO INVERSION INGRESOS MANTENIMIENTO FLUJO FLUJ DECONT
0 | /.395,289,867 S/. 395,289,867 -5/ 395,289,867
1 5/. 11,739,389 5/.55000]  5/.11,684,389] 0.877 5/. 10,249,464
2 5/. 11,981,024 5/.58,000  S/.11,923,024] 0.769 5/.9,174,380)
3 5/.12,331,606]  S/.220,000]  S/.12,111,606] 0.675 5/. 8,174,989
4 5/. 12,685,291 5/.65000]  5/.12,620,201] 0.592 5/.7,472,226
5 5/. 13,057,591 5/.70,000  S/.12,987,591] 0.519 5/. 6,745,348
6 5/.13,571,775  5/.268,000]  S/.13,303,775] 0.456 5/. 6,061,021
7 5/.13,840,973] _ 5/.110,000  S/.13,730,973] 0.400 5/. 5,487,409
8 5/.14,147,400]  5/.145,000]  S/.14,002,400] 0.351 5/. 4,908,668
9 5/.14,572,443]  5/.931,468]  S/.13,640,975] 0.308 5/. 4,194,708
10 5/.14,985,075  5/.291,211]  S/.14,693,864] 0.270 5/.3,963,579
11 5/.15389,05]  5/.320332]  S/.15,069,619] 0.237 5/. 3,565,734
2 5/.15,895,659]  5/.1,033,929]  5/.14,861,730] 0.208 5/. 3,084,687,
13 5/.16,357,931] _ 5/.336,349] _ 5/.16,021,582] 0.182 5/.2,917,040
14 5/.16,851,229  5/.369,984]  S/.16,481,245] 0.160 5/.2,632,219
15 5/.17,340,189] _ S/.1,147,661]  S/.16,192,528| 0.140 5/. 2,268,516
16 5/.17,827,266] _ 5/.388,483|  5/.17,438,783] 0.123 5/.2,143,081]
17 5/.18,394,816]  S/.427,331]  S/.17,967,484] 0.108 5/. 1,936,889
18 5/.18,941,895]  5/.1,273,004]  5/.17,667,991] 0.095 5/.1,670,705
19 5/.19,481,266  5/.448,698]  S/.19,032,568| 0.083 5/.1,578,720)
20 5/.20,114,125]  5/.493,568]  S/.19,620,558] 0.073 5/. 1,427,626
21 5/.20,679,519] _ 5/.1,414,033] _ S/.19,265486] 0.064 5/.1,229,640)
2 5/.21,328,310] _ 5/.518,246] _ 5/.20,810,063] 0.056 5/.1,165,109
23 5/.21,952,311]  S/.570,071]  S/.21,382,241] 0.049 5/. 1,050,127,
2% 5/.22,635,710] _ 5/.1,569,577] _ S/.21,066,133] 0.043 5/.907,545
25 5/.23,371,179] _ 5/.598,574] _ S/.22,772,605] 0.038 5/. 860,580
2 5/.24,042,822]  S/.658,432]  S/.23,384,390] 0.033 5/.775,175
27 5/.24,798,469] _ S/.1,742,231] _ S/. 23,056,238 0.029 5/. 670,436
28 5/.25550,174] _ 5/.691,353|  S/.24,858,820] 0.026 5/. 634,081
29 5/.26,323,251 _ S/.760,489]  S/.25,562,762] 0.022 5/. 571,962
30 5/.27,174,055]  5/.1,933,876]  S/.25,240,179] 0.020 5/. 495,390
VPN | -5/.297,272,813
| 1.73% TIR

Elaboracion propia

Como se puede observar, el proyecto en estas condiciones no es rentable ni
atractivo para la inversion privada, debido a que el TIR que nos arroja es de
1.73% y VAN S/. — 297,272,813. Ademas se aprecia que por cada afio que pasa

la inversion el Flujo Descontado disminuye, siendo los 5 Ultimos poco
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representativos, por lo cual la solucion para que el proyecto sea rentable

comercialmente no es aumentar la cantidad de afos de concesion.

Por lo tanto se procede a analizar el proyecto bajo modalidad de Concesion
Cofinanciada por un periodo de 25 afios, para el andlisis se considera que la
inversion privada se haga cargo del 50% del total de la inversion inicial, y el
Estado cofinanciara el otro 50%, a continuacion, en el cuadro 12, se muestran los

resultados producto del analisis:

Cuadro 12 Evaluacién econdmica Nueva via alterna 2

EVALUACION ECONOMICA
NUEVA ViA ALTERNA (RIO BLANCO - HUARI) INC. TUNEL

PRESUPUESTO TOTAL $/. 395,289,867

INVERSION DEL ESTADO (50.00%) $/. 197,644,934

INVERSION PRIVADA (50.00%) $/. 197,644,934

[ TAsA 14.00% |
ANO INVERSION INGRESOS MANTENIMIENTO FLUJO FLUJ DECONT
0 | S/.197,644,934 -S/. 197,644,934 -S/. 197,644,934
1 5/. 11,739,389 5/.55000 _S/. 11,684,389 0.877 5/. 10,249,464
2 5/. 11,981,024 5/.58,000] S/.11,923,024] 0.769 5/.9,174,380)
3 5/.12,331,606] _ S/.220,000] S/.12,111,606] 0.675 5/. 8,174,989
4 5/. 12,685,291 5/.65000] 5/.12,620,291] 0.592 5/.7,472,226
5 5/. 13,057,591 5/.70,000] S/.12,987,591] 0.519 5/. 6,745,348
6 5/.13,571,775] _ 5/.268,000 /. 13,303,775 0.456 5/. 6,061,021
7 5/.13,840,973]  5/.110,000] S/.13,730,973] 0.400 5/. 5,487,409
8 5/. 14,147,400 S/.145000] S/.14,002,400] 0.351 5/. 4,908,668
9 5/.14,572,443] _ 5/.931,468] 5/.13,640,975] 0.308 5/. 4,194,708
10 5/.14,985,075  S/.291,211] S/.14,693,864] 0.270 5/. 3,963,579
11 5/.15389,951 _ 5/.320332] 5/.15069,619] 0.237 5/. 3,565,734
n 5/.15,895,659]  S/.1,033,929] /. 14,861,730] 0.208 5/. 3,084,687
13 5/.16,357,931] _ S/.336,349] S/.16,021,582] 0.182 5/.2,917,040)
14 5/.16,851,229]  5/.369,984] /. 16,481,245] 0.160 5/.2,632,219
15 5/.17,340,189]  S/. 1,147,661 S/.16,192,528] 0.140 5/.2,268,516
16 5/.17,827,266] _ 5/.388,483| S/.17,438,783| 0.123 5/.2,143,081
17 5/.18,394,816]  S/.427,331] S/.17,967,484] 0.108 5/. 1,936,889
18 5/.18,941,895] S/.1,273,904] S/.17,667,991] 0.095 5/. 1,670,705
19 5/.19,481,266] _ 5/.448,698] S/.19,032,568] 0.083 5/.1,578,720)
20 5/.20,114,125]  5/.493,568] S/.19,620,558] 0.073 5/. 1,427,626
21 5/.20,679,519] _ S/.1,414,033] /. 19,265,486 0.064 5/.1,229,640
2 5/.21,328310]  S/.518,246] S/.20,810,063] 0.056 5/. 1,165,109
23 5/.21,952,311] _ S/.570,071] S/.21,382,241] 0.049 5/. 1,050,127
2% 5/.22,635,710]  5/.1,569,577] S/.21,066,133] 0.043 5/.907,545
25 5/.23371,179]  5/.598,574] S/.22,772,605] 0.038 5/. 860,580
VPN | -s/.102,774,923
[ s572% TIR

Elaboracién propia
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Se ve en el cuadro que en estas condiciones la ejecucion del proyecto tampoco
es rentable para las empresas privadas, dando valores del VAN S/.-102,774,923
y una TIR de 5.72%.

Finalmente se analiz6 el proyecto considerando que el Estado financiara el 76%
de la inversion inicial, haciéndose cargo la empresa privada del 24% y los costos
por mantenimiento durante un periodo de 25 afios. A continuacién se muestra el

cuadro 13, donde se pueden ver los resultados obtenidos de este analisis.

Cuadro 13 Evaluacién econdmica Nueva via alterna 3

EVALUACION ECONOMICA
NUEVA ViA ALTERNA (RIO BLANCO - HUARI) INC. TUNEL

PRESUPUESTO TOTAL
INVERSION DEL ESTADO (76.00%)
INVERSION PRIVADA (24.00%)

S/. 395,289,867
S/. 300,420,299
S/. 94,869,568

Elaboracién propia
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[ 7TAsa 14.00% |
ANO INVERSION INGRESOS MANTENIMIENTO FLUJO FLUJ DECONT

0 | 5/.94,869,568 -S/. 94,869,568 -S/. 94,869,568

1 5/.11,739,389 5/.55,000] /. 11,684,389 0.877 5/.10,249,464
2 5/. 11,981,024 5/.58,000] 5/.11,923,024] 0.769 5/.9,174,380
3 5/.12,331,606] _ 5/.220,000] S/.12,111,606] 0.675 5/. 8,174,989
4 5/. 12,685,291 5/.65000] 5/.12,620,291] 0.592 5/.7,472,226
5 5/.13,057,501 5/.70,000] _5/.12,987,591| 0.519 5/.6,745,348
6 5/.13,571,775] /. 268,000 S/. 13,303,775 0.456 5/.6,061,021
7 5/.13,840,973] _ 5/.110,000] 5/.13,730,973| 0.400 5/. 5,487,400
8 5/.14,147,400] _ 5/.145,000] _5/.14,002,400] 0.351 5/. 4,908,668
9 5/.14,572,443| _ 5/.931,468] 5/.13,640,975| 0.308 5/.4,194,708
10 5/.14,985075|  5/.291,211] 5/.14,693,864] 0.270 5/.3,963,579
11 5/.15389,951] _ 5/.320,332 S/.15,069,619 0.237 5/.3,565,734
1 5/.15,895,659|  5/.1,033,929] 5/.14,861,730] 0.208 5/.3,084,687
13 5/.16,357,931]  5/.336,349] 5/.16,021,582] 0.182 5/.2,917,040
14 5/.16,851,229] _ 5/.369,984] 5/. 16,481,245 0.160 5/.2,632,219
15 5/.17,340,189|  5/.1,147,661] S/. 16,192,528 0.140 5/.2,268,516
16 5/.17,827,266| _ 5/.388,483| S/.17,438,783| 0.123 5/.2,143,081
17 5/.18,304,816]  5/.427,331] 5/.17,967,484] 0.108 5/.1,936,889
18 5/.18,941,805| 5/.1,273,904] 5/.17,667,991] 0.095 5/.1,670,705
19 5/.19,481,266]  5/.448,698] 5/.19,032,568| 0.083 5/.1,578,720
20 5/.20,114,125| _ 5/.493,568] _S/.19,620,558| 0.073 5/. 1,427,626
21 5/.20,679,519| _5/.1,414,033] _S/. 19,265,486 0.064 5/.1,229,640
2 5/.21,328,310] __ 5/.518,246] S/.20,810,063| 0.056 5/.1,165,109
23 5/.21,952,311] _ 5/.570,071] 5/.21,382,241] 0.049 5/.1,050,127
24 5/.22,635,710]  5/.1,569,577] 5/.21,066,133] 0.043 5/. 907,545
25 5/.23,371,179] _ 5/.598,574] 5/.22,772,605| 0.038 5/. 860,580

VPN s/.a43
[ 14.00% TIR




Se puede apreciar que bajo estas condiciones el proyectos es rentable, es decir,
el Estado debe cofinanciar el proyecto en un 76% equivalente a S/. 300,420,299
(Trescientos millones cuatrocientos veinte mil doscientos noventa y nueve con
00/100 Nuevos Soles), y la empresa concesionaria invertira el restante 24% que
equivale a S/. 94,869,568 (Noventa y cuatro millones ochocientos sesenta y
nueve mil quinientos sesenta y ocho con 00/100 Nuevos Soles) y se hara cargo
de la construccion, mantenimiento, operacion y administracion de la nueva via

durante los 25 afios que dure la concesion.

5.3.Cofinanciamiento del Estado

Partiendo de lo analizado anteriormente, el proyecto necesita ser cofinanciado
por parte del Estado, lo cual se justifica en que dicho proyecto es rentable
socialmente, ya que de realizarse los beneficios para los usuarios serian
considerables en el ahorro en costos de operacion vehicular que incluyen los
ahorros por tiempo de viaje de los usuarios de transporte de pasajeros y carga,
ademas otros beneficios como reduccion de la accidentalidad y disminucion de
emision de gases toxicos, tal como se detall6 en la parte de Beneficios Sociales.
Ademas la Evaluacion Social arroj6 un VAN Social de USD. 174,090,000 y una
TIR Social de 26.8%.

En el ano 2009 El proyecto “Linea 1 del Metro de Lima” se ejecutd bajo la
modalidad de concesion  cofinanciada por el Estado quien cofinancié USD
220,000,000 (Doscientos veinte millones con 00/100 Délares Americanos), por tal
motivo se cree que la ejecucion de esta nueva via que alivira el problema que
actualemente sufre la Carretera Central, no tendria inconveniente en ser

cofinanciada por el Estado, ya que es en beneficio de los usuarios.
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CAPITULO 6

ANALISIS Y PROPUESTA DE BASES

Se realizé un estudio de los procesos de las Concesiones viales anteriores,
analizando las deficiencias que éstas presentaban en sus Bases y Contratos,
llegando asi a determinar en qué aspectos se debe tener mayor cuidado para
reducir los inconvenientes que se podrian tener en las diferentes etapas del

proceso, esto a fin de no repetir errores que se tuvieron en el pasado.

Para la propuesta de bases del presente proyecto se analizaron bases de
carreteras de los afios 2009, 2013 y 2015, autopista Trujillo Sullana, Carretera

ciudad de Dios y Carretera longitudinal tramo 4 respectivamente.

Uno de las demoras en los procesos se debe a la cantidad de circulares a las
bases, se observd que se han realizado hasta 30 circulares, como es el caso de la
Carretera Ciudad de Dios, demorando solo este proceso mas de 9 meses, siendo el
13/02/2013 la primera modificacion a las bases y el 28/11/2013 la dultima
modificacion a las bases. Actualmente se encuentra en proceso el tramo 4 de la
carretera longitudinal se han creado 9 circulares después de 7 meses estando aun

a espera de absolucion de consultas.

Dentro de estas circulares se observd que no se otorga con anticipacion a los
postores la informacion necesaria referente al proceso, entre las mas relevantes se

encuentran:

- Criterios de evaluacion de propuesta economica, lo cual no permite a los
postores formular su propuesta econdémica de manera adecuada.

- Definicion del factor de competencia, que es la variable que define al
ganador de la licitacion.

- Monto de la Garantia, mediante la cual los postores aseguran la Validez,

Vigencia y Seriedad de su Oferta.
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- Valor de Patrimonio neto, en el cual acreditan el cumplimiento de los
requisitos financieros.

- Precision de obras para concurso y desempate.

Ademas se observan circulares con falta de claridad en los estudios realizados tales
como la definicion sobre trabajos en algunos sectores, ciertas incompatibilidades en
los estudios realizados, discrepancias dentro de los mismos sobre el IMD, y hasta el

uso de la norma de carreteras.

Teniendo en cuenta las observaciones antes mencionadas, se procedié a elaborar
un proyecto de Bases para el desarrollo del presente proyecto de la nueva via

Carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin), el cual se presenta en el ANEXO N°2.

Acerca de los contratos de concesion, a continuacion se mencionan los principales

aspectos que se debe tener en consideracion:
- Inconvenientes en Concesiones Cofinanciadas

En las concesiones cofinanciadas, se han identificado que existe sustanciales
diferencias entre los montos referenciales de inversion y los montos ejecutados,
lo cual genera distorsiones en el corto y mediano plazo, ya que el Estado esta
obligado a disponer de mayores montos de cofinanciamiento no previstos, lo
que provoca un desbalance en la asignacién de recursos del Estado, la
necesidad de asumir mayor endeudamiento publico y limita la ventaja de recibir

ofertas competitivas de los postores ex ante.

Por otro lado, en las concesiones autosostenibles, no se aprecian mayores
diferencias en los montos de inversion previstos y los ejecutados, ya que no
existen incentivos por parte de los concesionarios en mostrar mayores montos
de inversion porque son ellos los Unicos responsables de los costos de la

infraestructura.

- Distribucién de los riesgos:
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Los riesgos deben ser enfrentados por aquellos agentes con mas capacidad de

manejar el riesgo y de enfrentar los costos relacionados con el riesgo.

Por ejemplo el riesgo de demanda debe ser distribuido de manera que el
concesionario en un escenario adverso no necesariamente recuperara todo el
ingreso proyectado sino Unicamente una parte que seria financiada por el
Estado.

En cuanto a los riesgos de construccion, cualquier desajuste entre la inversién
real que se realizara en la construccion y lo planificado deberia ser
responsabilidad del concesionario dado que este es el agente mas capacitado
para evaluar previamente los costos involucrados de esta obra. Solo en algunos
casos de imprevistos como desastres naturales el gobierno deberia asumir
parcialmente el mayor gasto, aunque en estos lo recomendable es la

contratacion de un seguro.

Otro riesgo es el politico, que se refiere a posibles cambios y decisiones
politicas del gobierno, las cuales podrian alterar las condiciones legales o
institucionales bajo las que se firmé el contrato. Por lo cual esta responsabilidad
debe estar a cargo del gobierno dado que este es el principal causante.

- Penalidades e incentivos:

Las responsabilidades del concesionario deben estar definidas claramente de
forma que el regulador pueda constatar su cumplimiento. Ademas, se debe
determinar el grado de la pena ya que una penalidad muy severa puede perder
credibilidad y una penalidad muy débil, ser considerada como un costo menor
por un beneficio ganado.

- Resolucion de disputas

Dado que en la mayoria de procesos de concesiones se presentan disputas, las
partes deben acordar en el contrato un mecanismo de resolucion de disputas los
cuales pueden ser judiciales, administrativos o de arbitraje. Los primeros no son

considerados apropiados ya que un proceso judicial puede ser largo y caro y
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enfrentar a las partes de manera definitiva. Por lo que el mecanismo usado
deberia ser el arbitraje ya que las reglas de arbitraje son mas estables por lo
gue el inversionista sabe con bastante antelacion cémo se resolveran futuras

disputas con el concedente.
- Tarifas de peaje

En mas de una concesién hubo incrementos de las tarifas de peaje sin que se
lleve a cabo la inversién que justificaba esos aumentos, el cual deberia estar
sujetas a reajustes basados en las obras realizadas o indices de serviciabilidad,

y no en fechas predefinidas.
- Estudios de ingenieria

La existencia de estudios incompletos es un problema comun en las
concesiones viales, ya que estos hacen que los costos previstos y los
ejecutados aumenten su valor significativamente, por lo cual los estudios
técnicos deben estar bien calculados para que coincidan con los costos de los

postores.
- Modificaciones al contrato de concesién

Uno de los principales generadores de inconvenientes en las concesiones viales
ha sido la deficiencia y la falta de prevision al formular los contratos. Errores en
su elaboracion podrian significar retrasos en la construccién y la entrega de las
obras, entre otros temas que demandarian una renegociacion futura costosa en
términos de tiempo. Por ello los contratos deberian elaborarse con maximo
cuidado y previsidn, cumpliendo ciertas caracteristicas para minimizar la
posibilidad de renegociacién. Principalmente, se debe evitar clausulas ambiguas
y limitar los casos en los que es necesario renegociar especificando términos de
tiempo, en qué condiciones y cOmo se ejecuta. Si el contrato no satisface estos

requisitos, la probabilidad de ocurrencia de una renegociacion se incrementa.
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CAPITULO 7

PRESENTACION DE RESULTADOS

7.1.Andlisis e interpretacion de los resultados

El trazo seleccionado para el desarrollo de la nueva via alterna a la Carretera
Central, es el de Rio Blanco — Huari, el cual por sus caracteristicas
principales seria el mas adecuado tanto a nivel técnico como econémico y

deberia ser desarrollado bajo la modalidad de concesion.

La evaluacién privada, realizada bajo determinados aspectos (tasa=14%,
inversion del Estado del 76%), arroja un VAN de S/.443 y una TIR de 14%,
los cuales indican que para el sector privado resultaria atractivo participar en

el desarrollo de esta proyecto bajo la modalidad de concesion cofinanciada.

Del andlisis de bases anteriores, se determind que las bases para el
desarrollo de este proyecto deben tener toda la informacion completa, para
no prolongar el tiempo del proceso de seleccion, sin obviar informacion
como: criterios de evaluacion de la propuesta econdémica, factor de

competencia definido, entre otros.

7.2.Resultados de la investigacion

- El trazo seleccionado fue la ruta Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin), con una
longitud aproximada de 78 km.

- La ejecucién del proyecto es rentable tanto a nivel social como privado.

- El proyecto de esta nueva via deberia desarrollarse bajo la modalidad de

concesion cofinanciada, siendo el Estado el mayor inversor.
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- Se estima que la concesién seria por un periodo de 25 afos.

- Brindar informacién necesaria y completa en las bases, agiliza el proceso de

seleccion.

7.3.Contrastacion de hipotesis

- El trazo seleccionado Rio Blanco — Huari, para la nueva via alterna, tiene
una longitud de 78 km que une la region Lima con la regién Junin, ademas
se estima que el trafico que circulara por dicha via para el afio 2046 es de
5131 vehiculos, ademas para cumplir su propésito se le debe realizar
mantenimientos periddicos y rutinarios, por lo mencionado, dicha via debe
desarrollarse bajo la modalidad de concesion, por consiguiente, se acepta la
hipotesis, demostrando asi que las caracteristicas de la via influyen en que

se desarrolle bajo la modalidad de concesion.

- Los criterios de rentabilidad (VAN y TIR), que arroj6 la evaluacion privada
realizada bajo determinados aspectos, determinaron que el proyecto debe
ser desarrollado bajo la modalidad de concesion cofinanciada, visto esto, se

acepta la hipotesis.

- Del analisis de bases de anteriores procesos de concesion, se identifico que
la falta de informacién necesaria o informacion incompleta presentada en las
bases, prolongan el proceso de seleccion del concesionario, por lo que, la

hipotesis es aceptada.
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CONCLUSIONES

1.) La alternativa seleccionada, via alterna Rio blanco — Huari, se cree que
presenta las caracteristicas para desarrollar dicho proyecto bajo la

modalidad de concesion.

2.) La nueva via alterna, Rio blanco — Huari, se cree que presenta las
mejores caracteristicas para la solucionar el nivel de insuficiencia de
servicio de la Carretera Central, ademas es posible que todos los

usuarios con origen destino Lima-Jauja- Huancayo tomen dicha ruta.

3.) Es posible que la ejecucibn de esta nueva via se realice bajo la
modalidad de Concesién Cofinanciada, debiendo profundizarse el estudio

para definir el orden de cofinanciamiento.

4.) Al proponer la concesion por 30 afios o0 25 afios se aprecia que
econémicamente no varia mucho, lo cual indica que extender el plazo de
concesion no hace que el proyecto sea mas rentable para el

concesionario.

5.) La propuesta de unas bases correctamente elaboradas, con informacion

necesaria y completa, evitan que el proceso de seleccion se prolongue.

6.) Se considera que las bases del concurso corresponden a las de un
Concurso de proyectos integrales ya que la concesién sera cofinanciada,
de esta manera en caso hubiese deficiencia en el expediente técnico, los

mayores costos podrian asignarse al Concesionario.

7.) El estudio a nivel de perfil del proyecto “Mejoramiento de la carretera Pte.
Ricardo Palma — La Oroya”, el cual tiene como alternativa de solucién la
creacion de una via alterna, se encuentro relativamente desordenado y
no analizé la rentabilidad de un posible concesionario, pese a que la

ejecucion bajo esta modalidad seria la mas adecuada.
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8.) Es importante que los contratos se elaboren con méximo cuidado y
prevision, distribuyendo los riesgos de manera adecuada, evitando

clausulas ambiguas, de esa manera se evitaran renegociaciones.
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RECOMENDACIONES

1)

2))

3)

4)

Se recomienda que este proyecto se desarrolle bajo la modalidad de
concesion, y se contindie con el desarrollo de otros bajo esta modalidad,
ya que se asegura por largos periodos de tiempo la conservacion y
mantenimiento de la via, ademas teniendo como inversor al Sector

privado, el Estado tiene mas recursos para invertir en otros proyectos.

Se recomienda que los estudios tanto a nivel de perfil, de factibilidad y
estudios definitivos deben elaborarse detalladamente y lo mas exacto
posible, ya que estos en muchos casos son los que generan que las
concesiones, sobre todo las cofinanciadas, se amplien en costos para el
Estado, generando un desbalance en la asignacion de recursos publicos.

En los futuros procesos de concesiones deberia contarse con mayor
participacion de OSITRAN desde la fase de creacion de las bases y
disefio de los contratos de concesién para incluir su experiencia y

capacidad de previsidon sobre futuras situaciones desfavorables.

Se recomienda que al emitir las Bases, el Comité y Consejo Directivo ya
deben haber aprobado los puntos esenciales, tales como el factor de
competencia, criterios de evaluacion de propuesta econdémica, monto de
la garantia, entre otros, los cuales si no estan definidos extienden

exageradamente los procesos, de concesion.
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Problema Objetivo Hipotesis Variables Metodologia Tipo y Disefio
Problema Principal Objetivo Principal Hipotesis general VI.
Se cree que la modalidad de | Proponer, en la modalidad de | La modalidad de concesion | Modalidad de
concesion aplicada en el | concesion, el proyecto de una via | aplicada en el proyecto de la via | concesion
proyecto de la via alterna a la | alterna a la carretera central, para | alterna a la carretera central, | VD. e Proponer una nueva
carretera central, influye en el | su desarrollo. influye en el desarrollo de dicho | Desarrollo de | via alterna a la
desarrollo de dicho proyecto. proyecto. dicho proyecto. carretera central.
Problemasec. 1 Objetivo sec. 1 Hipotesis especifica 1 VI. Via alterna y
Se cree que el trazo maés | Identificar el trazo mas adecuado | El trazo de la nueva via alterna y | sus principales * |dentificar trazos
adecuado y sus principales | y sus caracteristicas principales | sus principales caracteristicas, | Caracteristicas posibles. El tipo de
caracteristicas influyen en que | de la nueva via para su ejecuciéon | determinan en que el proyecto se | VD. investigacion  es
el proyecto se ejecute en la | enla modalidad de concesion. desarrolle bajo la modalidad de | Modalidad de o y descriptivo,
. » . . e Recopilar informacion | ~qrrelacional
modalidad de concesion. concesion. concesion. .
_ N _ necesaria para o
Problema sec. 2 Objetivo sec. 2 Hipotesis especifica 2 VI. ) o longitudinal.
] o o ) y o . o realizar la evaluacion
Se piensa que los criterios de | Definir el tipo de concesion del | Los criterios de rentabilidad del | Criterios de . .
- . o ] N social y privada del
rentabilidad del proyecto de la | proyecto, basandonos en criterios | proyecto de la nueva via alterna, | rentabilidad. )
. . . . . L proyecto.
nueva via alterna, influyen | de rentabilidad, para su | determinan bajo qué tipo de [\p.
bajo qué tipo de concesion se | desarrollo. concesion se desarrollara. Tipo de .
) e Estudiar bases de
desarrollara. concesion. ] )
concesiones  viales
Problem . jetiv . Hipotesi ifi V.I: Informacion g
oblema sec. 3 Objetivo sec. 3 potesis especifica 3 ormacio en el Perd y proponer
Se piensa que la informacion, | Proponer informacion, necesaria y | Brindando informacion necesaria y | necesaria Y| las bases para este
necesaria y completa, que se | completa, que debe brindar las|completa en las bases, se agiliza | completa en las

brinda en las bases, influye en
que el proceso de seleccion
del

prolongue.

concesionario no se

bases para agilizar el proceso de

seleccién del concesionario.

el proceso de seleccion del

concesionario.

bases.

V.D: Proceso de
seleccion del

concesionario.

proyecto.
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ANEXO 2

Bases concurso de proyectos integrales
parala concesion de la carretera Rio

Blanco (Lima) — Huari (Junin)
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BASES

CONCURSO DE PROYECTOS INTEGRALES PARA LA
CONCESION DE LA CARRETERA RIO BLANCO (LIMA) -

HUARI (JUNIN)

2015
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1. OBJETO DEL CONCURSO Y CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

Las presentes Bases regulan el procedimiento de Concurso de Proyectos
Integrales para la Concesion de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin)

Los objetivos generales de las Bases son los siguientes:

e Lograr un procedimiento transparente, simple, objetivo y en condiciones de
igualdad.

e Lograr la concurrencia de la mayor cantidad de postores con experiencia en
las obligaciones a ser exigidas.

e Definir las reglas béasicas sobre las cuales el postor podra formular su
propuesta.

El Concurso referido en las presentes Bases, serd llevado a cabo de acuerdo a
las disposiciones contenidas en las mismas, y en lo no previsto en ellas, seran de
aplicacion al presente proceso, las normas del Decreto Supremo N° 059-96-PCM,
el Decreto Legislativo N° 1012 asi como sus normas complementarias,
reglamentarias y modificatorias.

Se considera, sin admitirse prueba en contrario, que todo Postor, interesado o
persona que, de manera directa o indirecta, participe en el Concurso conoce el
contenido de las presentes Bases y las normas aplicables.

1.1. Objeto del Concurso
El Estado de la Republica del Peru, a través de la Agencia de Promocién
de la Inversion Privada — PROINVERSION, ha convocado a un concurso
de Concurso de Proyectos Integrales cuyo objeto es la seleccion de una
persona juridica, nacional o extranjera o consorcio, que conformara la
sociedad concesionaria de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin)
, de acuerdo a las calificaciones técnicas, financieras y legales
establecidas en las presentes Bases.

1.2.  Caracteristicas del Proyecto
El Proyecto tendra las siguientes caracteristicas referenciales béasicas,
de acuerdo a las presentes Bases y el Contrato de Concesion:

De acuerdo con el tipo de contrato previsto en el esquema de concesion,
se trata de una Concesion cofinanciada tipo BOT (build, operate and
transfer), con aportes garantizados a cargo del Estado de la Republica
del Peru, de acuerdo a la Propuesta Econdémica del Postor.

La entrega en Concesion de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari
(Junin), implica segun lo dispuesto por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones en el Informe de Evaluacion, trabajos a ser ejecutados
tanto por el CONCEDENTE como por el CONCESIONARIO y la
Operacion y Mantenimiento conforme a los lineamientos técnicos
indicados en el Contrato de Concesion.

La longitud aproximada del proyecto es de 78 km.



2.

El plazo de la concesion es de 25 afios, a partir de la Fecha de
Suscripcion del Contrato, este plazo podra prorrogarse de conformidad
con lo que se establezca en el Contrato de Concesion.

Al término del Plazo de la Concesion, los Bienes de la Concesion seran
devueltos o entregados gratuitamente, segun corresponda, al Estado de
la Republica del Peru, el que queda en libertad para explotarlos
directamente o adjudicarlos a un nuevo CONCESIONARIO, de modo
gue la continuidad del servicio quede garantizada.

DEFINICIONES

Toda referencia efectuada en este documento a "Numeral”, "Formulario™" y
"Anexo", se debera entender efectuada a los numerales, formularios y anexos de
estas Bases respectivamente, salvo indicacion expresa en sentido distinto.

Todas las referencias horarias se deberan entender efectuadas a la hora local del
Peru.

Las expresiones en singular comprenden en su caso, al plural y viceversa. Los
términos que figuren en mayusculas en las presentes Bases y que no se
encuentren expresamente definidos en éstas, corresponden a Leyes Aplicables,
o al significado que se le dé a los mismos en el uso de las actividades propias del
desarrollo del proyecto o, en su defecto, a términos que son corrientemente
utilizados en mayusculas.

En estas Bases los siguientes términos tendran los significados que a
continuacion se indican:

2.1. Acuerdo de Confidencialidad
Es el acuerdo que los Agentes Autorizados deberan firmar antes de
hacer uso de la Sala de Datos. El texto del Acuerdo de Confidencialidad
figura como Formulario 4 del ANEXO N° 8.

2.2. Adjudicacion de la Buena Pro
Es la declaracion que efectuara el Comité determinando cual de los
Postores ha presentado la mejor Propuesta en los términos y
condiciones establecidas en las Bases y que ha resultado ganador de la
Concesion.

2.3. Adjudicatario
Es el Postor favorecido con la Adjudicacion de la Buena Pro.

2.4. Agenciade Promocion de la Inversiéon Privada — PROINVERSION

Es el organismo a que se refiere la Ley N° 28660 y Reglamento de
Organizacion y Funciones de PROINVERSION aprobado mediante
Resolucion Ministerial N° 083-2013-EF/10, encargado, entre otras
funciones, de promover la incorporacion de la inversion privada en obras
publicas de infraestructura y en servicios publicos que pueden ser
entregados en concesion al sector privado de acuerdo a las Leyes y
Disposiciones Aplicables.



2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

Agentes Autorizados
Son las personas naturales designadas como tales por el Postor para los
efectos de este Concurso.

Autoridad Gubernamental

Cualquier gobierno o autoridad nacional, regional o municipal, o
cualguiera de sus dependencias 0 agencias, regulatorias o
administrativas, o cualquier entidad u organismo del Estado de la
Republica del Perd que conforme a ley ejerza poderes ejecutivos,
legislativos o judiciales, o que pertenezca a cualquiera de los gobiernos,
autoridades o instituciones anteriormente citadas.

Bases.

Es el documento publico que contiene los aspectos administrativos,
procedimientos y condiciones del Concurso, incluidos sus Anexos,
Formularios, Apéndices y las Circulares que expida el Comité, fijando los
términos bajo los cuales se desarrollard el Concurso. Durante el
concurso el Contrato forma parte de las Bases.

Bienes de la Concesion

Son los bienes muebles o inmuebles que se encuentran incorporados a
la Concesidn, estan afectados a ésta o constituyen bienes inseparables
del objeto de la misma, los cuales: fueron entregados por el
CONCEDENTE al inicio o durante la Concesién, remplazaron a otros, o
fueron adquiridos o construidos por el CONCESIONARIO durante la
vigencia de la misma, estos bienes son de titularidad del CONCEDENTE
y le seran devueltos y/o entregados por el CONCESIONARIO, al término
de la Concesion.

BOT

Proviene de las siglas en inglés built, operate and transfer y es la
modalidad mediante la cual se entrega al CONCESIONARIO Ia
infraestructura vial para que construya, opere Yy transfiera dicha
infraestructura vial al Estado al término de la Concesion.

Capital social suscrito y pagado
Parte del capital social suscrito y efectivamente aportado por los
accionistas del CONCESIONARIO.

Carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin
Es el proyecto encargado a PROINVERSION por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, para ser concesionado.

Circulares

Son las comunicaciones emitidas por escrito por el Comité de
PROINVERSION sean de efectos especificos o generales, con el fin de
completar, aclarar, interpretar, precisar o modificar el contenido de las
Bases, otra Circular o absolver consultas formuladas por quienes estén
autorizados para ello. Estas Circulares formaran parte integrante de las
Bases. También pueden emitirse para comunicar a los Postores
informacion relacionada al proceso, previa aprobacion del Comité.



2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

Comite

Es el Comité de PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura Vial,
Infraestructura  Ferroviaria e Infraestructura  Aeroportuaria-PRO
INTEGRACION, cuyos miembros permanentes seran designados
mediante Resolucién Suprema.

Comprobante de pago del derecho de participacion

Es el documento que PROINVERSION entregara al Postor como
constancia de haber efectuado el pago del derecho de participar en el
presente Concurso.

Concedente
Es el Estado de la Republica del Peru, representado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC).

Concesion

Es la relacion juridica de Derecho Publico que se establece entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO a partir de la Fecha de
Suscripcion del Contrato, mediante la cual, el CONCEDENTE otorga al
CONCESIONARIO el derecho a explotar los Bienes de la Concesion, y
por lo cual éste se obliga a ejecutar la Rehabilitacion y Mejoramiento, el
Mantenimiento Periddico Inicial, conservar dichos bienes y prestar una
serie de servicios destinados a los usuarios de la carretera Rio Blanco
(Lima) — Huari (Junin), de acuerdo a lo que establezca el Contrato de
Concesion, durante el plazo de vigencia del mismo y con sujecion a lo
dispuesto en las Leyes y Disposiciones Aplicables.

Concesionario
Es la persona juridica constituida en el Peru por el Adjudicatario, que
suscribe el Contrato de Concesion con el CONCEDENTE.

Concurso

Es el proceso regulado por estas Bases para la adjudicacion de la
Concesion al sector privado, mediante concurso de Proyectos Integrales,
de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin)

Concurso de Proyectos Integrales

Es la modalidad prevista en el articulo 6 numeral 2 del Decreto Supremo
N° 059-96-PCM, bajo la cual se entregarda en concesion al sector
privado, Mejoramiento de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin)

Conservacion o Mantenimiento

Es el conjunto de actividades efectuadas a partir de la toma de posesion
con el objeto de preservar, recuperar o retardar la pérdida de las
condiciones estructurales y funcionales originales de los Bienes de la
Concesion.

Conservacion Vial o Mantenimiento Vial

Es el conjunto de actividades técnicas, destinadas a preservar en forma
continua y sostenida el buen estado de la infraestructura vial, de modo
gue se garantice un servicio optimo al usuario, puede ser de naturaleza
rutinaria o periddica.



2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

Consorcio
Es la agrupacion de dos o mas personas juridicas que carece de
personeria juridica independiente a la de sus miembros, que ha sido
conformada con la finalidad de participar como Postor en el presente
Concurso.

Constructor

Es la persona juridica, o personas juridicas que suscribira(n) con el
CONCESIONARIO el o los contratos de ejecucion de la Rehabilitacion y
Mejoramiento y el Mantenimiento Periédico Inicial de la Concesion.

Contrato de Concesion o Contrato

Es el documento vinculante incluyendo sus Anexos y Apéndices,
celebrado entre el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE, el mismo que
rige las relaciones entre las partes para la ejecucién Mejoramiento de la
carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin), durante el Plazo de la
Concesion.

Control Efectivo

Una Persona ostenta o esta sujeta al Control Efectivo de otra empresa o
sometida a control comdn de ésta, en cualquiera de los siguientes
supuestos:

a) Cuenta con més del cincuenta por ciento (50%) del poder de voto
en la junta general de accionistas o de socios, a través de la
propiedad directa de los titulos representativos del capital social o
indirectamente mediante contrato de usufructo, prenda, fideicomiso,
sindicacion y similares o cualquier otro acto juridico.

b) De manera directa o indirecta tiene la facultad para designar o
remover a la mayoria de los miembros del directorio u érgano
equivalente, que le permita controlar o ejercer la mayoria de los
votos en las sesiones de directorio u érgano equivalente, o para
gobernar las politicas operativas o financieras bajo un reglamento o
contrato cualquiera fuera su modalidad.

c) Por cualquier otro mecanismo o circunstancia (contractual o no),
controla el poder de decisibn en la otra empresa de manera
efectiva.

En adicion a lo anterior y siempre que resulte aplicable, a efectos de
determinar el control efectivo, se tomard en cuenta lo dispuesto en la
Resolucion CONASEV N° 090-2005-EF-94.10, modificada por la
Resolucion CONASEV N° 005-2006-EF/94.10, sus modificatorias, o
norma que la sustituya.

Cronograma
Es la secuencia temporal de actividades que se desarrollaran durante el
proceso del presente Concurso y que se indican en el ANEXO N° 11.

Declaracion Jurada

Manifestacién escrita, presentada por el Postor en la que declara o
asume un compromiso que se presume cierto para efecto del presente
Concurso, sin perjuicio de lo indicado en el numeral 12.1.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

Dias

Son los dias habiles, es decir que no sean sdbado, domingo o feriado no
laborable, en la ciudad de Lima. También se entienden como feriados los
dias en que los bancos en la ciudad de Lima no se encuentran obligados
a atender al publico por disposicion de la Autoridad Gubernamental.

Dia Calendario
Son todos los dias, incluyendo sdbados, domingos y feriados.

Doélar o D6lar Americano o US$
Es la moneda o el signo monetario de curso legal en los Estados Unidos
de América.

Empresa Afiliada, Matriz Subsidiaria o Vinculada
Las definiciones son las siguientes:

a) Empresa Afiliada: Una empresa sera considerada afiliada a otra
empresa cuando el Control Efectivo de tales empresas lo ejerza
una misma Empresa Matriz.

b) Empresa Matriz: Es aquella empresa que posee el Control Efectivo
de otra. También esta considerada en esta definicion aquella
empresa que posee el Control Efectivo de una Empresa Matriz, tal
como ésta ha sido definida, y asi sucesivamente.

c) Empresa Subsidiaria: Es aquella empresa cuyo Control Efectivo es
ejercido por otra empresa.

d) Empresa Vinculada: Es cualquier Empresa Afiliada, Matriz o
Subsidiaria.

En adicién a lo anterior y siempre que resulte aplicable a efectos de
determinar las definiciones sefialadas se aplicara supletoriamente la
Resolucion CONASEV N° 090-2005-EF-94.10, modificada por la
Resolucion CONASEV N° 005-2006-EF/94.10, sus modificatorias, o
norma que la sustituya.

Empresas Bancarias

Son aquellas empresas asi definidas conforme a la Ley N° 26702, Ley
General del Sistema Financiero y del Sistema de Seguros y Organica de
la Superintendencia de Banca y Seguros, a que se refiere el Listado 1
del ANEXO N° 1.

Entidad Financiera Internacional
Es una entidad financiera internacional de primera categoria, reconocida
en el Peru, y que se encuentre incluida en el Listado 2 del ANEXO N° 1.

Estudios Existentes

Es el conjunto de estudios e informes de caracter técnico de la carretera
Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin), los mismos que estaran en la Sala de
Datos a disposicion de los postores como informacion referencial, previa
firma del acuerdo de confidencialidad y del pago de derecho a participar
en el Concurso.
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2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

Explotacion

Comprende la Operacion y el Mantenimiento de la infraestructura vial de
los Bienes de la Concesion, la prestacion de los servicios obligatorios y
opcionales y el cobro a los usuarios por la utilizacién de la infraestructura
vial e instalaciones, asi como por la prestacion de los mencionados
servicios, en los términos establecidos en el Contrato.

Factor de Competencia

Son las variables que definen al ganador del Concurso, entendiéndose
éstas como el menor monto por pago por Rehabilitacion y Mejoramiento,
por pago anual por Mantenimiento Periddico Inicial y por pago anual por
Mantenimiento y Operacion, ofertados con relacion a los montos
determinados por el Estado.

Fecha de Suscripcién del Contrato
Es el dia en que se suscribe el Contrato de Concesion entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO.

Garantia de Validez, Vigenciay Seriedad de la Oferta

Es la carta de crédito stand-by letter o la fianza bancaria que presentara
el Postor Precalificado a favor de PROINVERSION, por un monto que
asciende a Un millon setecientos treinta y seis mil y 00/100 Dolares
Americanos (US$ 1,736,000.00), para asegurar la validez, vigencia y
seriedad de su oferta (incluye Propuesta Técnica y Econdmica),
conforme al modelo que se acompafia como Formulario 1 del ANEXO N°
5.

La garantia debera ser emitida por una Empresa Bancaria o por una
Entidad Financiera Internacional, segun lo detallado en el Listado 1 6 en
el Listado 2 del ANEXO N° 1 de estas Bases, la que debera ser solidaria,
incondicional, irrevocable, sin beneficio de excusion, ni division y de
realizacion automatica.

En caso se trate de una carta fianza o stand-by letter emitida por una
Entidad Financiera Internacional, se requerird que la misma sea visada y
confirmada por alguna de las Empresas Bancarias consignadas en el
Listado 1 del ANEXO N° 1.

Una carta fianza o stand-by letter confirmada por una Empresa Bancaria
significa, que la Empresa Bancaria que confirma es el receptor de la
carta de ejecucion y el responsable de realizar el pago solicitado.

La garantia debera encontrarse vigente como minimo noventa (90) Dias
Calendario posteriores a la fecha de presentacion de la Propuesta
Econdmica. EI Comité podra disponer la prorroga obligatoria de la
referida garantia, debiendo el Postor renovarla segun lo dispuesto por el
Comité. No obstante, a criterio del Comité y haciendo la evaluacién sobre
las posibilidad de adjudicar la buena pro a un segundo Postor, el Comité
podra disponer individualmente la devoluciéon de las garantias de los
Postores.
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2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

La devolucién de las garantias presentadas por los postores, en todo
caso, no excedera los quince (15) Dias Calendario posteriores a la
Fecha de Suscripcion del Contrato.

A efectos de cumplir lo indicado, es posible la presentacion de dos o mas
garantias que sumadas cumplan con el monto total exigido, siempre y
cuando estas garantias cumplan, individualmente, todos los demas
requisitos exigidos.

Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesién

Es la garantia cuya oportunidad de presentacién, modelo, monto,
términos y condiciones estaran definidas en el Contrato de Concesion y
gue tiene como objeto garantizar el cumplimiento de todas y cada una de
las obligaciones contractuales del CONCESIONARIO incluido el pago
de las penalidades que no estén garantizadas por las Garantias de Fiel
Cumplimiento de Ejecucién de Rehabilitaciéon y Mejoramiento y/o de
Mantenimiento Periddico Inicial.

Garantia de Fiel Cumplimiento de Ejecucién de Rehabilitacion y
Mejoramiento

Es la Garantia Bancaria otorgada para garantizar la correcta ejecucion
de la Rehabilitacion y Mejoramiento, incluyendo el pago de las
penalidades y demas sanciones y otras obligaciones, cuya oportunidad
de presentacién, monto, términos y condiciones estaran definidas en el
Contrato de Concesion.

Garantia de Fiel Cumplimiento de Ejecucion de Mantenimiento
Peridédico Inicial

Es la Garantia Bancaria otorgada para garantizar la correcta ejecucion
del Mantenimiento Periddico Inicial, incluyendo el pago de las
penalidades y demas sanciones y otras obligaciones, cuya oportunidad
de presentacién, monto, términos y condiciones estaran definidas en el
Contrato de Concesion.

IGV

Es el Impuesto General a las Ventas a que se refiere el Decreto
Supremo N° 055-99-EF, Texto Unico Ordenado de la Ley del Impuesto
General a las Ventas e Impuesto Selectivo al Consumo, o norma que lo
sustituya, asi como el Impuesto de Promocién Municipal a que se refiere
el Decreto Supremo N° 156-2004-EF, Texto Unico Ordenado de la Ley
de Tributacion Municipal, o normas que los sustituyan.

Leyes y Disposiciones Aplicables

Es el conjunto de disposiciones legales peruanas de caracter general
gue regulan el Contrato. Incluyen la Constitucion Politica del Peru, las
normas con rango de ley, los reglamentos, directivas y resoluciones, que
pueda dictar cualquier autoridad gubernamental competente, de
conformidad con su ley de creacién, las que seran de observancia
obligatoria para las partes.
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2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

2.50.

2.51.

Mantenimiento Periddico Inicial

Son aquellos trabajos a ejecutar en la via existente en los primeros afios
de la concesion a fin de alcanzar y/o superar los Niveles de Servicio
exigidos en el Anexo | del Contrato.

Mejoramiento

Ejecucion de las obras necesarias para elevar el estandar de la via
mediante actividades que implican la modificacion sustancial de la
geometria y de la estructura del pavimento; asi como la construccion y/o
adecuacion de los puentes, tuneles, obras de drenaje, muros, y
sefializaciones necesarias.

Niveles de servicio

Indicadores que califican y cuantifican el estado de servicio de una via y
gue normalmente se utilizan como limites admisibles hasta los cuales
pueden evolucionar su condicion superficial, funcional, estructural, y de
seguridad. Los indicadores son propios a cada via y varian de acuerdo a
factores técnicos y econdémicos dentro de un esquema general de
satisfaccion del usuario (comodidad, oportunidad, seguridad y economia)
y rentabilidad de los recursos disponibles.

Nuevo Sol
Es la moneda de curso legal en la Republica del Peru.

Obra

Infraestructura vial ejecutada en un area de trabajo, teniendo como base
un Expediente Técnico aprobado, empleando generalmente recursos:
mano de obra, materiales y equipo.

Operacion

Es el conjunto de actividades a desarrollar para que la via funcione
normalmente e incluye la administracion de la Concesion, el cuidado y la
vigilancia de la via, el control de cargas y pesos vehiculares, seguridad
vial y la prevencién de Emergencias Viales.

Operador

Es el Postor o integrante en caso de Consorcio, que haya cumplido con
los Requisitos de Precalificacion relativos a la experiencia en Operacion
y que se encargara de la Explotacion de la Concesion.

Organismo Regulador

Es el Organismo Supervisor de Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Publico — OSITRAN, de acuerdo a lo que dispone la
Ley N° 26917 y sus normas reglamentarias, complementarias y
modificatorias y cuyas disposiciones (reglamentos autbnomos, directivas
de caracter general y Normas de caracter particular, indicadas en el
Articulo 22° del reglamento que aprueba el Decreto Supremo N° 044-
2006-PCM), el numeral 3.1 del articulo 3° de la Ley N° 27332, son de
observancia y cumplimiento obligatorio para el CONCESIONARIO.
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2.52.

2.53.

2.54.

2.55.

2.56.

2.57.

2.58.

2.59.

Pago Anual por Mantenimiento Periédico Inicial (PAMPI)

Es la suma de dinero total anual expresada en Délares, que el Estado de
la Republica del Peru asegurara al CONCESIONARIO, de acuerdo a su
Propuesta EconOmica, destinada a cubrir los costos de Mantenimiento
Periddico Inicial, conforme a los términos y condiciones establecidos en
el Contrato. El procedimiento y la periodicidad de pago estan regulados
en el Contrato de Concesion.

Pago Anual por Mantenimiento y Operacion (PAMO)

Es la suma de dinero total anual expresada en Délares, que el Estado de
la Republica del Peru asegurara al CONCESIONARIO, de acuerdo a su
Propuesta Econdmica, destinada a cubrir los costos de operacion y
mantenimiento de la concesion, conforme a los términos y condiciones
establecidas en el Contrato. El procedimiento y la periodicidad de pago
estan regulados en el Contrato de Concesion.

Participacién Minima

Es la participacion accionaria equivalente al treinta y cinco por ciento
(35%) del capital social suscrito y pagado del CONCESIONARIO que el
Socio Estratégico debera tener y mantener como minimo en el
CONCESIONARIO durante toda la vigencia de la Concesion. Esta
participacion necesariamente tendra derecho de voto en la Junta General
de Accionistas.

Pago por Rehabilitacién y Mejoramiento (PRM)

Es la suma de dinero expresada en Dolares, que el Estado de la
Republica del Pert asegurard al CONCESIONARIO, de acuerdo a su
Propuesta Econdémica, destinada a cubrir los costos de la Rehabilitacion
y Mejoramiento. El procedimiento de pago esta regulado en el Contrato
de Concesion.

Plazo de la Concesion
Es el periodo comprendido entre la Fecha de Suscripcion del Contrato y
la caducidad de la Concesion.

Postor

Es una persona juridica o Consorcio que se presenta a este Concurso,
gue ha adquirido el derecho a participar y se somete a lo establecido en
las Bases.

Postor Precalificado

Es el Postor cuya documentacion, debidamente presentada a través del
Sobre N° 1, ha cumplido con los requisitos previstos en las Bases, siendo
asi aceptado y declarado expresamente por el Comité.

Propuesta
Es la documentacion que deben presentar los Postores Precalificados,
sea la Propuesta Técnica o la Propuesta Econdmica.
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2.60.

2.61.

2.62.

2.63.

2.64.

2.65.

2.66.

2.67.

2.68.

2.69.

Propuesta Econdémica

Es el documento que presentara el Postor Precalificado en el Sobre N° 3,
segun lo indicado en el numeral 14.2, el Formulario 1 y el Formulario 2
del ANEXO N° 6, de acuerdo al caso.

Propuesta Técnica
Es el conjunto de documentos que presentara el Postor Precalificado en
el Sobre N° 2, segun lo indicado en el numeral 14.1.

Proyecto de Contrato

Son los modelos de Contrato de Concesién que seran entregados a los
Postores, a fin de recibir sus comentarios y/o sugerencias. Ninguno de
los términos y/o criterios contenidos en los mismos vincularan en
ninguna medida a PROINVERSION, al Comité o al CONCEDENTE.

Rehabilitacion

Ejecucion de las obras necesarias para devolver a la infraestructura vial
sus caracteristicas originales y adecuarla a un nuevo periodo de servicio;
las cuales estan referidas principalmente a la reparacion y/o ejecucion de
pavimentos, puentes, tuneles, obras de drenaje, de ser el caso
movimiento de tierras en zonas puntuales y otros.

Representante Legal
Es (son) la(s) persona(s) natural(es) designada(s) como tal(es) por el
Postor para los efectos de este Concurso.

Requisitos de Precalificacién

Son los requerimientos sefialados en el numeral 12 de estas Bases que
debera satisfacer el Postor para ser declarado como Postor Precalificado
y para continuar participando en el Concurso.

Sala de Datos

Es el area determinada en las oficinas de PROINVERSION ubicadas en
el Piso 7 del edificio sito en Av. Canaval Moreyra 150, San Isidro, Lima
27, Peru, la que contendra los documentos referenciales relacionados
con la Concesién y que se pondran a disposicién de los Postores para la
preparacion de su Propuesta.

Sobre (s)
Hace referencia de manera individual o de manera conjunta a los Sobres
N°1,2y3.

Sobre N° 1
Es el sobre que contiene los documentos indicados en el numeral 12, a
ser presentado por el Postor.

Sobre N° 2
Es el sobre que contiene los documentos indicados en el numeral 14.1, a
ser presentado por el Postor Precalificado.
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2.70.

2.71.

2.72.

Sobre N° 3
Es el sobre que contiene la Propuesta Econdmica a ser presentada por
un Postor Precalificado, conforme a lo establecido en el numeral 14.2.

Socio Estratégico

Es el accionista o participacionista del CONCESIONARIO que acredito el
cumplimiento de los requisitos de operacion sefalados en las Bases, y
que ostenta la titularidad de la Participacion Minima en el
CONCESIONARIO.

Sub Tramo (s)
Parte (s) componente (s) del tramo de la carretera a concesionar.

MARCO LEGAL DEL CONCURSO

Decreto Legislativo N° 839 del 20 de agosto de 1996, que aprueba la Ley
de Promocion de la Inversion Privada en Obras Publicas de Infraestructura
y de Servicios Publicos, creandose, como organismo a cargo, la Comisién
de Promocion de Concesiones Privadas (PROMCEPRI).

Decreto Supremo N° 059-96-PCM del 26 de diciembre de 1996 que
aprueba el Texto Unico Ordenado de las normas con rango de Ley que
regulan la entrega en concesioén al sector privado de las obras publicas de
infraestructura y de servicios publicos.

Decreto Supremo N° 060-96-PCM del 27 de diciembre de 1996, que
promulga el Reglamento del Texto Unico Ordenado de las normas con
rango de ley que regulan la entrega en concesion al sector privado de las
obras publicas de infraestructura y de servicios publicos, modificado
mediante Decreto Supremo N° 003-2009-PCM.

Ley 27111, del 11 de mayo de 1999, que transfiere a la COPRI, las
funciones, atribuciones y competencias otorgadas a la PROMCEPRI.

Decreto Supremo N° 027-2002-PCM del 24 de abril de 2002 que dispone
la fusion de la COPRI, la Comision Nacional de Inversiones y Tecnologias
Extranjeras y la Gerencia de Promocion Econdémica de la Comisién de
Promocién del Perd, en la Direccion Ejecutiva FOPRI, la cual pas6 a
denominarse Agencia de Promocion de la Inversion (PROINVERSION).

Ley N° 28660 publicada el 25 de diciembre de 2005, que determina la
naturaleza juridica de la Agencia de Promocion de la Inversién Privada -
PROINVERSION como un Organismo Publico Descentralizado adscrito al
sector Economia y Finanzas, con personeria juridica, autonomia técnica,
funcional, administrativa, econémica y financiera, constituyendo un pliego
presupuestal. ElI actual Reglamento de Organizacion y funciones de
PROINVERSION fue aprobado mediante Decreto Supremo N° 083-2013-
EF/10 del 20 de marzo de 2013

Literal L, Articulo 22 de la Ley N° 27785, Ley del Sistema Nacional de
Control y de la Contraloria General del Republica, que establece la
atribuciéon de la Contraloria General de la Republica de informar
previamente sobre las operaciones, fianzas, avales y otras garantias que
otorgue el Estado, inclusive los proyectos de contrato, que en cualquier
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forma comprometa su crédito o capacidad financiera, sea que se trate de
negociaciones en el pais o en el exterior.

Decreto Legislativo N° 1012, que aprueba la Ley Marco de Asociaciones
Publico — Privadas para la Generacion de Empleo Productivo y dicta
normas para la agilizacion de los procesos de promocion de la inversién
privada y sus modificatorias.

Resolucion Suprema N° 021-2013-EF que recompone la conformacion de
los miembros del Comit¢é de PROINVERSION en Proyectos de
Infraestructura Vial, Infraestructura Ferroviaria e Infraestructura
Aeroportuaria — PRO INTEGRACION.

Decreto Supremo N° 127-2014-EF y sus modificatorias, que aprueba el
Reglamento del Decreto Legislativo N° 1012.

La Sesion del Consejo Directivo de PROINVERSION debe emitir una
resolucién mediante el cual acuerda: 1. Incorporar el proyecto al proceso
de promocion de la inversion privada, bajo los mecanismos Yy
procedimientos establecidos en el Decreto Supremo N° 059-96-PCM,
Decreto Legislativo N° 1012 y sus normas reglamentarias
correspondientes, 2. Encargar al Comité Pro Integracion la ejecucion del
proceso de promocién de la inversion privada del Proyecto y 3. Gestionar
el dispositivo legal correspondiente.

Resolucién Suprema N° 50-2014-EF que nombra a los nuevos miembros
del Comité de PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura Vial,
Infraestructura Ferroviaria e Infraestructura Aeroportuaria — PRO
INTEGRACION.

La Sesion del Consejo Directivo de PROINVERSION debe emitir una
resolucion mediante la cual se acuerde modificar el numeral 1 del acuerdo
de incorporacién del Consejo Directivo de sesion N° 514-1-2013-CPI, en
cuanto a la incorporacién del proyecto denominado Mejoramiento de la
carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin)

Resolucion Suprema N° 001-2015-EF, publicada el 6 de enero de 2015,
mediante la cual se ratifica el Acuerdo PROINVERSION N° 514-1-2013-
CPI del 27 de marzo de 2013 y el Acuerdo PROINVERSION N° 641-1-
2014-CPI del 17 de noviembre de 2014.

El acuerdo del Consejo Directivo de un sesion debe aprobar el Plan de
Promocion de la Inversion Privada para la entrega en concesion al sector
privado de Mejoramiento de la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin).

FACULTADES DELCOMITE Y DE PROINVERSION

El Comité tiene como objetivo conducir el proceso de promocién de la inversion
privada del Concurso para la entrega en Concesién de Mejoramiento de la
carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin). Como tal, esta facultado, entre otros
aspectos, para promover, programar, regular, modificar, dirigir, supervisar,
controlar y dictar todas las disposiciones, que resulten pertinentes o que estimen
necesarias para la ejecucion de dicho proceso, incluidas las modificaciones a las
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Bases; asi como resolver aquello gue no se encuentre previsto en las Bases o en
las Leyes Aplicables y, en general, para ejercer todas las demas atribuciones que
le asignan las Leyes Aplicables.

El Comité puede prorrogar los plazos sefialados en estas Bases. El presente
Concurso podra ser suspendido o cancelado si asi lo estimare conveniente el
Comité, sin necesidad de expresar causa alguna y sin incurrir en responsabilidad
alguna como consecuencia de ello, de acuerdo a lo mencionado en el numeral
17.2. Toda modificacion a las presentes Bases serd comunicada, a través de
Circulares a los Postores 0 a los Postores Precalificados.

La sola presentacion de la informacion prevista y/o solicitada por el Comité para
efectos de la precalificacion por parte de un Postor no obliga al Comité a
declararlo como Postor Precalificado, asi como tampoco la presentacion de una
Propuesta obliga al Comité a aceptarla.

La sola presentacion por el Postor de los documentos, implica el pleno
conocimiento, aceptacion y sometimiento incondicional por parte del Postor, el
Postor Precalificado o el Adjudicatario, segun corresponda, a todos y cada uno
de los procedimientos, obligaciones, condiciones y reglas sin excepcion
establecidas en las Bases, las mismas que tienen juridicamente caracter
vinculante para aquellos, asi como su renuncia irrevocable e incondicional a
plantear, ante cualquier fuero o autoridad, cualquier accién, reclamo, demanda o
solicitud de indemnizacion contra el Estado, PROINVERSION, el Comité, los
asesores, o cualquier otra entidad, organismo o funcionario del Gobierno del Peru
por el ejercicio de la facultad prevista en estas Bases.

Salvo lo expresamente establecido en sentido contrario, las decisiones del
Comité o del Consejo Directivo de PROINVERSION, segin sea el caso, con
relacion a este Concurso son definitivas, no daran lugar a indemnizacion de
ninguna clase y no estan sujetas a impugnacion en el ambito administrativo o
judicial. En consecuencia, por la sola participacion en el Concurso, las personas
que estén comprendidas bajo los alcances de estas Bases renuncian a interponer
cualquier recurso de impugnacion contra tales decisiones.

PROYECTOS DE CONTRATO DE CONCESION

Los Proyectos de Contrato serdn puestos a disposicion de los Postores, quienes
podran presentar sus comentarios y/o sugerencias dentro de los plazos que se
precisen en las Circulares con que se remitiran los Proyectos de Contrato, con
las mismas formalidades previstas en el numeral 10.1 b). EI Comité evaluara la
conveniencia de incluir o no las sugerencias que los Postores o Postores
Precalificados formulen a los Proyectos de Contrato.

La version final del Contrato de Concesion aprobada por el Consejo Directivo
sera dada a conocer a los Postores, de acuerdo a lo establecido en el
Cronograma (ANEXO N° 11).

CRONOGRAMA DEL CONCURSO
Las fechas de las actividades del Cronograma se presentan en el ANEXO N° 11.
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El Comité podra modificar las fechas del Cronograma en cualquier momento, lo
cual sera comunicado a los interesados mediante Circular.

Salvo los casos en que se indique expresamente lo contrario, el plazo maximo
del dia, vencera a las 17:00 horas de Lima - Pera.

INTERPRETACION Y REFERENCIAS

Términos y expresiones utilizadas en estas Bases se interpretaran en su sentido
natural y obvio, salvo que especificamente se les haya asignado otro significado
en este documento o sus anexos, 0 se infiera del contexto del mismo; y en
cualquier caso, de acuerdo a las normas vigentes en Perl. Se considerara, sin
admitirse prueba en contrario, que todo participante en este proceso conoce las
leyes y regulaciones vigentes en Peru y aplicables a este caso.

Los titulos de los capitulos, numerales, formularios y anexos de las Bases son
utilizados exclusivamente a efectos indicativos y no afectaran la interpretacion de
su contenido.

ANTECEDENTES TECNICOS A DISPOSICION DE LOS POSTORES

Los distintos antecedentes técnicos y estudios realizados seran puestos a
disposicion de los Postores en la Sala de Datos a que se hace referencia en el
numeral 10.2 de las presentes Bases.

Los estudios que conforman los antecedentes técnicos puestos a disposicion de
los Postores se muestran en el Apéndice 1 del ANEXO N° 8.

AGENTES AUTORIZADOS Y REPRESENTANTE LEGAL

9.1. Agentes Autorizados
a) Designacion de Agentes Autorizados
Cada Postor, debera designar una o dos personas naturales con
domicilio comun en la ciudad de Lima o Callao como sus Agentes
Autorizados, para efectos del presente Concurso.

b) Carta de Designacion
La designacion de los Agentes Autorizados deberd hacerse
mediante una carta simple suscrita por el Postor sefalando
expresamente sus facultades y consignando la informacion que
corresponda, conforme a lo sefialado en el numeral 9.1 c) y d).
Asimismo deberd adjuntar la declaracién jurada indicada en el
Formulario 1 del Anexo N° 1.

c) Facultades Otorgadas
Los Agentes Autorizados debidamente designados podran actuar
indistintamente el uno del otro y no necesariamente en forma
conjunta y seran las Unicas personas facultadas por el Postor, para:

i. Representar al Postor ante PROINVERSION, el Comité y los
asesores sobre todos los asuntos, que no sean de competencia
exclusiva del Representante Legal de acuerdo con el numeral 9.2.
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9.2.

ii. Responder, en nombre del Postor y con efecto vinculante para su
poderdante, todas las preguntas que el Comité formule.

iii. Recibir notificaciones administrativas, judiciales o extrajudiciales;
y

iv. Suscribir, con efecto vinculante para el Postor, el Acuerdo de
Confidencialidad a que se hace referencia en el numeral 10.2 e).

d) Informacién

La informacién que el Postor deberd proporcionar con relaciéon a
cada uno de los Agentes Autorizados sera la siguiente: nombre,
documento de identidad, domicilio comun, nameros de teléfono y de
facsimil en la ciudad de Lima o Callao y dos (2) direcciones
electrénicas (correos electrénicos). En caso que el Postor efectlue
cambios, en la informacién indicada, debera comunicarlos por
escrito al Comité.

e) Notificaciones

f)

Todas las notificaciones extrajudiciales, incluida dentro de éstas las
Circulares, dirigidas al Postor podran hacerse a cualquiera de los
Agentes Autorizados mediante facsimil, con confirmacion de
transmision completa, expedida por el destinatario de la
comunicacion respectiva a través de otro facsimil, en cuyo caso se
entendera recibida en la fecha que se complete la transmision del
remitente; o por carta entregada por mensajeria 0 por conducto
notarial, en cuyo caso se entendera recibida la notificacion en la
fecha de su entrega, entendiéndose por bien efectuada y eficaz
cualquier notificacion realizada en el domicilio comun sefialado por
los Agentes Autorizados a que se refiere el numeral 9.1 d), o
mediante correo electronico a la direccion electrénica sefalada en el
numeral 9.1 d) El Postor acepta como bien recibidas las Circulares
remitidas por correo electrénico en cualquier fecha dentro del
margen establecido en el Cronograma y por tanto se entiende que,
con el sOlo hecho de presentar los documentos referidos en el
numeral 9.1 b), el postor otorga consentimiento expreso al Comité
para realizar notificaciones electronicas desde el correo con el
dominio web institucional indicado en el numeral 10.1 b).

Sustitucion

El Postor, previa comunicacion escrita dirigida al Comité vy
cumpliendo los mismos requisitos sefialados en el Numeral 9.1 b),
podra sustituir a cualquiera de los Agentes Autorizados. La
sustitucion surtira efecto al dia siguiente de la fecha en que la
comunicacion respectiva emitida por el Postor, es recibida por el
Comité.

Representante Legal

a) Designacién y Facultades

i. El Postor Unicamente podra designar hasta dos Representantes
Legales comunes para que lo representen, conjunta o
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individualmente, conforme a lo dispuesto en este numeral. El
domicilio, nimero de facsimil, nimero de teléfono y correo
electrénico de los Representantes Legales, asi como su
sustitucion, estdn sometidos a lo dispuesto en el numeral 9.1 d),

e)yf).

. Las facultades otorgadas a cada uno de los Representantes

Legales deberan ser lo suficientemente amplias como para que
cualquiera de ellos, conjunta o individualmente, pueda firmar, en
nombre y representacion de su poderdante, todos los documentos
que asi requieran las Bases, incluyendo, especificamente, la
facultad para iniciar los procedimientos de impugnacién previstos
en las Bases y firmar las cartas de presentacion de las
Propuestas.

Los documentos presentados en los Sobres N° 1, N° 2 y N° 3y,
en general, todos los documentos que un Postor presente con
relacion al Concurso, deberan estar firmados o visados por su
Representante Legal, segun corresponda, quien debera estar
debidamente facultado para tal efecto, de conformidad con lo
dispuesto en este numeral.

.En caso que el Postor o sus integrantes proceda de un pais

miembro contratante (signatario) del “Convenio Suprimiendo la
Exigencia de Legalizacion de los Documentos Publicos
Extranjeros” adoptado el 5 de octubre de 1961 en la Ciudad de la
Haya, Reino de los Paises Bajos, aprobado mediante Resolucion
Legislativa N° 29445 vy ratificado por Decreto Supremo N° 086-
2009-RE, los referidos documentos Unicamente deberan cumplir
con las condiciones establecidas en el referido convenio, siempre
y cuando el respectivo pais incorporado no haya observado la
adhesion del Peru.

b) Presentacion del Poder

El poder mediante el cual se nombre a los Representantes
Legales deber4 contener las facultades de representacion
correspondientes. Sera presentado en el Sobre N° 1.

. Durante el Concurso la acreditacion del poder del Representante

Legal podra efectuarse de la siguiente manera:

e Mediante poder general otorgado en el documento
constitutivo.
e Mediante poder especial.

El nombramiento de un nuevo Representante Legal sélo entrara
en vigor a partir del dia siguiente a la fecha en que el Comité
reciba los documentos que acrediten debidamente dicho
nombramiento.

c) Lugary formalidades de otorgamiento del poder

El poder otorgado fuera del Pert designando un Representante
Legal debera estar:

22



e Debidamente extendido o legalizado ante el consulado del
Perl que resulte competente, debiendo adjuntarse una
traduccién simple al castellano en caso de haberse emitido en
idioma distinto.

e Refrendado ante el Ministerio de Relaciones Exteriores del
Peru.

ii. Los poderes otorgados en el Peru deberan constar por escritura
publica o en copia certificada notarialmente del acta del 6rgano
societario correspondiente por el cual se otorgan.

iii. En los casos que el Postor proceda de un pais miembro
contratante (signatario) del “Convenio Suprimiendo la Exigencia
de Legalizacion de los Documentos Publicos Extranjeros”
adoptado el 5 de octubre de 1961 en la ciudad de La Haya, Reino
de los Paises Bajos, aprobado mediante Resolucion Legislativa
N° 29445 vy ratificado por Decreto Supremo N° 086-2009-RE, el
poder otorgado fuera del Perlu designando un Representante
Legal no requerira de la extension o legalizacion a que se refiere
el numeral 9.2 c) i., bastando que cumpla Unicamente con las
condiciones establecidas en el referido convenio, siempre y
cuando el respectivo pais incorporado no haya observado la
adhesion del Pera.

d) Inscripciones en la Oficina Registral
En ningln caso se exigird que, al momento de su presentacion, los
poderes del Representante Legal se encuentren inscritos en los
Registros Publicos.

10. CONSULTAS E INFORMACION

10.1. Consultas sobre las Bases y sugerencias a los Proyectos de
Contrato

a) Plazo para efectuar consultas y sugerencias

A partir de la fecha de convocatoria indicada en el jError! No se e
ncuentra el origen de la referencia. y hasta las fecha sefialada en
ese mismo Anexo, los Postores, a través de sus Agentes
Autorizados y/o Representantes Legales, podran hacer consultas
sobre las Bases. Asi mismo podran efectuar las sugerencias a los
Proyectos de Contrato de acuerdo a las fechas que se indiquen en
las respectivas Circulares de remision.

El Comité no estara obligado a aceptar ni a responder las
sugerencias que los Postores o Postores Precalificados formulen a
los Proyectos de Contrato.

b) Formalidad de las consultas y sugerencias
Las consultas y sugerencias se formularan por escrito y en idioma
espafiol, debiendo estar dirigidas a:
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Proyecto de la Carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin).

Av. Enrique Canaval Moreyra N° 150, Piso 8 — San Isidro-Lima -
Peru

Teléfonos: 2001200 anexo 1292

Fax [511] 2212935

Correo electrénico:

carreterarioblancolaoroya@proinversion.gob.pe

c) Circulares

vi.

Las respuestas del Comité a las consultas formuladas a las Bases
serdn comunicadas mediante Circulares a todos los Postores o
Postores Precalificados, segun sea el caso, sin indicar el nombre
de quién hizo la consulta.

. El Comité no esta obligado a dar respuesta a las consultas a las

Bases que no guarden relacion con el presente Concurso.

Del mismo modo, si el Comité, en cualquier momento, considera
necesario aclarar, precisar, modificar o complementar las Bases,
emitird una Circular para tal efecto. Dicha Circular sera dirigida a
los Agentes Autorizados de acuerdo a lo indicado en el numeral
9.1 e) de las presentes Bases. Todas las Circulares emitidas
estaran disponibles en la pagina WEB de PROINVERSION.

. Luego de vencido el plazo para la precalificacion de los Postores,

las Circulares solo seran notificadas a los Postores Precalificados,
y luego de la presentacion de los Sobres N° 2 y 3, solo a los
Postores que presentaron Propuestas.

Las Circulares emitidas por el Comité formaran parte integrante
de estas Bases, siendo, en consecuencia, juridicamente
vinculantes para todos los Postores y Postores Precalificados.

También podran emitirse Circulares para comunicar a los
Postores informacion relacionada al proceso, previa aprobacion
por el Comité.

10.2. Acceso alaInformacion: Sala de Datos

d) Acceso a la Sala de Datos

Los Postores que hayan pagado el derecho de participar en el
Concurso y suscrito el Acuerdo de Confidencialidad tendran,
hasta la fecha indicada en el Cronograma, acceso a la
informacion relativa a la carretera Rio Blanco (Lima) — Huari
(Junin). que estara disponible para su consulta en la Sala de
Datos. Dicha Sala se encuentra ubicada en el local de
PROINVERSION, Piso 7 del edificio sito en Av. Enrique Canaval
Moreyra N° 150, San Isidro, Lima 27, Pera.
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ii. El acceso a la Sala de Datos debera coordinarse conforme a las
reglas establecidas para su funcionamiento contenidas en el
Manual de Acceso y Uso de la Sala de Datos, ANEXO N° 8 de
las presentes Bases.

iii. Los Postores, a través de comunicacion escrita cursada al Jefe de
Proyecto por cualquiera de sus Agentes Autorizados o del
Representante Legal, indicaran el nombre de las personas que
tendrén acceso a la Sala de Datos. El Jefe de Proyecto coordinara
oportunamente la efectiva organizacion de las visitas a la Sala de
Datos.

e) Acuerdo de Confidencialidad

9)

h)

Los Agentes Autorizados deberdn firmar el Acuerdo de
Confidencialidad que se incluye en el Formulario 4 del ANEXO N° 8,
a fin de tener acceso a la Sala de Datos.

Contenido de Informacion de la Sala de Datos
La informacion de la Sala de Datos es la que se indica en el
Apéndice 1 del ANEXO N° 8.

Cualquier documento que se incorpore a la Sala de Datos se
comunicara mediante Circular.

Solicitud de Entrevistas

Todo Postor, a través de los Agentes Autorizados y/o los
Representantes Legales, segun sea el caso, tendra derecho a
solicitar entrevistas con funcionarios del Comité, el Director de
Promocién de Inversiones o con el Jefe de Proyecto en Temas
Viales, hasta el dia anterior al vencimiento del plazo para la entrega
del Sobre N° 1y, en el caso de los Postores Precalificados, podran
hacerlo hasta un dia antes de la presentacion de Sobres N° 2 y N°
3.

Limitaciones de Responsabilidad
i. Decision independiente de los Postores

Todos los Postores Precalificados deberan basar su decision de
presentar su Sobre N° 2 y Sobre N° 3 en sus propias
investigaciones, examenes, inspecciones, visitas, entrevistas,
analisis y conclusiones sobre la informacion disponible y la que
éste de manera particular haya procurado, a su propio y entero
riesgo.

ii. Limitacion de Responsabilidad

El Estado o cualquier dependencia, PROINVERSION, el Comité,
los consultores o los asesores no se hacen responsables, no
garantizan, ni expresa ni implicitamente, la totalidad, integridad,
fiabilidad o veracidad de la informacién, verbal o escrita, que se
suministre a los efectos del Concurso o dentro de él. En
consecuencia, ninguna de las personas que participe en el
Concurso podra atribuir responsabilidad alguna a cualquiera de
las partes antes mencionadas 0 a sus representantes, agentes o
dependientes por el uso que pueda darse a dicha informacion o
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por cualquier inexactitud, insuficiencia, defecto, falta de
actualizacion o por cualquier otra causa no expresamente
contemplada en este numeral.

Alcances de la Limitacion de Responsabilidad

La limitaciébn enunciada en el numeral 10.2 e) 0. alcanza, de la
manera mas amplia posible, a toda la informacién relativa al
Concurso que fuera efectivamente conocida, a la informacion no
conocida y a la informacién que en algin momento debié ser
conocida, incluyendo los posibles errores u omisiones en ella
contenidos, por parte del Estado o cualquier dependencia,
organismo o funcionario de éste, o por PROINVERSION, el
Comité o sus asesores. Del mismo modo, dicha limitacién de
responsabilidad alcanza a toda informaciébn, sea 0 no
suministrada o preparada, directa o indirectamente, por cualquiera
de las partes antes mencionadas.

La limitacion de responsabilidad alcanza también a toda
informacion disponible en la Sala de Datos, asi como la que se
proporcione a través de Circulares o de cualquier otra forma de
comunicacion, la que se adquiera durante las visitas a las
instalaciones relativas al Concurso y las que se mencionan en
estas Bases, incluyendo todos sus Formularios y Anexos.

i) Aceptacion por parte del Postor Precalificado de lo dispuesto en el
numeral 10.2 h)
La sola presentacion de los Formularios previstos en las Bases,
constituira, sin necesidad de acto posterior alguno, la aceptacién de
todo lo dispuesto en el numeral 10.2 h) por parte del Postor y, en su
caso, del CONCESIONARIO, asi como su renuncia irrevocable e
incondicional, de la manera mas amplia que permitan las Leyes
Aplicables, a plantear cualquier accién, reconvencion, excepcion,
reclamo, demanda o solicitud de indemnizacién contra el Estado o
cualquier dependencia, organismo o funcionario de éste, o por
PROINVERSION, el Comité, o el o los asesores.

11. PRESENTACION DE LOS SOBRES N°1, N°2 Y N° 3

11.1.

11.2.

Presentacion

Todo documento que sea presentado por un Postor, en exceso a lo
exigido en los Sobres N° 1, N° 2 y N° 3, no sera considerado para
efectos de la respectiva evaluacion.

Presentacién de la documentacion general para la Precalificacién
(Sobre N° 1)

La presentacion de la documentacion para la precalificacion contenida en
el Sobre N° 1, se llevara a cabo en las oficinas del Comité ubicadas en el
edificio sito en Av. Enrique Canaval Moreyra N° 150, San Isidro - Lima,
Peru, dentro del plazo sefialado en el ANEXO N° 11.
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11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

La presentacion del Sobre N° 1 se llevara a cabo ante el Comité o ante
quienes éste designe, en presencia de Notario Pablico, en los plazos
indicados en el Cronograma.

Presentaciéon de los Sobres N°2y N° 3
El Postor deber& presentar el Sobre N° 2 y el Sobre N° 3, en las oficinas
de PROINVERSION ubicadas en el edificio sito en Av. Enrique Canaval
Moreyra N° 150, San Isidro, Lima, Pera.

La presentacion de los Sobres N° 2 y N° 3 se llevara a cabo ante el
Comité o ante quienes éste designe, en presencia de Notario Publico, en
la fecha, horay lugar que se sefiale mediante Circular.

Presentacién de Sobres por Agente Autorizado o Representante
Legal

Los Sobres N° 1, N° 2 y N° 3 s6lo podran ser presentados personalmente
por uno de los Agentes Autorizados o por el Representante Legal del
Postor. No se aceptaran ni recibiran documentos que sean remitidos por
via postal, facsimil o cualquier otro tipo de comunicacion.

Idioma

A menos que expresamente se establezca lo contrario, todos los
documentos deberan ser presentados en idioma espafiol o
acompafiados de traduccién simple al idioma espafiol. En caso se
advierta alguna discrepancia entre los textos en ambos idiomas,
prevalecerd el texto en idioma espafiol.

Documentos Originales y Copias

Los documentos que integren los Sobres N° 1 y N° 2, deberan ser
presentados en original o copia legalizada notarialmente, en dos
ejemplares en sobres debidamente marcados como “Original” y “Copia”.
Los documentos que integren el sobre marcado como “Copia”, deberan
corresponder a la copia simple de los documentos que integran el sobre
marcado como “Original”.

El documento que integre el Sobre N° 3, debera ser presentado en
original, en dos ejemplares de sobres debidamente marcados como
"Original" y "Copia " en la primera pagina. El documento que integre el
sobre marcado como “Copia”, debera corresponder a la copia simple de
los documentos que integran el sobre marcado como “Original”.

En caso que el Postor o sus integrantes proceda de un pais miembro
contratante (signatario) del “Convenio Suprimiendo la Exigencia de
Legalizacion de los Documentos Publicos Extranjeros” adoptado el 5 de
octubre de 1961 en la Ciudad de la Haya, Reino de los Paises Bajos,
aprobado mediante Resolucion Legislativa N° 29445 y ratificado por
Decreto Supremo N° 086-2009-RE, y en caso los referidos documentos
hubiesen sido emitidos en el extranjero Unicamente deberan cumplir con
las condiciones establecidas en el referido convenio, siempre y cuando el
respectivo pais incorporado no haya observado la adhesion del Peru.
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11.7. Forma de Presentacion de los Sobres N°1, N°2y N° 3
Los Sobres deberan presentarse cerrados y claramente marcados en su
anverso con el nombre del Postor y con las indicaciones "Sobre N° 1",
"Sobre N° 2" 0 "Sobre N° 3", respectivamente.

Toda la documentacion presentada en los Sobres debera ser
perfectamente legible y debera estar foliada en forma clara, de manera
correlativa y rubricada en cada folio. Asimismo, se debera incluir una
relacion detallada de todos los documentos incluidos en cada Sobre.

En caso que exista cualquier discrepancia entre una cifra expresada en
nameros y en letras, prevalecera la cifra expresada en letras.

11.8. Costo de la preparacion y presentacion

El Postor sufragara todos los costos o gastos, directos o indirectos, en
gue incurra relacionados con la preparaciéon y presentacion de los
Sobres N° 1, N° 2 y N° 3, segun sea el caso. El Estado o cualquier
dependencia, organismo o funcionario de éste, o PROINVERSION, el
Comité, o los asesores, no seran responsables en ningln caso por
dichos costos, cualquiera sea la forma en que se realice el Concurso, el
resultado de éste, o si se suspende o cancela.

12. REQUISITOS PARA LA PRECALIFICACION: CONTENIDO DEL SOBRE N° 1
(CREDENCIALES)

12.1. Informacién general
Podran participar en el presente Concurso personas juridicas o
Consorcios.

Una persona juridica directa o indirectamente, de manera individual o a
través de un Consorcio, no puede participar en mas de un Postor.

El monto del derecho para participar en el Concurso y poder presentar el
Sobre N° 1, es de Mil y 00/100 Doélares Americanos (US$ 1,000.00). Este
monto no sera rembolsable.

El Postor, que decida no participar en el Concurso, podra transferir el
derecho a participar a una persona juridica de su grupo o a un tercero. A
tal efecto, el adquirente de dicho derecho debera presentar en el Sobre
N° 1 una comunicacion mediante la cual se acredite la transferencia a su
favor, con firma legalizada del cedente.

El Postor deberd acreditar su compromiso de presentar informacion
fidedigna, mediante la presentacion del Formulario 1 del ANEXO N° 2,
gue tendra el caracter de Declaracion Jurada. La Declaracion Jurada
debera ser presentada al Comité mediante documento simple firmado
por el Representante Legal del Postor, cuya firma debera ser legalizada
por Notario Publico o por el Cénsul del Pera en el pais donde se
encuentre domiciliado.

El Comité se reserva el derecho de comprobar la veracidad de toda la
documentacién presentada por el Postor durante las diferentes etapas
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12.2.

del Concurso, sin que ello suponga en modo alguno una limitacion de la
responsabilidad del Postor por la posible insuficiencia o falta de
veracidad de los datos o la informacién presentada.

La falta de veracidad o insuficiencia en los datos o en la informacién
presentada por el Postor en este Concurso, ocasionara que el Comité lo
descalifique, en cualquiera de sus etapas.

Requisitos de Precalificaciéon del Postor
Los Postores para efectos de la Precalificacion deberan cumplir con los
requisitos siguientes:

a) Capacidad de Operacion
Para fines de acreditar la precalificacion de Operacién del Postor, de
acuerdo con los requisitos que se sefialan a continuacién, se debera
presentar el Formulario 2 y Formulario 3 del ANEXO N° 2 ,y ademas
presentar en original o copia simple la documentacién respectiva que
sustente la informacion presentada.

En caso de Consorcios, la experiencia en Operacion debera ser
acreditada por el Socio Estratégico.

A fin de acreditar la capacidad de Operacion establecida en las
Bases, se deberan observar las siguientes disposiciones:

El Postor deberéa acreditar que, en los ultimos cinco (5) afios, esta
operando o ha operado una o mas concesiones de carreteras
asfaltadas que sumen por lo menos 40 kilbmetros, o que en los
altimos tres (3) afios esta operando o ha operado una o mas
concesiones de carreteras asfaltadas que sumen por lo menos 30
kilometros; en ambos casos, seran contabilizados teniendo en
consideracion la extension de los dos sentidos de la via, siempre
que se trate de calzadas diferentes (autopista) y por un periodo
minimo de dos (02) afios acumulados, ademas la construccion de
uno o mas tuneles cuyas longitudes acumuladas den un minimo
de 750m. En ningun caso las Concesiones deben haber caducado
por responsabilidad del Operador.

i. El Postor o un integrante del mismo, en caso de Consorcio, que

pretenda invocar su participacion en proyectos anteriores, para los
efectos de acreditar el cumplimiento de los requisitos de
Operacion exigidos en estas Bases, debera demostrar:

e Haber participado con un minimo de veinte por ciento (20%)
en la sociedad o consorcio que se constituyd para operar la
Concesion.

Dicha participacion también podré ser acreditada a través de
empresas subsidiarias del Postor o del integrante del mismo,
en caso de Consorcio, que acredite la experiencia, siempre y
cuando el Postor o el integrante en caso de Consorcio posean
el control efectivo en dicha subsidiaria.
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e Haber mantenido una relacion contractual para la operacion
de una concesion.

En ningun caso los Contratos de Concesion u otra clase de relacion
contractual de operacién deben haber caducado por responsabilidad
del Concesionario u operador.

b) Requisitos Legales
El Postor, en caso se trate de una persona juridica o un Consorcio
de personas juridicas, debera presentar o acreditar lo siguiente:

Copia legalizada del documento constitutivo del Postor cuando
se trate de una persona juridica; en caso de tratarse de un
Consorcio, se requerira copia legalizada del documento
constitutivo de cada uno de sus integrantes.

Acreditacion de la existencia de la persona juridica con
documento emitido en los ultimos noventa (90) Dias Calendario
a la fecha de precalificacion por la autoridad correspondiente del
pais de origen del Postor, asi como la presentacion del jError! N
o se encuentra el origen de lareferencia. del ANEXO N° 3.

En el caso que el Postor se presente en Consorcio, ademas de
la obligacién de cumplir con los requisitos antes mencionados, el
Postor debera presentar una Declaracion Jurada firmada por su
Representante Legal y por los Representantes Legales de cada
uno de los integrantes del Consorcio, confirmando su existencia
y solidaridad respecto de las obligaciones asumidas vy
Declaraciones Juradas presentadas, redactada conforme al
modelo que aparece como Formulario 1B del ANEXO N° 3.

Una Declaracion Jurada, conforme al modelo que aparece como
iError! No se encuentra el origen de lareferencia. y jError! No
se encuentra el origen de la referencia. del ANEXO N° 3,
segun corresponda, firmada por el Representante Legal del
Postor, indicando el porcentaje de participacién que corresponda
a cada uno de sus accionistas 0 socios. En el caso de
Consorcios, también se requerira dicha informacion respecto de
cada uno de sus integrantes, segun corresponda.

Que el Postor, o uno de sus accionistas 0 socios integrantes, 0
una Empresa Vinculada al Postor o a uno de sus accionistas o
socios o integrantes, haya sido la persona que pagé o adquirié a
través de una cesion de derechos, el derecho de participar en el
Concurso. Para acreditar este hecho, basta presentar copia
legalizada del comprobante de pago de dicho derecho o la
comunicacion mediante la cual se acredite la transferencia a su
favor, conforme a lo sefialado en el numeral d) de la clausula
12.2, segun corresponda. Adicionalmente, se debe presentar
una Declaracién Jurada que explique la forma de adquisicion del
derecho de participacion.
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vi.

Vii.

viii.

Tener Representante Legal conforme a los requisitos
establecidos en el numeral 9.2, acreditandolo a través de la
presentacion de copia legalizada del respectivo poder.

Que el Postor, o sus integrantes en el caso que el Postor sea un
Consorcio: i) no se encuentran sancionados administrativamente
con inhabilitacion temporal o permanente en el ejercicio de sus
derechos para participar en procesos de seleccién convocados
por entidades del Estado, ni para contratar con el Estado; ii) no
hayan dejado de ser CONCESIONARIO por incumplimiento de
un contrato de concesion celebrado con el Estado de la
Republica del Pert , suscrito bajo el marco del proceso de
promociéon de la inversion privada a que se refiere el TUO de
Concesiones aprobado por Decreto Supremo N° 059-96-PCM o
la Ley N° 28059, Ley Marco de Promocion de la Inversion
Descentralizada. Para tal efecto, sera necesario que el Postor
suscriba, a través de su Representante Legal, una Declaracion
Jurada conforme al modelo que figura como Formulario 3 del
ANEXO N° 3.

Una vez adjudicada la buena pro, tales requisitos deberan ser
cumplidos a su vez, por los integrantes del CONCESIONARIO
gue suscriba el contrato.

Una declaracién jurada que exprese que el Postor, renuncia a
invocar o ejercer cualquier privilegio o inmunidad diplomatica u
otra, o reclamo por la via diploméatica y a cualquier reclamo que
pudiese ser invocado por o contra el Estado o sus
dependencias; PROINVERSION; el Comité, sus integrantes,
asesores y consultores, bajo la ley peruana o bajo cualquier otra
legislacién con respecto a sus obligaciones sobre las Bases, la
Propuesta Econdmica, Propuesta Técnica y el Contrato.

Dicha Declaracion Jurada deberd presentarse segun el
Formulario 4A 6 Formulario 4B del ANEXO N° 3, de acuerdo a lo
siguiente:

e Formulario 4A del ANEXO N° 3 por aquel Postor que no tiene
listadas sus acciones en bolsas de valores. En caso de
Consorcio, serd presentada Unicamente por aquellos
integrantes del Consorcio que no tengan listadas sus
acciones en bolsas de valores.

e Formulario 4B del ANEXO N° 3 por aquel Postor que tiene
listadas sus acciones en bolsas de valores. En caso de
Consorcio, serd presentada Unicamente por aquellos
integrantes del Consorcio que tengan listadas sus acciones
en bolsas de valores.
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Xi.

De tratarse de un Consorcio integrado por empresas listadas y
no listadas en bolsa, correspondera presentar ambos
formularios, segun lo establecido precedentemente.

. Una declaraciéon Jurada redactada conforme al Formulario 5 del

ANEXO N° 3, debidamente suscrita por el Representante Legal
del Postor mediante la cual se exprese que los asesores del
Postor no han prestado directamente ningun tipo de servicios a
favor de PROINVERSION y al Comité, sea a tiempo completo, a
tiempo parcial o de tipo eventual, en relacion al presente proceso
de promocién de la inversion privada, en el dltimo afio
computado a la fecha de precalificacion.

. Una Declaracion Jurada por la que el Postor declara no poseer

participacion directa o indirecta en ningun otro Postor, segun el
Formulario 6A o Formulario 6B del ANEXO N° 3, segun
corresponda:

e Formulario 6A del ANEXO N° 3 por aquel Postor que no tiene
listadas sus acciones en bolsas de valores. En caso de
Consorcio, sera presentada Unicamente por aquellos
integrantes del Consorcio que no tengan listadas sus
acciones en bolsas de valores.

e Formulario 6B del ANEXO N° 3 por aquel Postor que tiene
listadas sus acciones en bolsas de valores. En caso de
Consorcio, serd presentada Unicamente por aquellos
integrantes del Consorcio que tengan listadas sus acciones
en bolsas de valores.

De tratarse de un Consorcio integrado por empresas listadas y
no listadas en bolsa, correspondera presentar ambos
formularios, segun lo establecido precedentemente.

Compromiso de constituciéon

El Postor y cada uno de sus integrantes, en el caso de ser un
Consorcio, deberan presentar de acuerdo al Formulario 7 del
ANEXO N° 3, una Declaracion Jurada de su intencion de
constituir una sociedad concesionaria en el Perq, la misma que
podrd adoptar cualquiera de las modalidades societarias
reguladas por la Ley General de Sociedades.

En la estructura del accionariado del CONCESIONARIO, el
Socio Estratégico debera poseer y mantener una Participacion
Minima que nunca podra ser menor al 35%.

El Postor o integrante del Consorcio que haya acreditado los
requisitos de operacion durante el Concurso y que se constituya
como el Socio Estratégico deberd poseer y mantener su
Participacion Minima, hasta dos afios posteriores a la
culminaciéon de la Rehabilitacion y Mejoramiento y el
Mantenimiento Periédico Inicial a partir de lo cual podra
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transferirla o cederla en las condiciones establecidas en el
Contrato de Concesion.

Asimismo, no podran ser Postores aquellos que se encuentren
incursos dentro de los alcances del Articulo 1366 del Codigo
Civil.

¢) Requisitos Financieros

El

Postor debera acreditar el cumplimiento de los siguientes

requisitos financieros:

vi.

Vil.

viii.

El Postor deberd acreditar que cuenta con patrimonio neto

minimo de millones mil y 00/100 Dolares
Americanos (US$__ ’ ,000.00).

El postor debera acreditar que cuenta con activos totales por
un minimo de millones mil y 00/100 Délares
Americanos (US$ ,000.00).

En caso el postor sea un consorcio, el Socio Estratégico
debera acreditar que cuenta con un patrimonio neto minimo de
____ millones mil y 00/100 Doélares Americanos (US$
,000.00)

En caso el postor sea un consorcio, el Socio Estratégico
debera acreditar que cuenta con un activo total minimo de
____ millones mil y 00/100 Dolares Americanos (US$
,000.00)

En caso el postor sea un consorcio, cada integrante deberd
acreditar que cuenta con un patrimonio neto minimo de
millones  mil y 00/100 Délares Americanos (US$ ,000.00)
En caso el postor sea un consorcio, cada integrante debera
acreditar que cuenta con un activo total minimo de -
millones mil y 00/100 Doélares Americanos (US$
,000.00)

El postor o uno de sus integrantes, debera presentar un
informe de calificacidon crediticia para una fortaleza financiera
gue sea acorde a la ejecucion y financiamiento del proyecto
considerando la inversién referencial del proyecto publicada en
la pagina Web de PROINVERSION.

La informacion financiera a que se refiere este numeral podra
ser presentada en idioma espafiol o en idioma inglés,
requiriendo traduccién simple en este Ultimo caso y debera ser
presentada conforme al Formulario 1 del ANEXO N° 4, firmada
en original por el Representante Legal. El Postor debera
consignar, ya sea sus propias cifras financieras o la de sus
Integrantes, en caso de ser Consorcio, las de sus accionistas o
socios, o las de la Empresa Vinculada a ellos. Asimismo, el
Postor debera presentar informacion de acuerdo al Formulario
2 del ANEXO N° 4.

Adicionalmente, deberdn presentarse estados financieros
auditados de los tres (3) Ultimos afios  disponibles o
documentos analogos, del Postor o de sus integrantes, en caso
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de presentarse en Consorcio o de la(s) respectiva(s)
Empresa(s) Vinculada(s) del Postor, de ser el caso.

A un integrante del Postor constituido hace menos de tres afios
no se le exigira presentacion de los estados financieros, por
cuanto no se considerara su aporte en la acreditacion del
patrimonio neto minimo.

iXx.  Se incluird una carta de referencia (Formulario 3 del ANEXO
N° 4) emitida por una Empresa Bancaria o por una Entidad
Financiera Internacional segun jError! No se encuentra el o
rigen de la referencia. 6 el jError! No se encuentra el origen
de lareferencia. del ANEXO N° 1 de las Bases, que indique la
antigtiedad del Postor como cliente y su calidad crediticia.

Las cartas de referencia podran ser emitidas a favor del Postor,
de cualquiera de sus integrantes, en caso de ser Consorcio, de
Sus accionistas o0 socios, o de las Empresas Vinculadas a ellos.

d) Verificacion de la Informacion presentada ante el Comité

A partir de la presentacion de la documentacion a que se refiere el
numeral 11.2 y hasta la Fecha de Suscripcién del Contrato, el Postor
se compromete a poner a disposicion del Comité todos los
documentos que le sean solicitados por éste, a fin de comprobar la
veracidad de la documentacién presentada, conforme a dicho
numeral.

13. PRESENTACION DEL CONTENIDO DEL SOBRE N°1 Y RESULTADOS DE LA
PRECALIFICACION

13.1. Presentacion del contenido del Sobre N° 1

a)

b)

d)

Los Postores presentaran sus Sobres N° 1 previa cita, dentro del
plazo indicado en el Cronograma (ANEXO N° 11).

El Sobre N° 1 se recibird por el Comité o por una Comisién de
Evaluacion del Sobre N° 1 designada por el Comité, y se abrira en
presencia de un Notario Pudblico. Se formulard un acta donde se
dejara constancia de la presentacion del Postor correspondiente y de
la cantidad de hojas de la documentacion incluida en el mencionado
Sobre N°1.

En el acta referida en el parrafo anterior, se dejard constancia de la
recepcion de los documentos contenidos en el Sobre N° 1 y de ser el
caso las observaciones que formule el Postor.

En caso de que faltase alguno de los documentos solicitados en el
Sobre N° 1, éste se devolvera y podra ser presentado nuevamente
de acuerdo a lo indicado en los parrafos precedentes, dejandose
constancia en el acta sefialada en el parrafo anterior.

Luego del acto de apertura del Sobre N° 1, no se brindara al Postor
informacion alguna concerniente a la calificacion del mismo, hasta
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que la decision del Comité haya sido puesta en conocimiento de
dicho Postor.

13.2. Evaluacion del contenido del Sobre N° 1

a)

b)

En caso que se constate la existencia de errores subsanables
(defectos de forma, aclaraciones) del Sobre N° 1, a juicio de la
Comision de Evaluacion, ésta instara por escrito al Postor a
subsanar o cumplir con lo observado, otorgandole el plazo
correspondiente, el cual no podra exceder el plazo méximo indicado
en el ANEXO N° 11.

Adicionalmente, a fin de facilitar el examen, verificacion vy
comparacion de datos y requisitos, la Comision de Evaluaciéon del
Sobre N° 1 podra solicitar a cualquier Postor que aclare la
informacion contenida en el Sobre N° 1, sin que ello implique
ninguna modificacién de su contenido. La solicitud de aclaracion y la
respuesta correspondiente se haran por escrito, de acuerdo a lo
dispuesto en el parrafo anterior.

Dentro del plazo maximo sefalado en el Cronograma, el Comité, a
propuesta de la Comision de Evaluacion del Sobre N° 1, emitira su
pronunciamiento, determinando los Postores Precalificados para
participar en las siguientes etapas del proceso del Concurso.

13.3. Mecanismo de Simplificacion
El Mecanismo de Simplificacién en la presentacién de la documentacion
requerida en el Sobre de precalificacion (Sobre N° 1), funcionara de
acuerdo a las siguientes reglas:

a)

b)

El Postor debera solicitar a la Direcciéon de Promocion de Inversiones
un “Certificado de Vigencia de Documentos de Precalificacion /
Credenciales”, indicando aquella documentacién que hubiere
presentado en otro proceso para los efectos de la precalificacion o
presentacion de credenciales, asi como la fecha de presentacion de
dicha documentacion. Este certificado no sera expedido respecto de
aquella documentaciéon que obrare en poder del Comité con mas de
dos afios de antigtiedad.

Aquel postor que presentdé documentos de precalificacion o
credenciales en un determinado proceso, solo estara en la obligacion
de presentar, para los efectos de solicitar su precalificacion o
presentar las credenciales en otro proceso: i) el Certificado de
Vigencia de Documentos de Precalificacion; ii) una declaracion
jurada sefalando que la documentacion referida en el “Certificado de
Vigencia de Documentos de Precalificacion / Credenciales” se
mantiene vigente, segun el Formulario 4 del ANEXO N° 2; iii) aquella
documentacién nueva o adicional respecto de la que presentd con
anterioridad, de conformidad con las exigencias propias de cada una
de las Bases; iv) el Comprobante de Pago del Derecho de
Participacion y, v) la vigencia de poder del representante legal del
Postor y de cada uno de sus integrantes en caso de Consorcio.
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El Comité o la Comision de Evaluacién, segun sea el caso, verificaran la
validez de la declaracion jurada, asi como su aplicabilidad al proceso de
precalificacidon a la cual es sometida, y procedera a efectuar la respectiva
evaluacion de conformidad con lo dispuesto en las Bases.

13.4. Anuncio de los Postores Precalificados

a)

b)

d)

e)

El Comité, dentro del plazo para la precalificacion, sefialado en el
ANEXO N° 11 pondra en conocimiento de cada postor, el resultado
de su proceso de precalificacion mediante comunicacion escrita.

Cualquier Postor Precalificado podra conformar un Consorcio hasta
la fecha prevista en el Cronograma del Concurso. Asimismo, en
dicho plazo los Postores Precalificados como Consorcio, podran
hacer cambios en su conformacion. En cualquiera de los casos
podran asociarse con otros Postores Precalificados o con terceros.
El nuevo Consorcio en el plazo previsto en el cronograma, debera
cumplir los requisitos de precalificacién presentando los documentos
gue para tal efecto exigen las Bases.

Los cambios deberan ser puestos a consideracion del Comité dentro
del plazo indicado, quien se reserva el derecho de aceptar estos
cambios.

En caso, algun integrante de un Postor Precalificado como
Consorcio, decidiera retirarse del mismo, debera comunicarlo al
Comité, en el plazo para consorciarse establecido en el Cronograma
del Concurso. A tal efecto, el Postor Precalificado debera presentar a
otra persona juridica para remplazarlo, sélo en la medida en que los
integrantes que se mantengan en el Postor Precalificado no cumplan
con los requisitos de precalificacion; de presentarse el caso, el
Postor Precalificado pondra a consideracion del Comité, al nuevo
integrante, para su evaluacion, dentro del plazo mencionado, en
caso el Postor Precalificado no presente al nuevo integrante, su
precalificacion quedara sin efecto para el Concurso, lo que sera
comunicado por el Comité.

La decision del Comité respecto de la precalificacion sera definitiva y
no sera susceptible de ser impugnada.

14. CONTENIDO DE LOS SOBRES N°2 Y N°3
14.1. Contenido del Sobre N° 2: Propuesta Técnica

a)

b)

Los documentos a presentarse en el Sobre N° 2 seran parte
integrante del Contrato de Concesién, y por ende, tendran caracter
vinculante.

En el caso de que faltase alguno de los documentos que a
continuacion se detallan, el Comité dara por no presentado el Sobre
N° 2. Solo procedera la subsanacion de errores o defectos de
caracter no sustancial en los documentos que integran el Sobre N° 2.
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c) El Sobre N° 2 con la Propuesta Técnica debera contener lo
siguiente:

Documento N° 1: Declaraciones Juradas
El Postor debera presentar las siguientes Declaraciones Juradas:

i. Declaracion Jurada (Formulario 2 del ANEXO N° 5) mediante la
cual se debera consignar que la informacion, declaraciones,
certificacion y, en general, toda la informacién presentada en el
Sobre N° 1 permanece vigente a la fecha y permanecera de la
misma manera hasta la Fecha de Suscripcion del Contrato.

ii. Declaracion Jurada (Formulario 3 del ANEXO N° 5) de haber
realizado el reconocimiento de los Sub Tramos viales objeto de
la Concesion, y compromiso de cumplir, con la ejecucion de la
Rehabilitacion y Mejoramiento y el Mantenimiento Periddico
Inicial de acuerdo al Estudio Definitivo de Ingenieria e Impacto
Ambiental y a los expedientes técnicos formulados por el
CONCESIONARIO y aprobados por el CONCEDENTE en su
oportunidad.

iii. Declaracion Jurada (Formulario 4 del ANEXO N° 5) de asumir el
compromiso de cumplir con las recomendaciones de seguridad
vial aprobadas por la normativa vigente.

Documento N° 2: Aceptacion de las Bases del Concurso y
Contrato

El Postor debera presentar una Declaracién Jurada donde hace
constar que conoce las Bases y Circulares y acepta la Version Final
del Contrato que sera entregada en la fecha indicada en el ANEXO
N° 11 y se compromete a que en el caso de ser Adjudicatario, el
Contrato de Concesion serd firmado por el Concesionario
constituido de acuerdo a lo indicado en el numeral 12.2, literal b) xi.

Este documento deberd entregarse segun el modelo incluido como
Formulario 5A del ANEXO N° 5, en caso el Postor no tenga listadas
sus acciones en una bolsa de valores o segun el Formulario 5B del
ANEXO N° 5, tratdndose de empresas que listen en alguna bolsa de
valores, segun corresponda.

Documento N° 3: Contrato de Concesion

Un ejemplar del Contrato de Concesion visado en cada una de sus
paginas por el Representante Legal del Postor Precalificado en sefial
de aceptacion de los términos y condiciones del mismo.

Documento N° 4: Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de la
Oferta

El Postor deberd garantizar la validez, vigencia y seriedad de la
Oferta Técnica y Economica, debiendo presentar una garantia en los
términos indicados en el numeral - y de acuerdo al modelo indicado
en el Formulario 1 del ANEXO N° 5 de las Bases.
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14.2. Contenido del Sobre N° 3: Propuesta Econémica
a) Los documentos a presentarse en el Sobre N° 3 serdn parte
integrante del Contrato de Concesion, al cual se incorporara

automéaticamente y tendra caracter vinculante.

b) El Comité comunicara oportunamente, por medio de una Circular, el
PRM, PAMPI y PAMO referenciales que deberan ser considerados
como Factor de Competencia por los Postores Precalificados en su
Propuesta Econdmica.

c) Los montos a consignar por los Postores en su Propuesta
Econdmica del Anexo N° 6, deberan ser en nUmeros enteros y estar
dentro de las referencias establecidas por el Comité para las ofertas
de PRM, PAMPI y PAMO. En caso contrario, no se considerara la
Propuesta Econdémica como valida.

d) EIl Sobre N° 3 con la Oferta Econdmica sera presentada segun el
Formulario 1 del ANEXO N° 6, expresando su oferta, y debera
contener lo siguiente:

i. Pago por Rehabilitacion y Mejoramiento (PRM): Oferta
econdémica presentada por el Postor por pago del concepto al
gue se refiere el Numeral 2.55

ii. Pago Anual por Mantenimiento Periddico Inicial (PAMPI): Oferta
presentada por el Postor por pago del concepto a que se refiere
el Numeral 2.52.

iiil. Pago Anual por Mantenimiento y Operacién (PAMO): Oferta
Econdmica presentada por el Postor por concepto del pago a
gue se refiere el Numeral 2.53.

e) En caso de empate los Postores Precalificados presentaran el
Formulario 2 del ANEXO N° 6 de conformidad con lo dispuesto en el
numeral 14.2 de las Bases.

f) La Propuesta Econdmica debera estar vigente, como minimo, hasta
ciento veinte (120) Dias Calendario posteriores a la fecha de
presentacion de Sobres N° 2 y N° 3. No se aceptaran Propuestas
Econdmicas que tengan una vigencia menor a la exigida.

g) A los efectos de este Concurso, la presentacion del Sobre N° 3
constituye una Propuesta [Economica irrevocable, con el
sometimiento del Postor Precalificado que la presenta, sin
excepcion, a todos los términos y condiciones del Contrato.

15. ACTOS DE RECEPCION DE LOS SOBRES N° 2 Y N° 3 Y APERTURA DEL
SOBRE N° 2.
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15.1. Acto de presentacion de los Sobres N° 2y N° 3y Apertura del Sobre

Ne 2

a)

b)

d)

La presentacion de los Sobre N° 2 y N° 3 deberd realizarse de
acuerdo a las reglas generales previstas en el numeral 11 de estas
Bases. Sin perjuicio de ello, el Comité otorgara treinta (30) minutos
de tolerancia para su presentacion. En caso que todos los Postores
Precalificados se encontrasen presentes ante el Presidente del
Comité o la persona que lo sustituya, antes de transcurrido el plazo
de tolerancia, el Comité podra dar inicio al acto.

El Presidente del Comité o la persona que lo sustituya, recibira los
Sobres N° 2 y N° 3, ante la presencia de Notario, quien en cada
caso, procedera a la apertura del Sobre N° 2, en el orden en que
fueron presentados por los Postores Precalificados.

Abierto el Sobre N° 2, el Notario rubricara y sellara todas las paginas
de los documentos contenidos en éstos y entregara los mismos al
Comité, para su posterior evaluacion, la cual se efectuara conforme
a lo establecido en el numeral 15.2.

El Sobre N° 3 sin abrir, permanecera en custodia del Notario Publico,
hasta la fecha de apertura del Sobre N° 3, prevista en el Cronograma
(ANEXO N° 11).

El Notario Publico levantara un acta, en la cual se deje constancia de
la recepcion de los Sobres N° 2 y N° 3 y apertura del Sobre N° 2, la
misma que sera firmada por los miembros del Comité y los Postores
que asi lo deseen hacer.

15.2. Evaluacion del contenido del Sobre N° 2

a)

b)

d)

Los documentos contenidos en el Sobre N° 2 seran analizados por el
Comité, o por una Comision de Evaluacién de Sobres N° 2 que se
designe. EI Comité, se pronunciard sobre los documentos
presentados por los Postores.

Si el Comité o la Comision de Evaluacion de Sobres N° 2
determinasen que existiera algun defecto por subsanar, no
sustancial, respecto de cualquiera de los documentos contenidos en
el Sobre N° 2, se procedera a comunicar al Postor Precalificado, el
cual, en el plazo que se le otorgue, subsane los defectos incurridos.
En ningln caso se considerard como defecto subsanable la no
presentacion de cualquiera de los documentos que deben estar
contenidos en el Sobre N° 2.

Se considerard invalido cualquier documento del Sobre N° 2 que se
presente en forma condicionada.

Los resultados de la evaluacion de los Sobres N° 2 seran
consignados en un acta de evaluacién que sera firmada por los
miembros de la Comisién de Evaluaciéon de Sobres N° 2 y elevada al
Comité de PROINVERSION, quien previa evaluacion declararé
aceptados o no aceptados los Sobres N° 2.
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e)

9)

El resultado de la evaluacién de los Sobres N° 2 se dara a conocer a
los Postores Precalificados de acuerdo a lo indicado en el numeral
16.1 de las Bases.

La decisién del Comité sobre los resultados de la calificacién de los
Sobres N° 2 tiene el caracter de definitiva y no dara lugar a reclamo
ni impugnacién alguna por los Postores.

Solo los Postores cuyos Sobres N° 2 hayan sido aceptados por el
Comité, pasaran a la etapa siguiente del Concurso, que es la
apertura del Sobre N° 3.

16. APERTURA DEL SOBRE N° 3 Y ADJUDICACION DE LA BUENA PRO
16.1. Aperturadel Sobre N° 3

a)

b)

d)

9)

En presencia de Notario Publico, en el lugar y hora sefalados, el
Presidente del Comité o su representante daran inicio al acto de
Apertura del Sobre N° 3 y Adjudicacion de la Buena Pro,
comunicando a los asistentes a dicho acto los resultados de la
evaluacion de los Sobres N° 2.

El Notario Publico procedera a la apertura del paquete lacrado de los
Sobres N° 3 (tenidos en custodia) previa verificacion por los
Representantes Legales de los Postores que asi deseen hacerlo.

El Presidente del Comité o su representante efectuara la devolucién
de los Sobres N° 3 sin abrirlos, de los Postores Precalificados cuyo
Sobres N° 2 no hayan sido declarados aceptados.

Luego, el Notario Publico procedera a abrir los Sobres N° 3 de los
Postores Precalificados cuyos Sobres N° 2 hayan sido declarados
aceptados y el Presidente del Comité o su representante dara lectura
a su contenido, verificando que las propuestas se ajusten a lo
establecido en las Bases.

Si alguna de las Propuestas Econdémicas contenidas en el Sobre N°
3, no cumpliese con los requisitos establecidos por estas Bases,
dicha Propuesta Econdmica no sera considerada por el Comité como
una Propuesta Economica valida.

Se considerard invalido cualquier documento del Sobre N° 3 que se
presente en forma condicionada.

Acto seguido, el Presidente del Comité o su representante anunciara
aguellas Propuestas EconOmicas validas presentadas de acuerdo a
lo establecido en el Formulario 1 del ANEXO N° 6, 6 segun sea el
caso de las Propuestas Economicas validas presentadas en el
Formulario 2 del ANEXO N° 6.

16.2. Evaluacion del Sobre N° 3

a)

El Comité evaluara las Propuestas Econdémicas de los Postores de la
siguiente manera:
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b) Empate de Propuestas Econémicas

i. En el supuesto de empate luego de la evaluacién indicada en el
numeral anterior, los Postores Precalificados que empataron
tendrdn un plazo de hasta una (01) hora para presentar una
nueva Propuesta Econdmica, de acuerdo al Formulario 2 del
ANEXO N° 6, la que debera ser mejor a la inicialmente
presentada, caso contrario se considerara como propuesta no
vélida.

ii. En caso de nuevo empate, se decidira por sorteo, dirigido por el
Notario Publico y en el mismo acto, empleando para tal efecto
una urna con bolos numerados del 1 al 30. El ganador del sorteo
sera el Postor Precalificado que saque el bolo con el numero
mayor.

iii. En cualquier caso de presentacion de nuevas Propuestas, se
aplicara la férmula sefialada en el Numeral 16.1.

iv. El Postor Precalificado que presente una nueva Propuesta
Econdmica debera hacerlo mediante la entrega de un nuevo
Sobre N° 3 de acuerdo al Formulario 2 Anexo N° 6. Los
formularios presentados deberan estar debidamente suscritos
por el Representante Legal del Postor Precalificado.

v. En caso que el o los Postores Precalificados no presenten una
nueva Propuesta EconOmica, o ésta no sea valida, se
considerard como valida la Propuesta Econdmica anteriormente
presentada.

16.3. Adjudicacion de la Buena Pro
Es la declaracién que efectuara el Comité determinando cual de los
Postores ha presentado la mejor Propuesta en los términos vy
condiciones establecidos en estas Bases y que ha resultado ganador de
la Concesion de acuerdo al resultado obtenido luego de la evaluacion
especificada en el Numeral 16.2.

16.4. Levantamiento de Acta

Concluido el procedimiento de Adjudicacion de la Buena Pro, el Notario
Publico levantara el acta de apertura de Sobre N° 3 y Adjudicacién de
Buena Pro, la misma que entre otros debera contener la(s) Propuesta(s)
Econdmica(s) de los postores que participaron en este evento y el
resultado final obtenido, expresado en orden descendente a partir de la
mejor oferta econdmica. El acta debera ser suscrita por los miembros del
Comité o su representante, el Adjudicatario y por los demas Postores
Precalificados que deseen hacerlo.

16.5. Impugnacion
a) Procedimiento de Impugnacién
Cualquier Postor Precalificado cuyo Sobre N° 2 haya sido aprobado
por el Comité y haya presentado Propuesta Econdmica valida, podra
interponer un recurso de impugnacion ante el Comité contra la
Adjudicacion de la Buena Pro. Dicha impugnacién debera constar
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b)

d)

e)

como una observacion en el acta de apertura del Sobre N° 3, y ser
debidamente sustentada, por escrito, dentro del plazo maximo de
ocho (8) Dias siguientes a la Adjudicacion de la Buena Pro. El
Comité resolvera dicha impugnacién dentro del plazo méximo de
diez (10) Dias, contados a partir del dia de presentacion de la
impugnacion.

Contra la resoluciéon del Comité, el Postor Precalificado afectado
podra interponer recurso de apelacion ante el Consejo Directivo de
PROINVERSION dentro del plazo de los tres (03) Dias siguientes al
cargo de su recepcion. La apelacion también podra ser interpuesta
contra la resolucion ficta de denegatoria de impugnacién en el caso
que, vencido el plazo de diez (10) Dias para que el Comité resuelva
la impugnacion presentada, éste no hubiera emitido la
correspondiente resolucién. En este Ultimo caso, el plazo para
interponer la apelacion se computara a partir del dia siguiente al del
vencimiento del indicado plazo de diez (10) Dias.

La apelacion interpuesta contra la resolucion expresa o ficta del
Comité sera resuelta por el Consejo Directivo de PROINVERSION
dentro del plazo de treinta (30) Dias contados a partir de su
interposicién. La resolucion en segunda y Ultima instancia sera final e
inapelable.

Cualquier gasto del Postor Precalificado recurrente, que pudiera
derivarse del proceso de impugnacion de la Adjudicacion de la
Buena Pro, sera de cuenta exclusiva del Postor.

Garantia de Impugnacion

i.  Ninguna impugnacién se considerara validamente interpuesta y
carecerd de todo efecto a menos que, dentro de los tres (03)
Dias siguientes a la fecha de la Adjudicacion de la Buena Pro, el
Postor impugnante entregue al Comité una fianza bancaria
solidaria, irrevocable, incondicional, sin beneficio de excusion, ni
division y de realizacion automatica, de acuerdo al Formulario 3
del ANEXO N° 6, a favor de PROINVERSION. Dicha fianza
bancaria debera ser emitida por una Empresa Bancaria, segun lo
detallado en el Listado 1 del ANEXO N° 1, y su monto sera el
equivalente al uno por ciento (1%) de la suma de los montos de
la Rehabilitacion y Mejoramiento y del Mantenimiento Periodico
Inicial referenciales del proyecto.

ii. Dicha garantia de impugnacion sera ejecutada por
PROINVERSION, en caso la Resolucion correspondiente
declare infundado o improcedente el recurso de impugnacion
presentado por el Postor; asimismo, en caso que contra dicha
Resolucion, el Postor no presente el respectivo recurso de
apelacion dentro del plazo establecido en el numeral 16.5 b),
guedara consentida la adjudicacion de la Buena Pro otorgada
por el Comité. En caso la impugnacién o el recurso de apelacion
interpuesto se declare fundado, se devolvera la garantia de
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impugnacion al Postor respectivo, no generando intereses a su
favor.

La vigencia de la garantia de impugnacién a que se refiere este
numeral sera desde el dia que se presente dicha garantia hasta
(60) Dias posteriores a dicha fecha.

16.6. Concurso Desierto
Si no se hubiese recibido como minimo dos (02) Propuestas Técnicas y
Econdmicas validas que cumplan con las indicaciones previstas en estas
Bases, el Concurso sera declarado desierto por el Comité, el cual podra
convocar a un nuevo Concurso en una nueva fecha, a su sola discrecién.
Esta decision no es impugnable.

17. ACCIONES ANTES DE LA FECHA DE SUSCRIPCION DEL CONTRATO

17.1. Experiencia del Constructor

a) Sera necesario acreditar la experiencia del Constructor para ser
declarado como Postor Precalificado.

b)

Requisitos

El Constructor deberd acreditar que ha ejecutado, en los
ualtimos ocho (8) afios, como minimo 40 km, entre “obras viales
nuevas”, de “rehabilitacion”, y/o “mejoramiento”, pudiendo
acumular la extension de los dos sentidos de la via, soOlo en
caso de tratarse de calzadas diferentes (autopista), ademas la
construccion de uno o mas tuneles cuyas longitudes
acumuladas den un minimo de 750m.

De la longitud total de acreditacion exigida al Constructor en el
parrafo anterior, este debera haber ejecutado como minimo el
10% en alturas superiores a 2,500 msnm.

En el caso de acreditar su experiencia con obras de proyectos
en proceso de ejecucion, deberd indicar el avance en km
concluidos a la fecha de presentacién del Sobre N° 3.

El Constructor que pretenda invocar su participacion en
proyectos anteriores, para los efectos de acreditar el
cumplimiento de los requisitos de construccion exigidos en
estas Bases, deberd demostrar haber participado con un
minimo de un veinte por ciento (20%) en la sociedad o
Consorcio que se constituyo para la ejecucion de la obra.

c) Acreditacion

Las experiencias técnicas acreditadas deberan sustentarse
con copia simple de certificados de ejecucion de obras
emitidas por sus contratantes.
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vi.

Vii.

viii.

Para acreditar la experiencia del Constructor, el Adjudicatario,
ante Notario Publico, previa coordinacién con el Jefe de
Proyecto en Temas Viales, debera presentar los siguientes
documentos, de acuerdo al caso que corresponda:

e Através del Adjudicatario
Formulario 1 del ANEXO N° 7. Si el Adjudicatario es un
Consorcio, podra acreditar a través de uno o mas de sus
integrantes, si fuera este Ultimo caso debera hacerlo a
través de obras diferentes.

e A traves de un tercero distinto al Adjudicatario
Formulario 1 del ANEXO N° 7.

Formulario 2 y Formulario 3 del ANEXO N° 7.

En caso el Adjudicatario directamente quiera acreditar su
calidad de Constructor, no sera necesaria la presentacion del
Formulario 2 y Formulario 3 del ANEXO N° 7, solamente
presentara el Formulario 1 del ANEXO N° 7.

El Postor deberd presentar en original o copia simple las
acreditaciones correspondientes a las experiencias indicadas
en el Formulario 1 del ANEXO N° 7.

Los documentos presentados por el Adjudicatario podran ser
subsanados a solicitud de la Comisién de Evaluacion en un
plazo fijado por la misma Comisién el cual no excedera de diez
(10) Dias Calendario contados a partir del dia siguiente de
recibido el requerimiento de subsanacion.

En caso el Constructor no califique, el Adjudicatario debera
presentar a otro Constructor a fin de ser calificado bajo las
condiciones indicadas anteriormente, en un plazo maximo de
diez Dias Calendario contados a partir del dia en que se le
informo de la descalificacion del Constructor presentado.

En caso este segundo Constructor, tampoco calificara, se
procederd a ejecutar la Garantia de Validez, Vigencia y
Seriedad de la Oferta, de conformidad al numeral 19.

El Comité, en caso el Constructor no califique, mediante
acuerdo, tendra la facultad, pero no la obligacion, de aceptar la
propuesta del Postor que presentd la segunda mejor oferta en
la Propuesta Econémica o en su defecto cancelar el Concurso.

Si el Comité opta por aceptar la segunda mejor oferta en la
Propuesta Econdmica, notificara al Postor titular de tal
propuesta, comunicandole su decisién de declararlo el nuevo
Adjudicatario. De darse el caso, el nuevo Adjudicatario deber&
extender la vigencia de su Garantia de Validez, Vigencia y
Seriedad de la Oferta Econdémica por el plazo que le
comunique el Comité, caso contrario, el Comité podra ejecutar
dicha garantia, cancelando el Concurso.
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18.

X.  La opcion que elija el Comité, debera ser comunicada a los
Postores Precalificados mediante Circular, la cual debera
contener la informacion correspondiente a la eleccion
acordada.

xi.  Para la acreditacion de experiencia del Constructor del nuevo
Adjudicatario se tendra en cuenta lo indicado en el numeral
17.1.

17.2. Suspensién o Cancelacion del Concurso
El Concurso podra ser suspendido, cancelado o dejado sin efecto, en
cualquier momento, hasta antes de la Fecha de Suscripcion del Contrato,
sin necesidad de expresar causa alguna, si asi lo estimare conveniente
el Comité, sin incurrir en responsabilidad alguna.

Esta decision no es impugnable.

SUSCRIPCION DEL CONTRATO

18.1. Fecha de Suscripcién del Contrato
Es el dia en que se suscribe el Contrato de Concesion entre el
CONCEDENTE y el CONCESIONARIO y se llevara a cabo ante el
Comité o su representante en presencia de Notario Publico.

Se comunicard oportunamente mediante  Circular, indicando
adicionalmente el lugar y hora.

18.2. Eventos ala Fecha de Suscripciéon del Contrato
Para llevar a cabo la Suscripcion del Contrato de Concesion,
previamente y en presencia de Notario Publico, quien certificara los actos
a que se refiere el presente numeral, se realizaran los siguientes actos:

a) Acreditacion, por parte del Adjudicatario, de la inscripcion en la
Oficina Registral correspondiente de los poderes del Representante
Legal de la persona juridica que suscribira el Contrato.

b) Documentacién que acredite la inscripcion en la Oficina Registral
correspondiente de los Estatutos de la persona juridica que
suscribira el Contrato, la misma que debera haberse constituido en el
Perd, como minimo con los mismos accionistas, o integrantes en
caso de consorcio y respetando la Participacion Minima del Socio
Estratégico, a que se refieren las Bases. El capital social suscrito
minimo, su forma de integracion de capital y oportunidad se
efectuara conforme a los términos y condiciones sefialados en el
Contrato de Concesion.

c) Copia legalizada notarialmente de los asientos del libro de matricula
de acciones o0 documento equivalente, en donde conste la
conformacion, a la Fecha de Suscripcion del Contrato, del
accionariado o de las participaciones de la sociedad concesionaria.

d) Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion, a que se
refiere el numeral 2.39 y de acuerdo al modelo considerado en el
Contrato de Concesion.
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19.

e) El CONCESIONARIO que suscriba el Contrato de Concesion,
debera presentar al Comité, respecto de la empresa y los integrantes
del Consorcio segun sea el caso, la constancia de no estar
inhabilitado para participar en procesos de seleccion ni para
contratar con el Estado que emite el Organismo Supervisor de
Contrataciones del Estado-OSCE y no haber dejado de ser
concesionario por incumplimiento de un Contrato de Concesién. En
caso que se determine la existencia de falsedad en la informacién
alcanzada, se revocara la adjudicacién de la Buena Pro, debiendo
ejecutar la Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de Oferta.

f) Presentacion de la Declaracién Jurada mediante la cual se acredita
que a la Fecha de Suscripcion del Contrato de Concesion, toda la
informacion presentada en los Sobres N° 1 y N° 2 permanece
vigente y es fidedigna (Formulario 1 del ANEXO N° 10).

g) PROINVERSION devolvera al Adjudicatario la Garantia de Validez,
Vigencia y Seriedad de la Oferta.

h) Entrega de los listados de los bienes muebles e inmuebles conforme
se sefiala en el Contrato de Concesién, que seran entregados en la
Toma de Posesion.

i) ElI CONCESIONARIO debera presentar un escrito de compromiso
para el pago del monto a favor de PROINVERSION, por concepto de
actos preparatorios para el proceso de entrega en Concesion de la
carretera Rio Blanco (Lima) — Huari (Junin), cuyo monto sera
establecido en el Contrato de Concesion. El pago debera ser
efectuado a mas tardar a los treinta (30) Dias Calendario siguientes
de la Fecha de Suscripcion del Contrato.

Asimismo, se deberan efectuar todas las declaraciones y constataciones,
asi como entregar todos los documentos relacionados a la fecha de
Suscripcion del Contrato estipulados en el Contrato de Concesion.

EJECUCION DE LA GARANTIA DE VALIDEZ, VIGENCIA Y SERIEDAD DE
OFERTA

19.1

19.2

19.3

Si el Adjudicatario incumpliera cualquiera de sus obligaciones previstas en
la Fecha de Suscripcion del Contrato sefialados en el numeral 18.2 por
razones a él imputables, PROINVERSION debera ejecutar la Garantia de
Validez, Vigencia y Seriedad de Oferta en forma inmediata y sin necesidad
de aviso previo al Adjudicatario. La ejecucion de dicha garantia no limita o
restringe cualquier otro derecho que pudiera tener PROINVERSION frente
al Adjudicatario que incumpli6é con sus obligaciones con relacién a su
propuesta.

Sin perjuicio de lo dispuesto en presente numeral, PROINVERSION y/o el
Comité podran iniciar todas las acciones legales que les permitan las
Leyes Aplicables como consecuencia directa o0 indirecta del
incumplimiento del Adjudicatario original.

En tal caso, el Comité tendra la facultad, pero no la obligacion, de aceptar
la propuesta del Postor que presentd la segunda mejor oferta en la
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20.

21.

194

19.5

Propuesta Econdmica de acuerdo a la evaluacion indicada en el numeral
16.2

Si el Comité opta por aceptar la segunda mejor oferta en la Propuesta
Econdmica, notificara al Postor titular de tal propuesta su decision de
declararlo el nuevo Adjudicatario y, de ser el caso, solicitarle la extension
de la vigencia de su Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de la Oferta
Econdmica por el plazo que le comunique el Comité, caso contrario, el
Comité podra ejecutar dicha garantia, cancelando el Concurso.

La opcion que elija el Comité, debera ser tomada mediante Acuerdo y
comunicada a los Postores Precalificados mediante Circular.

ENTRADA EN VIGENCIA DEL CONTRATO

El Contrato entrara en vigencia y surtird plenos efectos juridicos desde la Fecha
de Suscripcion del Contrato por el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO.

DISPOSICIONES FINALES

21.1.

21.2.

21.3.

Leyes Aplicables
Estas Bases, los documentos que las integran, y el Contrato se regiran e
interpretaran de acuerdo a las Leyes Aplicables.

Jurisdiccion y Competencia

Los Postores Precalificados y las personas que sean miembros de
Consorcios y el CONCESIONARIO se someten y aceptan
irrevocablemente la jurisdiccion y competencia de los jueces y tribunales
de la ciudad de Lima, Peru, para resolver cualquiera de los conflictos que
pudieran suscitarse entre ellos y el Estado de la Republica del Peru con
respecto a estas Bases, efectuando renuncia expresa e irrevocable a
cualquier reclamacion diplomatica, asi como a todo derecho a iniciar
acciones de cualquier naturaleza ante cualquier otro fuero o jurisdiccion.

No ser& de aplicacion ninguna disposicion que modifique, altere o recorte
el derecho del Estado, de PROINVERSION, del Comité, para iniciar
cualquier accion judicial o ejecutar una sentencia obtenida en el Peru,
ante los jueces y tribunales de otras jurisdicciones, renunciando los
Postores Precalificados, y las personas que sean miembros de
Consorcios, a invocar o ejercer cualquier inmunidad o privilegio a que
pudieran tener derecho en dichas jurisdicciones, sin reserva ni limitacién
alguna, aceptando desde ahora y por el solo hecho de participar en el
Concurso, la eleccion de la jurisdiccion o jurisdicciones alternativas
efectuadas por el Estado, PROINVERSION, el Comité segun el caso.

Medio Ambiente
El Adjudicatario efectuara los estudios correspondientes en materia socio
ambiental que se establezcan en el Contrato de Concesion.

21.4. Gastos del Proceso

El Adjudicatario se obliga a abonar a PROINVERSION, los
correspondientes gastos del proceso de promocion de la inversion
privada previstos en el Contrato de Concesion.
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21.5.

Conformidad de la Contraloria General de la Republica

Las presentes Bases, asi como el Contrato derivado del presente
proceso, deberan incorporar los aspectos pertinentes del informe, si lo
hubiere, que emita en su oportunidad la Contraloria General de la
Republica, segun corresponda, en aplicacion del literal L del Articulo 22
de la Ley N° 27785 que a la letra dice:

“Articulo 22.- Atribuciones
Son atribuciones de la Contraloria, las siguientes:

L) Informar previamente sobre las operaciones, fianzas, avales y
otras garantias que otorgue el Estado, inclusive los proyectos de
contrato, que en cualquier forma comprometa su crédito o capacidad
financiera, sea que se trate de negociaciones en el pais o en el exterior.”

21.6. Adquisicion y Expropiacion de Predios

21.7.

Sera responsabilidad del CONCEDENTE

Interferencias

La reubicacion de las interferencias (Fibra O6ptica, alumbrado,
comunicaciones, etc.) que obstaculicen la ejecucion de los trabajos del
CONCESIONARIO, estara a cargo del MTC.
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LISTA DE ANEXOS

ANEXO N° 1

- Formulario 1: DECLARACION JURADA (Notificaciéon de informacion).

- Listado 1: EMPRESAS BANCARIAS AUTORIZADAS PARA EMITIR LAS
GARANTIAS ESTABLECIDAS .EN LAS BASES.

- Listado 2: RELACION DE ENTIDADES FINANCIERAS
INTERNACIONALES.

ANEXO N° 2

- Formulario 1: DECLARACION JURADA (Compromiso de informacion
fidedigna).

- Formulario 2: REQUISITOS DE OPERACION PARA LA CALIFICACION.

- Formulario 3: DECLARACION DE SOCIO ESTRATEGICO.

- Formulario 4: VIGENCIA DE LA DOCUMENTACION REFERIDA EN EL
"CERTIFICADO DE VIGENCIA DE DOCUMENTOS DE
PRECALIFICACION / CREDENCIALES".

ANEXO N° 3

- Formulario 1A: CREDENCIALES PARA CALIFICACION (Persona juridica
constituida).

- Formulario 1B: CREDENCIALES PARA CALIFICACION (Solo para
Consorcios).

- Formulario 2A: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: (Porcentaje de
participacion para personas juridicas).

- Formulario 2B: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: (Porcentaje de
participacion para consorcios).

- Formulario 3: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: Declaracién de no
estar inhabilitado para contratar.

- Formulario 4A: CREDENCIALES PARA CALIFICACION (Renuncia de
privilegios y reclamos aplicable a sociedades no listadas.

- Formulario 4B: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: Renuncia de
privilegios y reclamos aplicable a sociedades que listan en bolsas de
valores.

- Formulario 5: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: Declaracion de no
tener incompatibilidad

- Formulario 6A: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: Independencia
entre Postores (para empresas no listadas.

- Formulario 6B: CREDENCIALES PARA CALIFICACION: Independencia
entre Postores (para empresas listadas)

- Formulario 7: COMPROMISO DE CONSTITUCION

ANEXO N° 4
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Formulario 1: REQUISITOS FINANCIEROS

Formulario 2: REQUISITO FINANCIERO DE GESTION Y OBTENCION
DE FINANCIAMIENTO DEL POSTOR

Formulario 3: CARTA DE REFERENCIA

ANEXO N° 5

Formulario 1: MODELO DE CARTA FIANZA DE VALIDEZ, VIGENCIA Y
SERIEDAD DE LA OFERTA

Formulario 2: VIGENCIA DE LA INFORMACION

Formulario 3 DECLARACION JURADA DE RECONOCIMIENTO DE LOS
SUB TRAMOS DE LA CONCESION Y COMPROMISO DE EJECUCION
DE LA REHABILITACION Y MEJORAMIENTO Y EL MANTENIMIENTO
PERIODICO INICIAL

Formulario 4: COMPROMISO DE CUMPLIMIENTO DE
RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD VIAL

Formulario 5A: ACEPTACION DE LAS BASES Y CONTRATO (Aplicable a
los Postores y a los integrantes de los Consorcios que no tienen listadas
sus acciones en bolsas de valores)

Formulario 5B: ACEPTACION DE LAS BASES Y CONTRATO (Aplicable a
los Postores y a los integrantes de los Consorcios que tienen listadas sus
acciones en bolsas de valores).

ANEXO N° 6

Formulario 1: MODELO DE CARTA DE PRESENTACION DE
PROPUESTA ECONOMICA

Formulario 2: (Para casos de desempate) MODELO DE CARTA DE
PRESENTACION DE PROPUESTA ECONOMICA

Formulario 3: MODELO DE CARTA FIANZA BANCARIA DE
IMPUGNACION DE LA BUENA PRO

ANEXO N° 7

Formulario 1: REQUISITOS TECNICOS PARA LA CALIFICACION
Formulario 2: DECLARACION JURADA DEL CONSTRUCTOR
Formulario 3: COMPROMISO DE CONTRATACION DE CONSTRUCTOR

ANEXO N° 8
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-  MANUAL DE ACCESO Y USO DE LA SALA DE DATOS

- Formulario 1: SOLICITUD DE INSCRIPCION DE USUARIOS

- Formulario 2: SOLICITUD DE CITAS PARA VISITAS A LA SALA DE
DATOS

- Formulario 3: SOLICITUD DE FOTOCOPIAS

- Formulario 4: ACUERDO DE CONFIDENCIALIDAD

- Apéndice 1: RELACION DE DOCUMENTOS DE LA SALA DE DATOS

ANEXO N° 9

- SITUACION, INTERVENCIONES Y SERVICIOS

- Apéndice 1: TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA FORMULACION DE
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A continuacién se detalla el anexo 9a y 9b, ya que son los mas relevantes.

11

1.2

13

1.4

ANEXO N° 9
SITUACION, INTERVENCIONES Y SERVICIOS

EL PROYECTO

UBICACION

El proyecto se encuentra ubicado en los departamentos de Lima y Junin,
localidades de Rio Blanco, Chocna, Pomacocha, Huay Huay, Huari.

DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

Esta carretera se encuentra desde Rio Blanco hasta la quebarada de
Curay, a nivel de trocha de aproximadamente 4m de ancho sin obras de
arte construida, desde ese punto se tiene que realizar un tunel,el cual
conecte con la localidad de Pomacocha, a partir de esa la carretera se
desarrolla sobre montafias (4,300 m.s.n.m.), descendiendo hasta el
sector de Huari (2,800 m.s.n.m.).

El objetivo general del proyecto es la ejecucion de obras y explotacion de
la infraestructura vial de la concesion, ofreciendo adecuadas condiciones
de transitabilidad y otros servicios a los usuarios de la ruta.

El proyecto también comprende servicios a los usuarios de la via de
acuerdo a lo indicado en el Contrato.

OBJETIVO DEL PROYECTO

Facilitar el transito vehicular y seguridad de las zonas productivas y
centros poblados, del area de Influencia del proyecto, contribuyendo al
desarrollo socioecondmico en las regiones de Lima y Junin.

SITUACION ACTUAL

Actualmente las Carretera Central brinda un insuficiente nivel de servicio,
por lo que se propone la construccion de esta nueva via que conectara
las comunidades de Rio Blanco y Huari, sin necesidad de pasar por Ticlio
y ciudad de La

Tramo Rio Blanco — Quebrada Curay

Este tramo con una longitud aproximada de 24 Km, se encuentra a nivel
de trocha con un anchopromedio de 4 m.

Este tramo sera intervenido por el CONCESIONARIO a través de un
Mantenimiento Periddico Inicial (MPI) en 10 Km. desde el afio 3 de la
concesion. Los expedientes técnicos correspondientes al MPI a ser
formulados por el CONCESIONARIO se concluiran préximamente.

El mantenimiento, en toda la extension a cargo del CONCESIONARIO
esta programado a partir del afio 4 de la concesion.

Quebrada Curay — Pomacocha
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En el tramo Curay — Pomacocha no se encuentra carretera existente,
debido a la topografia la unién de este tramo se realizara a través de un
tinel de entre 3.5 a 5 Km. Segun sea definido en el Expediente Técnicos
realizado por el Concesionario.

Los costos de mantenimiento periddico y rutinario del tanel estara a
cargo del CONCESIONARIO por lo que los referidos costos han sido
considerados dentro de la concesion.

Tramo Pomacocha — Huari

La carretera en este tramo se encuentra a nivel de trocha con un ancho
promedio de 4 m. Este tramo se desarrolla entre montafias debiendo
bajar desde los 4,300 m.s.n.m. hasta empalmar con Huari que se
encuentra a unos 2,8900 m.s.n.m. aproximadamente.

1.5 ENCUESTAS ORIGEN-DESTINO EN EL AREA DE ESTUDIO

El estudio a nivel de perfil de este proyecto, ejecuté en el afio 2010 el
Estudio de Demanda de Carga y Pasajeros el cual consistio en el
relevamiento de informacion origen-destino del transporte de carga y de
pasajeros en 5 estaciones distribuidas en la Carretera Central durante 2
dias consecutivos de 24 horas diarias.

Las estaciones fueron: Corcona, San Mateo, Casapalca, San
Miguel,Curipata, las tres primera ubicadas en el departamento de Lima, y
lasotras dos en el departamento de Junin.

1.6 ESTACIONES DE CONTEO PARA CALIBRACION
El analisis de la demanda se efectudé segun la composicion vehicular
(vehiculos ligeros, transporte de pasajeros y transporte de carga) que se
presenta en los principales ejes viales del area de estudio. La base de
datos del proyecto incluye resultados detallados de 5 estaciones de
conteos (por hora, sentido y tipo detallado de vehiculos) las mismas que
se muestran en el informe de Estudio de Tréfico.

Asimismo en las siguiente tablas, se detallan los aforos obtenidos en los
puntos de conteo en el afio 2010 segun corresponda y clasificados por
tipos de vehiculo, a partir de los cuales se obtuvieron el trafico desviado
y generado para la nueva via.
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Indice Medio Diarte Anval Estacicn E-01 Corcona
Tramo Ple, Ricardo Pabma « Matucana

Tipo de Vehiculo M0 Dintrib %
Autas 1435 27 68
Camionelas 575 11.00
Carmoneta Rural 283 546
Micro 2N 4 45
Bus 2E | 201 5 B8
Bus 3E 414 M
Camion 2E | 895 1340
Camion 3E 329 834
Camion 4E | 112 218
Aniculados | g11 17 .56
TOTAL 5187 100
¥ atewacs artin

Indice Meciio Diario Anual Estacion E-04 San Miguel
Tramo Ov. Morococha - Curipata

indice Medio Diario Anual Estacion E-02 San Mateo

Tramo Matucana - Casapaics
Tipo de Vehiculo IMD Distrib. %

Autos 1113 24 48
Camionelas 570 12 54
Camionsta Rursl 161 154
Maro 88 1.64
Bus 2E 203 4 46
Bus 3E 344 157
Camidn 2E 653 14 38
Camién 3E 328 TN
Camidn 4E 185 429
Articulados 892 1962
TOTAL 4547 100
Vistaacon C woron Vel Carvetern o

Ingice Medo ODrano Anua Estacson E-4% Corpata

Tramo Curipats - La Oroys

Tipo de Vehiculo IMD

Indice Medio Diario Anual Estacion E-03 Casapaica
Tramo Casapalcs - Dv. Morocochs

Tipe de Vehiculo IMD Distrib. %
Autos 1422 258
Camionetas 584 106
Camionsta Rural 221 A(
Micro 36
Bus 2€ | 269 | &6
Bus 3E | 527 | a8
Camion 2E 658 1
Camion JE 416 | 76
Camion 4E 17 31
Articulados 1103 200

TOTAL

Uistorscian Con

5507 100

Distrib. % Tipo de Vehiculo IMD Distrib. %
Autos | 1829 . 115 Autos 1625 31,82
Camionetas TAT 129 Camionatas 205 3 31
Camioneta Rural e 65 Camioneta Rural 433 714
Micro 24 0.4 Mcro 48
Bus 2E 228 39 Bus ZE 229 79
Bus 3E 446 .7 Bus 3E 450 744
Camién 26 | 670 11.5 Camion 26 67 11 11
Camicn 3E 382 66 Camién 3€ 380 645
Camidn ¢E 134 23 Camion 4E 138 228
Articufados @39 167 Anticulados 974 16 10
TOTAL 5808 100 TOTAL 6050 100
A partir de estos datos de trafico de la carretera central y segun las
encuestas origen destino e informacion de tasa de crecimiento vehicular
del INEI, se determind el trafico que pasaria por la nueva ruta Rio Blanco
— Huari, en los siguientes proximos afios, el cual se muestra a
continuacion:
Trafico Desviado y Generado
para la via Rio Blanco — Huari
TIPO DE VEHICULO 2015 2016 2017 2018 2019 2020
AUTOMOVIL 560 578 596 615 634 653
CAMIONETA 233 239 246 253 260 268
CAMIONETA RURAL 125 129 133 136 141 145
MICROBUS 9 9 9 10 10 10
OMNIBUS 2E 76 78 79 79 80, 81
OMNIBUS 3E 151 153 155 158 159 161
CAMION 2E 253 261 270 280 290 301
CAMION 3E 146 151 158 163 169 175
CAMION 4E 53 54 56 58 60 63
ARTICULADOS 364 378 391 405 419 435
TOTAL 1,970 2,030 2,093 2,157 2,222| 2,292
1.7 MODELOS DE CRECIMIENTO DE VIAJES

La demanda global del transporte, tanto para pasajeros como para carga,
depende en gran medida de la actividad econémica del area de estudio
considerada. Es comun relacionar varios indicadores de transporte
(consumo de combustible, volumen de transito, etc.) a pardmetros
macroecondmicos como poblacion, PBI y PBI per capita. Una vez
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2.

3.2

3.3

establecidas las relaciones se aplican las proyecciones de los
parametros macroeconomicos. Al final de este proceso las tasas de
crecimiento de trafico para pasajeros y vehiculos de carga se estiman
hasta los afios 2015, 2017, 2019, 2024 y 2041.

La informacién estadistica y las proyecciones se desglosan a nivel
nacional, departamental y en el mejor de los casos a nivel provincial.
Pero las proyecciones utilizadas en el proceso de modelacién se deben
relacionar con las zonas de tréfico definidas, ya que éstas estan
conformadas por la agrupacion de provincias.

Cuando las proyecciones son a nivel nacional, primero se distribuyen a
nivel departamental con base en las tendencias histéricas conocidas a
este nivel. lgualmente, cuando las proyecciones se encuentran a nivel
departamental, se distribuyen a nivel provincial con base en las
tendencias historicas conocidas a este nivel.

RESPONSABILIDAD DE LOS ESTUDIOS
Los Estudios Definitivos de Ingenieria e Impacto Ambiental para la
Rehabilitacion y Mejoramiento y los Expedientes Técnicos para el
Mantenimiento  Periddico Inicial, seran formulados por el
CONCESIONARIO en la oportunidad y forma indicadas en el Contrato
de Concesion.

El CONCEDENTE incluird en la Sala de Datos el estudio a nivel
Factibilidad para la Rehabilitacion y Mejoramiento.

Los Términos de Referencia para la formulacion de los Expedientes
Técnicos para el Mantenimiento Periddico Inicial estan contenidos en las
presentes Bases.

Unidades de peaje y estaciones de Pesaje
Unidades de peaje existentes
Al ser una nueva via, no se encuentran unidades de peaaje existentes

Unidades de peaje nuevas
El CONCESIONARIO construird e implementara una unidad de peaje
nueva de acuerdo a lo especificado en el Contrato de Concesion.

Estaciones de pesaje
El CONCESIONARIO deberd instalar y operar como minimo una
estacione de pesaje fija y estacion de pesaje movile.
La ubicacion para la instalacion de las estaciones fijas sera coordinada
con el CONCEDENTE.
Deberan entrar en funcionamiento simultdneamente con la puesta en
servicio del Sub Tramo donde se encuentre ubicada la estacion de
pesaje.

CONSTRUCCION,’ MANTENIMIENTO PERIODICO INICIAL Y
CONSERVACION
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4.1

4.2

4.3

COMNSTRUCCION

Para la presente concesidbn se han considerado la construccion
bésicamente del total de la via Rio Blanco — Huari, para lo cual formulara
los Estudios Definitivos de Ingenieria e Impacto Ambiental en base a los
Términos de Referencia.

MANTENIMIENTO PERIODICO INICIAL

Las intervenciones de Mantenimiento Periodico Inicial previstas en el
proyecto serdn ejecutadas por el CONCESIONARIO para lo cual
formulara los Expedientes Técnicos en base a los Términos de
Referencia

CONSERVACION DE LOS BIENES DE LA CONCESION

Las actividades de Conservacion de los Bienes de la Concesion incluyen
la Conservacién Vial Periddica, Rutinaria y de Emergencia Vial de los
bienes de la Concesién. Para determinar el grado de cumplimiento en las
actividades de Conservacion, se empleara el concepto de niveles de
servicio, concepto en el cual se considera que la funcionalidad de la
infraestructura vial puede ser expresada a través de parametros para los
cuales pueden establecerse limites que denominaremos Niveles de
Servicio. Estos niveles son los limites admisibles dentro de los cuales
puede fluctuar la medida de los parametros, de manera que la
infraestructura vial brinde adecuadamente el servicio para la cual fue
concebida. En el Anexo | del Contrato se presentan los Niveles de
Servicio minimos establecidos por el CONCEDENTE vy los plazos para su
implementacion.

El Anexo | tiene por objetivo establecer obligaciones contractuales
complementarias para la ejecucion de las obras, trabajos, actividades,
operaciones, acciones y cuidados propios de la Conservacion de la
Infraestructura Vial por parte del CONCESIONARIO, asi como, fija los
limites de los indicadores de condicion de los elementos de la
infraestructura vial que deberd cumplirse, los cuales se denominaran
Niveles de Servicio, y en algunos casos se indican los tipos de
intervencién que debera de ejecutar el CONCESIONARIO en respuesta a
condiciones insatisfactorias en elementos de la infraestructura vial y en
base a las evaluaciones realizadas.

De acuerdo a lo anterior, en una concesion por Niveles de Servicio, se
espera que el CONCESIONARIO tenga la capacidad de anticipar o
detectar por si mismo aquellos pardmetros de condicidon cuyas medidas
estén proximas a los limites aceptables y ejecutar las tareas de
conservacion necesarias para su correccion (sin esperar indicaciones del
CONCEDENTE o el supervisor), al menor costo posible, y de manera de
cumplir en las situaciones mas criticas con los niveles minimos
establecidos.

En este contexto, el CONCESIONARIO debera disponer de la estructura,
organizacion y recursos (fisicos, técnicos y administrativos) que le
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permitan programar y ejecutar a lo largo del periodo de Concesion, las
tareas necesarias para que la medida de los parametros de condicién de
la via se mantenga siempre dentro de los Niveles de Servicio definidos en
el Contrato.

En este sistema, siempre dentro de las normas vigentes en la materia, se
permite al CONCESIONARIO la introduccibn de innovaciones
tecnoldgicas 0 nuevos materiales que reduzcan costos de construccion y
operacion, minimicen los impactos ambientales, mejoren la duracion de
los efectos de la conservacion, y mejoren el confort y la seguridad de los
usuarios.

La Conservacion Vial Periddica se ejecutara en cada Tramo de acuerdo al
programa que presente anualmente el CONCESIONARIO.

De similar manera, el CONCESIONARIO efectuarda las tareas de
Conservacion Vial Rutinaria segun sus mejores estimaciones, pero
teniendo en cuenta la necesidad de cumplir con los limites de los Niveles
de Servicio establecidos en el Anexo | del Contrato.

El cumplimiento de los estandares de conservacion sera efectuado segun
los procedimientos y en la oportunidad establecida en el Anexo | del
Contrato.

4.3.1 Programa referencial de Conservacién

El CONCESIONARIO sometera a consideracion del REGULADOR un
programa referencial de Conservacién de acuerdo a los procedimientos
indicados en el Anexo | del Contrato de Concesién, que describa las
tareas que prevé ejecutar con los disefios y especificaciones que
correspondan.

Los programas referenciales de Conservacion deberan sustentarse en
evaluaciones de las condiciones fisicas y de estado de los elementos de
la infraestructura vial, utilizando técnicas de auscultacion y herramientas
de gestion de infraestructuras viales idoneas y adecuadas a los
requerimientos que se plantean en el Anexo I. Asimismo, deberd indicar
las politicas aplicadas para la toma de decisiones.

El detalle de esta actividad se encuentra en el Contrato de Concesion.

4.3.2 Conservacion Vial

4321

Conservacion Vial Rutinaria

Es el conjunto de actividades que se realizan en las vias con caracter
permanente para conservar sus Niveles de Servicio. Estas actividades
pueden ser manuales o mecanicas y estan referidas principalmente a labores
de limpieza, bacheo, perfilado, roce, eliminacion de derrumbes de pequefia
magnitud, asi como de limpieza o reparacion de juntas de dilatacion,
elementos de apoyo, pintura y drenaje en la superestructura y subestructura

de los puentes.
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4.3.2.2

4.3.2.3

El detalle de esta actividad se encuentra en el Contrato de Concesion.

Conservacion Vial Periodica

Es el conjunto de actividades programables cada cierto periodo, que se
realizan en las vias para recuperar sus condiciones de servicio. Estas
actividades pueden ser manuales o0 mecanicas y estan referidas
principalmente a: i) reposicion de capas de rodadura, recapeo, colocacion
de capas nivelantes, tratamientos superficiales y sello, ii) reparacién o
reconstruccién puntual de capas inferiores del pavimento, iii) reparacion o
reconstruccion puntual de tineles, muros, obras de drenaje, elementos de
seguridad vial y sefalizacién, iv) reparacién o reconstruccion puntual de la
plataforma de carretera, que pueden incluir obras puntuales de drenaje y
obras que contribuyan a la estabilidad de la misma, y v) reparacién o
reconstruccion puntual de los componentes de los puentes tanto de la
superestructura como de la subestructura.

El detalle de esta actividad se encuentra en el Contrato de Concesion.
Emergencia Vial

Se considera emergencia vial al dafio imprevisto que experimenta la via
por causas de las fuerzas de la naturaleza o de la intervencion humana, y
gue obstaculiza o impide la circulacion de los usuarios de la via.

El detalle de esta actividad se encuentra en el Contrato de Concesion.

4.3.3 Conservacion de otros Bienes de la Concesion

Adicionalmente, el CONCESIONARIO debera conservar otros Bienes de
la Concesion, tales como unidades de peaje y estaciones de pesaje,
equipamiento de servicios obligatorios y opcionales, equipos, sistemas
eléctricos, mecanicos y electronicos operativos y administrativos, entre
otros. EI CONCESIONARIO esta obligado a actualizar y modernizar
dichos bienes, acorde con el avance tecnolégico y de la ciencia.

4.3.4 Otros servicios a brindar por el CONCESIONARIO

Adicionalmente a las intervenciones en materia de y como parte de las
responsabilidades a asumir por el CONCESIONARIO, estan las
siguientes:

- Servicio de ambulancia

» Central de emergencias.

- Sistema de comunicacion en tiempo real de emergencia.

« Servicio de traslado de vehiculos.

» Atencién al publico en las oficinas de la Concesion.

» Servicios higiénicos gratuitos ubicados en cada unidad de peaje.

= Otros servicios relacionados con el cumplimiento de sus obligaciones.

4.4 DESCRIPCION DEL NIVEL DE SERVICIO POR ALCANZAR

El estado de los Bienes de la Concesion y de la infraestructura vial se
expresard a través de parametros de condicién, los mismos que se
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definirdn en el Contrato de Concesion, y que haran referencia a diversos
aspectos tales como: el estado del pavimento, condiciéon de los drenajes,
estado de las sefales, calidad de la circulaciéon, etc. Los limites de los
parametros de condicion que deberan cumplirse se denominan "Niveles
de Servicio".

Es obligacion del CONCESIONARIO programar Yy ejecutar
oportunamente las tareas de Mantenimiento que permitan que en
cualguier momento la medida de los pardmetros de condicidén sea igual o
esté por encima de los umbrales minimos (0 debajo de los méximos)
establecidos por los Niveles de Servicio definidos en el contrato de
concesion.

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Especificaciones Técnicas Generales

Tanto para la ejecucion de la Rehabilitacion y Mejoramiento, para el
Mantenimiento Periddico Inicial, como para las tareas de Conservacion,
el CONCESIONARIO se guiara por las especificaciones técnicas
generales siguientes:

e Manual de Diseiio Geométrico de Carreteras DG-2013.

e Especificaciones Técnicas Generales para Carreteras EG-2000.

e Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles
y Carreteras.

¢ Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras EM-2000.

e Manual de Disefo de Puentes DP-2003.

e Especificaciones Técnicas Generales para la Conservacion de
Carreteras, aprobado por RD N° 051-2007/MTC del 14 de agosto de
2007.

Asimismo, las consideradas en los Términos de Referencia para la
formulacién de los estudios respectivos.

Para futuras obras y labores de conservacion, se emplearan dichas
normas o las actualizaciones de las mismas que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones hiciera.

Especificaciones Técnicas Particulares

Para la ejecucion de la Rehabilitacion y Mejoramiento y para el
Mantenimiento Periodico Inicial, el CONCESIONARIO se guiara por las
especificaciones técnicas particulares contenidas en los Estudios de
Ingenieria y Expedientes Técnicos que formulard el CONCESIONARIO y
aprobard el CONCEDENTE.

En el caso de la ejecucion de las tareas de Conservacion, el
CONCESIONARIO podra guiarse por las especificaciones técnicas
generales indicadas en el numeral anterior.

Especificaciones técnicas para obras complementarias
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En lo relacionado a edificaciones y en sus especialidades de estructuras,
instalaciones eléctricas, sanitarias y otras, se sujetaran a lo sefialado en
el Reglamento Nacional de Construcciones vigente.

5.4 Especificaciones técnicas complementarias
En el caso de que las especificaciones técnicas vigentes no contemplen
procedimientos, técnicas o materiales de uso corriente en otros paises, el
CONCESIONARIO podra proponer en sus respectivos programas, la
utilizaciébn de especificaciones técnicas complementarias basadas en
normas de reconocida validez internacional (AASHTO, ASTM, DIN, etc.).
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ANEXO N° 9
Apéndice 1
TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA FORMULACION DE LOS

EXPEDIENTES TECNICOS
(Mantenimiento Periodico Inicial)

INDICE
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4.3.1 Topografia
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4.3.5 Canteras, Fuentes de Agua y Botaderos
4.3.6 Suelos y Pavimentos
4.3.7 Puntos Criticos y Puntos Vulnerables
4.3.8 Sefalizacion y Seguridad Vial
4.3.9 Impacto Ambiental
4.3.10 Metrados, Costos, Presupuestos, Formulas Polindmicas,
Programacion y Especificaciones Técnicas
5. EXPEDIENTE TECNICO
6. PLAZO
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OBJETO

El objeto de los Términos de Referencia es emitir lineamientos para
formular los Expedientes Técnicos para el Mantenimiento Periddico para los
tramos de la carretera Rio Blanco — Huari. Dichos estudios deben plantear
las soluciones o tratamientos mas adecuados para que la infraestructura Vial
de cada sub tramo cumpla con los niveles de servicio especificados en el
Contrato de Concesion.

DEFINICIONES

A efectos de la aplicacion de estos Términos de Referencia, se debe
emplear el glosario de términos aprobado con R.M. NO 660-2008-MTC/02,
asi mismo, se debe precisar que toda referencia en este documento a:
"Numeral”, "Inciso", se deberd entender efectuada a numeral e inciso de
estos Términos de Referencia, respectivamente, salvo indicacién expresa.

ALCANCE

Los Términos de Referencia enmarcan todas las actividades necesarias
para la formulaciéon de los Expedientes Técnicos para el Mantenimiento
Periddico inicial a nivel de carpeta asfaltica en los Sub Tramos de la
carretera Rio Blanco — Huari.

El Concesionario es responsable que el Expediente Técnico que ejecute, se
efectle con la calidad técnica requerida, de acuerdo a las Bases y los
Términos de Referencia. Por lo que, el Concesionario asume la
responsabilidad técnica total y completa de los Expedientes Técnicos.

Los desajustes, errores y/u omisiones que se detecten posteriormente a la
aprobacion del Expediente Técnico, son de exclusiva responsabilidad del
Concesionario.

La revision de los documentos y planos por parte de PROVIAS NACIONAL,
durante la elaboracion del Expediente Técnico, no exime al Concesionario
de la responsabilidad final y total del mismo.

En base a los resultados de las evaluaciones del estado de la Infraestructura
Vial de los diferentes Sub Tramos, se deberan desarrollar las disciplinas
necesarias para plantear los tratamientos y soluciones mas adecuadas para
definir el Mantenimiento Periodico Inicial que cumpla con los niveles de
servicio considerados en el Contrato de Concesién, los mismos que
necesariamente deberdn considerar como alternativa la aplicacion de
tecnologias modernas de Conservacién Vial, previa evaluacion de sus
costos de aplicacion y un analisis de su rentabilidad.

Sin exclusion de las obligaciones que corresponden al Concesionario
conforme a los dispositivos legales vigentes, y que le son inherentes como
tal, las siguientes actividades se constituyen en obligaciones esenciales:

a. Trabajos de Campo
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Realizar los conteos de flujos vehiculares, encuestas origen - destino,
y censos de carga en las estaciones que se definan para el Estudio
de Tréfico y Carga.

Identificar los Puntos Criticos y Puntos Vulnerables del tramo.
Ejecutar los sondajes, muestreos, ensayos y evaluaciones geotecnia,
hidrologia, hidraulica, suelos, canteras, y fuentes de agua.

Ejecutar replanteo topografico en todo el tramo, los que incluye los
necesarios para los planteamientos de soluciones relacionados a la
intervencidn en el pavimento, a los Puntos Criticos y Vulnerables,
para la determinacion de &reas, volimenes y potencia de canteras, y
para otros fines.

Ejecutar las mediciones y ensayos necesarios en el pavimento, las
estructuras de concreto, obras de arte, obras de drenaje, y elementos
de sefalizacion y seguridad vial.

Identificar los Puntos Negros de la Via como parte del Estudio de
Sefalizacion y Seguridad Vial.

Identificar canteras, botaderos, fuentes de agua y areas donde se
instalaran de ser el caso los campamentos, plantas de produccion de
agregados, plantas de mezclas asfalticas, plantas de concreto, etc.,
verificando su disponibilidad.

Identificar las condiciones ambientales de la zona del proyecto, y
recolectar informacion para el manejo ambiental adecuado durante la
ejecucién del Mantenimiento Periddico Inicial.

Trabajo de Gabinete

Recopilacion, revision y analisis de toda informacion relacionada con
los estudios, para tomar conocimiento de los antecedentes de las
soluciones planteadas anteriormente, evaluar el desempefio de éstas,
y obtener los mejores criterios para el planteamiento de las soluciones
del Mantenimiento Periddico Inicial.

Célculo de todos los parametros que intervienen en los disefios y en
el dimensionamiento de las soluciones definitivas a plantear,
incluyendo los que se obtienen del Estudio de Trafico.

En base a la evaluacion realizada disefiar y/o acondicionar las obras
de arte y de drenaje, u otras estructuras de proteccion necesarias.

En base a la evaluacion realizada, disefiar los refuerzos y/o
reparaciones necesarias en el pavimento considerando las zonas o
sectores del tramo que de acuerdo a las evaluaciones presenten
problemas severos en su condicion funcional y estructural.

Calcular los volumenes de materiales requeridos y disponibles en
canteras para su utilizacion en el proyecto.

De acuerdo a la magnitud de los problemas que se identifiguen como
Puntos Criticos, presentar las recomendaciones que se requieran
para la solucion definitiva, para cada caso especifico.

Plantear soluciones en la sefalizacion que contribuyan con la
seguridad de los usuarios del tramo.

Disefiar las Mezclas de Concreto Asféltico, Concreto de Cemento
Portland y otras que se consideren necesarias, utilizando para ello
agregados de las canteras propuestas, esto con la finalidad de
asegurar una Optima calidad de los trabajos, verificando su
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concordancia con las cantidades de materiales y cantidades de
trabajo definidas (dosificaciones de cemento asfaltico, aditivos, etc.), y
gue se adecuan a la disponibilidad de materiales segun el Estudio de
Canteras y Fuentes de Agua.

o Definir las cantidades de obra resultantes de la seleccion de la
alternativa 6ptima de Mantenimiento Periddico Inicial.

» Presentar el plan de manejo ambiental durante la ejecucion del
Mantenimiento Periodico Inicial.

» Establecer las especificaciones técnicas de cada una de las partidas y
sub partidas que se planteen, cuidando que éstas cubran todos los
aspectos generales y especiales del proyecto.

» Preparar el Expediente Técnico a nivel de ejecucion, del Estudio para
el Mantenimiento Periodico Inicial de cada uno de los sub tramos,
incluyendo costos, presupuestos y programacion de actividades.

DESARROLLO

A continuacion y sin que sea limitativo, se presentan los lineamientos
que debe seguir el Concesionario, las acciones que debera llevar a
cabo, las obligaciones esenciales y responsabilidades que se generan a
partir de ellas, hasta concluir con el Expediente Técnico.

4.1 Consideraciones Generales

e El Concesionario desarrollard su labor, respetando el marco
legal vigente: las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccién de Carreteras (EG -2000), aprobadas mediante
R.D. N° 1146-2000- MTC/15.17, modificadas por R. D. N° 051-
2005-MTC/14 y R.D. N° 087-2005-MTC/14; las Especificaciones
Técnicas Generales para la Conservacion de Carreteras
aprobado con RD N° 051-2007-MTC/14, el Manual de Ensayo
de Materiales para Carreteras (EM - 2000), aprobadas mediante
R.D. N° 028-2001-MTC/15.17; el Manual Ambiental para el
Disefio y Construccion de Vias del MTC; los Términos de
Referencia para Estudios de Impacto Ambiental en la
Construccion Vial del MTC; y el Manual de Dispositivos de
Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras,
aprobado mediante R, M. N° 210- 2000-MTC/15.02.

e Todo disefio que prepare el Concesionario debera cefirse
estrictamente al procedimiento que indique su correspondiente
Norma o Método, y en la memoria de calculo se debera hacer
referencia explicita a ésta. De manera similar debera procederse
para la ejecucion de ensayos.

e Para el disefio de refuerzos del pavimento, el Concesionario
utilizara el método AASHTO en su version 1993 o superior,
previa determinacién de pardmetros eldsticos por un método
racional. Adicionalmente, desarrollara la modelacion matemética
del disefio obtenido para su verificacion utilizando criterios de
falla.

e En forma supletoria o alternativa, el Concesionario también
podra plantear la utilizacion de otras metodologias de disefio,
normas de ensayos, o criterios técnicos utilizados por entidades
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u organismos de reconocido prestigio, siempre que se justifique
técnicamente su empleo para la optimizacion del proyecto.

El Concesionario debe respetar la geometria actual de la via. De
requerirse modificaciones en el trazo, éstas seran mencionadas
como alternativas de solucién solo para los casos de sectores
especificos identificados como Puntos Criticos, Puntos
Vulnerables, o Puntos Negros.

Toda aseveracion, estimacion, dato o planteamiento del
Concesionario deberd estar respaldado por una justificacién
conceptual y analitica. No se aceptaran estimaciones o
apreciaciones sin el debido respaldo.

De ser necesario el Concesionario deberd efectuar
coordinaciones permanentes con el personal de la Oficina
Técnica de Concesiones de Provias Nacional, con el propdsito
de identificar con mayor precision los principales problemas que
deben resolverse para alcanzar una adecuada serviciabilidad del
Sub Tramo.

Se debera plantear las Reparaciones mas adecuadas en las
zonas 0 sectores de la carretera que se identifiquen como
Puntos Criticos, los que dependiendo de su complejidad y
magnitud podrian tener un tratamiento especial.

También debera plantear los otros tipos de soluciones
relacionados con trabajos de prevencion de emergencias en
Puntos Vulnerables y trabajos de mitigacion de impacto
ambiental, con el propésito que la ejecucion de éstos permita
asegurar los Niveles de Servicio exigidos.

Las mejoras puntuales a introducir en el mantenimiento
periodico inicial, en lo referente a la solucion de problemas de
hidraulica y drenaje deberdn ser de magnitud tal que no
permitan asumir que se esta planteando la ejecucion de un
proyecto de mejoramiento hidraulico, en lugar de un proyecto de
Mantenimiento Periodico Inicial.

Cada Informe y en la etapa que corresponda debera contener un
panel fotografico fechado, donde se pueda observar a los
especialistas realizando las labores de campo, de no adjuntar la
informacion indicada se entenderd que el especialista no
desarrollo las labores de campo, solicitando su cambio y la
aplicacion de la penalidad correspondiente.

El Expediente Técnico incluyendo planos, especificacion técnica
y presupuesto de obra debe ser suscrito en sefial de
conformidad por el Representante Legal del Concesioinario, por
el Jefe de Proyecto, por los Profesionales Especialistas que
participen en su elaboracion.

En la edicién del Expediente Técnico, deberé utilizarse Microsoft
Word para textos, Microsoft Excel para hojas de célculo, Power
Point para diapositivas, MS Proyect para programacion,
AUTOCAD para planos y S10 o similar para costos y
presupuestos.

Toda la informacion de los Estudios debera presentarse en
version impresa y digital y en los programas originales que se
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hayan trabajado, no se aceptaran archivos en PDF, salvo las
libretas o notas de campo.

4.2 Inspeccibn, Evaluacion Inicial, y Analisis de Antecedentes

Esta labor comprendera lo siguiente:

e La inspeccion y evaluacion visual inicial del tramo con el objeto
de contrastar los antecedentes que se recopilen, con las
condiciones actuales del tramo.

» La recopilacion, revision y analisis de Estudios Bésicos, Estudios
para el Mantenimiento Periddico Inicial y estudios definitivos
elaborados para el tramo (Expediente Técnico de la ultima
Rehabilitacion) y toda informacion relacionada con los mismos,
gue exista en Provias Nacional, en otra dependencia del MTC, u
otra entidad relacionada con el sector, que pueda ser de utilidad
para la elaboracion de los estudios de Mantenimiento Periédico
Inicial.

e La recopilacion, revision y analisis de los informes finales de
supervision y control de calidad de las ultimas obras ejecutadas
en el tramo (Rehabilitacién, Mejoramiento o Mantenimiento u
otros).

e Preparacion de cuadros y graficos en base a la informacién de
los antecedentes, en donde se muestren perfiles estratigraficos y
la caracterizacion de los suelos del prisma de la via, la
caracterizacion de las capas de! pavimento, la identificacién de
canteras y fuentes de agua con sus caracteristicas fisicas, los
volimenes originales, los volumenes explotados, y los
volimenes disponibles de las mencionadas canteras, la
evolucion del trafico y cargas en el pavimento, la evoluciéon de
deterioros del pavimento, la identificacion de puntos criticos,
puntos vulnerables, puntos negros, pasivos ambientales y otros
aspectos relacionados con la geologia, geotecnia, hidrologia,
hidraulica y drenaje del tramo, la identificacién de alternativas de
solucion propuestas anteriormente para los diferentes sectores
del tramo y las razones por las cuales no fueron ejecutadas, etc.

4.3 Desarrollo de Disciplinas de Ingenieria
El Concesionario desarrollara como minimo las siguientes
disciplinas de ingenieria que requieren los expedientes técnicos,
bajo los siguientes lineamientos:

4.3.1 Topografia
e Se realizara el levantamiento topografico en el tramo de
la carretera. Estos deben abarcar los tramos donde se
planteen soluciones en el pavimento que incluyan un
aporte estructural (impliquen entre otros trabajos de
remocion de la carpeta asfaltica, tales como reciclados in
situ de carpetas asfalticas, fresado y reciclado en
caliente en planta de carpetas asfalticas, reciclado a
profundidad In situ , recapados con utilizacién de micro
pavimento), Capas Nivelantes y otros que permitan

66



4.3.2

corregir la rugosidad, sellos asfélticos y otros para
mejorar la macro y micro textura de la carpeta de
rodadura. Este replanteo debe permitir obtener los
planos de planta, perfil longitudinal y secciones
transversales de la via. Asimismo, cada uno de estos
tramos homogéneos deberéa presentar sus
correspondientes Secciones Transversales Tipicas.

e Las areas y volumenes de explotacion de canteras,
areas de botaderos, areas de cuencas y otros que
requieran revision, seran determinadas mediante
levantamientos topograficos.

e En general, para los aspectos relacionados con lo
indicado en los parrafos anteriores del presente item,
debera utilizarse como referencia los hitos geodésicos
(coordenadas UTM) mas cercanos a la zona del
proyecto, 0 seran determinados mediante
posicionamiento satelital con equipos GPS. De
preferencia, la altimetria debera estar referenciada a los
Bench Mark (BM) del IGN mas cercanos.

e En general, todos los puntos topograficos, BMs y puntos
de referencia utilizados en el levantamiento topogréfico
deberdn monumentarse con concreto, debiendo estar
debidamente sefialados en los planos que se
confeccionen.

e Para aspectos tales como inventarios de obras de arte
menores, elementos de drenaje, sefializacion vertical,
etc., la referenciacion podra ser realizada utilizando un
GPS manual de precision adecuada.

e Los planos del levantamiento topogréfico seran
elaborados siguiendo lo sefialado en el numeral 7 -
Expediente Técnico - Volumen NO 4: Planos.

Trafico

e Toda informacion sobre conteos de flujos vehiculares y
control de pesos y medidas, existente en dependencias
del MTC, seran materia de revision y analisis.

e ElI Concesionario deberd wubicar las estaciones
necesarias en el tramo, para realizar los conteos de
trafico que permitan obtener muestras representativas
para el célculo de los flujos vehiculares en los diferentes
sectores del tramo.

e También debera realizar las encuestas de origen -
destino (OID) y los censos de carga necesarios para
obtener entre otros, reportes del tipo de carga
transportada, la presion de llantas de los vehiculos,
velocidad de operacion, y otros detalles (tipo, marca,
modelo, afio, nimero de asientos, nUmero de ocupantes,
tipo de combustible, peso vacio, peso seco, carga Uutil,
etc.).
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e EIl trabajo de campo deberd considerar como minimo
siete (7) dias de conteos (Lunes a Domingo) por cada
estacion considerada.

e A partir de la informacion procesada y evaluada, el
Concesionario determinara las proyecciones del trafico
para cada tipo de vehiculo, sustentando la adopcion de
la tasa anual de crecimiento del trafico. Asimismo
determinara la composicion del trafico, los factores
destructivos necesarios para el célculo de ejes
equivalentes de 8.2 Ton, y el nUmero de repeticiones de
EE-para el periodo de disefio del refuerzo del paquete
estructural.

e Los resultados que se obtengan en el desarrollo de esta
disciplina también deberan servir como insumo para
solucion para el pavimento.

e Toda la informacion debera presentarse en los formatos
establecidos por la Oficina General de Planeamiento y
Presupuesto del MTC.

4.3.3 Hidrologia e Hidraulica

o EIl proposito del Estudio de Hidrologia e Hidraulica del
tramo, es identificar problemas que puedan ser
solucionados con una intervencion de Mantenimiento
Periodico inicial, debiendo tener en cuenta para tal
proposito los estudios basicos y definitivos que deben
existir desde su proyecto de construcciéon. En todo caso,
el Concesionario debe utilizar esa informaciébn como
base para sus evaluaciones.

e El desarrollo de esta disciplina estara enfocado a la
obtencion de toda la informacion necesaria para el
planteamiento de soluciones a los problemas
hidrodinamicos jocales, u otros relacionados que se
presentan a lo largo del tramo y lo afectan (paquete
estructural y/o estructuras principales), tales como
deslizamientos de materiales (huaycos), erosiones de
riberas, erosiones por escorrentias superficiales, etc.

e Entre los parametros que debera obtener el
Concesionario para el diseiio de nuevas estructuras
necesarias para un eficiente sistema del drenaje, que
brinde adecuada proteccion a la via estaran:
probabilidades de creciente, estimaciones de caudales,
velocidad de arrastre, erosion de riberas, transporte de
sedimentos etc.

e En los lugares que el Concesionario considere necesaria
la colocacibn de nuevas alcantarillas, y previa
aprobacion del Concedente de Contrato, se debera
elaborar un perfil longitudinal de su eje hasta distancias
no menores de 100 mts. aguas arriba y aguas abajo, y
se tomaran secciones transversales al eje de la
alcantarilla, de manera que se reproduzcan las
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condiciones del cauce de la cuenca, y se obtengan las
necesidades de excavacion.

Similar procedimiento se adoptara para el caso de las
alcantarillas y badenes que requieren reparacién por
insuficiencia hidraulica.

4.3.4 Estructuras y Obras de Arte

e El Concesionario realizara las mediciones, ensayos Yy
evaluaciones necesarias para determinar la condicién
funcional y estructural de las estructuras de concreto, de
las obras de arte y de las obras de drenaje existentes en
el tramo: tales como cunetas, alcantarillas, chorreras,
colectoras, pontones, badenes, muros de contencion,
sub drenes, gaviones, muros secos, estructuras de
proteccion, y otras que a su juicio considere conveniente
evaluar.

e En base a la informacion de topografia, geologia y
geotecnia, hidrologia, e hidraulica se disefaran las
estructuras de concreto de cemento Portland, las obras
de arte, y las obras de drenaje adicionales siempre que
sean necesarias, que se requieran en el tramo, o la
Reparacion o reposicion de las existentes: alcantarillas,
cunetas, zanjas de coronacién, chorreras, colectoras,
badenes, pontones, estructuras de proteccion, muros de
concreto, muros secos, etc. que se encuentren en mal
estado, incluyendo el sellado de fisuras y resane de las
estructuras de concreto.

e Para los sectores identificados como insuficientes de

drenaje, los disefios de las obras a incorporar como
mejoras puntuales, corresponderan a un periodo minimo
de 25 afos, y debera precisarse su mejor ubicacion y
costos. Previamente se calcularan los parametros a
considerar en el disefio de las nuevas estructuras que se
requieran para un eficiente sistema de drenaje.
El Concesionario debe tener presente que estas mejoras
puntuales a incorporar en el tramo, no seran de una
magnitud tal que sugieran que se esta planteando un
proyecto especial de mejoramiento hidraulico.

e ElI Concesionario confeccionara planos de detalle a
escala conveniente, de cada una de las estructuras que
requieran tratamiento, asi como de las obras de arte y
de drenaje superficial o subterraneo que se requieran
implementar.

4.3.5 Canteras, Fuentes de Aguay Botaderos
e El Concesionario podra utilizar como referencia, los
andlisis efectuados en las canteras consideradas en la
ejecucion de la dltima rehabilitacion del tramo y/o
Mantenimiento Periédico, efectuando las verificaciones
de las propiedades y calidad de los materiales, lo mismo
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gue los volumenes disponibles, realizando los sondajes,
ensayos, muestreos, evaluaciones, asi como los
levantamientos topograficos necesarios para determinar
las areas, voliumenes y potencia.

El Concesionario efectuara el levantamiento topografico
y las secciones transversales de las canteras a utilizarse
que sustentaran el volumen de material a explotar.
Podra utilizar como referencia, los analisis efectuados en
las canteras consideradas en la ejecucion de la udltima
rehabilitacion del tramo y/o

Los sondajes de verificacibn seran tres por cada
hectarea a profundidades no menores a la méaxima de
explotacion. El Concesionario presentara un registro
fotografico y de excavacion para cada una de las
prospecciones que realice en la totalidad de canteras
estudiadas, en donde detallara las caracteristicas de los
agregados, forma, tamafio, humedad y color en
concordancia con la norma ASTM D-2488.

Se tendra en cuenta que los ensayos de laboratorio para
determinar las caracteristicas fisicas, quimicas vy
mecanicas de los materiales de las canteras deben ser
los necesarios para asegurar que cumplan con los
requerimientos exigidos de calidad, cantidad vy
disponibilidad.

Los ensayos de laboratorio para verificar las
caracteristicas fisico, quimicas y mecanicas de los
materiales de cantera; se efectuaran béasicamente de
acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para
Carreteras del MTC (EM-2000) y complementariamente
de acuerdo a alguna otra normativa vigente (ASM,
AASHTO, NTP, etc.) y seran de acuerdo al uso
propuesto:

Ensayos Estandar:

0 Analisis Granulométrico por tamizado,

o0 Material que pasa la Malla No200.

0 Humedad Natural.

o Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N°
40).

o Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS vy
AASHTO.

Ensayos Especiales:

o Proctor Modificado

o California Bearing Ratio (CBR).

o Porcentaje de Particulas Chatas y Alargadas.

o Porcentaje de Particulas con una y dos Caras de
Fractura (relacion es de 1/3: espesor/longitud),
Porcentaje de Absorcién (Agregado Grueso y Fino),

o
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o

Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla NO

200).

Porcentaje de Particulas Friables,

Equivalente de Arena,

Abrasion.

Durabilidad (Agregado Grueso y Fino),

Adherencia entre el Agregado y Bitumen (agregado

grueso Yy fino),

Sales Solubles Totales,

Contenido de Sulfates,

Impurezas Organicas.

Pesos Volumétricos (suelto y compactado, agregado

grueso Yy fino),

o Pesos Especificos (suelto y compactado, agregado
grueso Yy fino).

Y demas que sefialen las Especificaciones Técnicas

Generales para la Construccion de Carreteras (EG-

2000) del MTC.

Las muestras representativas de los materiales de cada

cantera seran sometidas a la totalidad de ensayos

exigidos por las Especificaciones Técnicas Generales
para la Construccion de Carreteras del MTC (EG-2000)
de acuerdo al uso propuesto; siendo lo minimo:

o0 Ensayos Estandar: Un juego de ensayos por cada
calicatas,

o0 Ensayos Especiales: Dos (02) juegos de ensayos
por cada cantera, de tal forma cubrir toda el area y
volumen de explotacién, a fin de determinar y
establecer sus caracteristicas fisico - mecanicas y
sustentar el cumplimiento de las Especificaciones
Técnicas.

Lo anteriormente expuesto no debe limitar a que el

Concesionario considere nuevas canteras, necesarias

para el Mantenimiento Periddico inicial en cuyo caso el

namero minimo de ensayos sera:

o0 Ensayos Estandar: Un juego de ensayos por cada
calicatas,

o0 Ensayos Especiales: Cinco (05) juegos de ensayos
por cada cantera.

En general, las canteras y/o areas de préstamos
verificada 6 nuevas deberdn ser ubicadas, delimitadas,
definidos sus caminos de acceso, analizadas vy
clasificadas, evaluando su capacidad y volumen para
proporcionar los diferentes tipos de materiales a ser
utiizados en los trabajos a ejecutarse en la via,
indicando ademas su situacion legal para evitar costos
posteriores por derecho de explotacion.

lgual tratamiento tendréd la informacion de fuentes de

agua. Se debera determinar su ubicacién y realizar

tomas de muestras para verificar su calidad (andlisis

O O O0OO0Oo

O O OO
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guimicos), indicando con precision si estas fuentes de
agua son de régimen permanente.

En caso los antecedentes sean insuficientes, deberan
ubicarse las canteras y fuentes de agua necesarias.

Se deberéa identificar las areas que serviran de
botaderos y realizara las mediciones y levantamientos
topogréficos para determinar la capacidad de las
mismas.

4.3.6 Suelos y Pavimentos
Evaluaciéon de la Condicidon Superficial del Pavimento

Comprende la ejecucion del relevamiento de fallas, que
debe servir para calificar la condicion superficial del
pavimento con la determinacién del valor del Pavement
Condition Index (PCI), utilizando el método del mismo
nombre (adaptacion de la Norma ASTM D 5340 - 98,
Standard Test Method for Airport Pavement Condition
Index Surveys, y aplicacion de la Norma ASTM D 6433 -
99, Standard Practico for Roads and Parking Lots
Pavement Condition Index Surveys).

La tecnologia a utilizar para el relevamiento de fallas y el
procesamiento de los resultados de las mediciones se
ejecutara a través de mediciones directas del
relevamiento de fallas (método tradicional). En este caso
debera efectuarse el relevamiento al 100% de la
superficie del pavimento e incluirse ademas las bermas.
La evaluacion permitira sectorizar por tipos de
intervencion  en la superficie del pavimento,
considerando ia evaluacion estructural del pavimento.
Los resultados de esta evaluacion deben permitir
establecer el estado del avance del deterioro del
pavimento, y en una primera instancia su estado y el
nivel de intervencion que requiere el pavimento a la
fecha de su evaluacion.

Evaluacién de la Condicidon Funcional del Pavimento

El Concesionario evaluard la condicion funcional del
pavimento mediante mediciones de su regularidad
superficial (rugosidad), utilizando equipos y métodos de
medicion que sean compatibles (0 que puedan
considerarse compatibles) con los métodos de medicién
Clase 2 0 Clase 3 establecidos en el World Bank
Technical Paper NO 46 (1986), o con los establecidos en
la norma ASTM E950. La calibracion de los equipos
clase 3 se efectuaran con el método de mira y nivel.

En cualquier caso, las medidas de campo se efectuaran
en forma continua cada 100 m, a lo largo de toda la via 'y
en cada carril, lo que permitir4 calcular un valor del IRI
(promedio y caracteristico). Cualquier ecuacién de
calibracion y/o de correlacion debera ser sustentada
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estadisticamente y desarrollada en el informe respectivo
demostrando la metodologia utilizada.

El objetivo ultimo de la evaluacion de la condicion
funcional del pavimento serd determinar el valor del
Present Serviciability Index (PSI) del pavimento a partir
de los valores de rugosidad medidos, y la utilizacion de
la teoria y algoritmos producto del Experimento
Internacional para Rugosidad de Caminos, cuyos
resultados fueron publicados en el World Bank Technical
Paper NO 45 (1986), lo cual permitira establecer el
estado del avance del deterioro del pavimento, y
establecer en wuna segunda instancia el tipo de
tratamiento que debe ejecutarse.

Evaluacién de la Condicién Estructural del Pavimento

El Concesionario evaluara la condicion estructural del
pavimento mediante métodos que utilizan equipos o
instrumentos cuyas mediciones de curvas de deflexién o
deformada del pavimento  permiten  efectuar
modelaciones y calculos de parametros elasticos a
través de teorias mecanisticas, tales como los que
emplean La Viga Benkelman, El Deflectbmetro de
impacto "Falling Weight Deflectometer'l (Dynatest FWD,
Kuab FWD u otros).

En cualquier caso, la frecuencia de las mediciones de
curvas de deflexion no podra ser superior a 50 mts.
Alternados en cada sentido (La medicion se efectuara en
cada uno de los carriles y a lo largo de todo el tramo).
Con esta informacion deben obtenerse las deflexiones
maximas, caracteristicas y admisibles, el radio de
curvatura, los modulos de elasticidad de las sub rasante
(Eo) y del pavimento (E*), y el CBR de la sub rasante,
pardmetros que utilizaréa posteriormente en los disefios.
El objetivo ultimo de la evaluacion estructural del
pavimento sera determinar el Numero Estructural
Efectivo (SNe) o parametro similar, que seré utilizado en
el disefio o calculo del refuerzo.

Prospecciéon de Suelos v Ensayos Destructivos en el

Pavimento

En zonas y/o sectores donde la evaluacion del
pavimento indique que éste presenta problemas
estructurales y/o funcionales severos, o se registren
deflexiones superiores a las admisibles, deberan
efectuarse todas las calicatas de prospeccion y toma de
muestras necesarias, tanto de la sub rasante y capas
gque conformen la estructura del pavimento, para
efectuar los ensayos y determinar las caracteristicas
fisicas y/o quimicas de los materiales muestreados, de
manera que se puedan corroborar los resultados de las
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evaluaciones, definir sus causas, y asi puedan
plantearse las soluciones més adecuadas. El nimero de
prospecciones seran definidas por el Concesionario
teniendo en cuenta que estas deberan tener una
profundidad no menor de 1.50 mts. por debajo de la
estructura del pavimento y que deben sustentar el
fendbmeno en ese sector. Antes de su ejecucion el
ndamero y ubicacién de estas deberan ser coordinadas
con el Administrador de Contrato y autorizadas por él, de
cada calicata que se efectie debe consignarse su
ubicacion georeferenciada, que permita la facil ubicacion
y de ser el caso la verificacion de la estratigrafia del
suelo, el Concesionario debera realizar perforaciones de
diamantina 01 por cada kilometros para verificar
espesores y ensayar la reutilizacion de los agregados
existentes

e Para el caso de los suelos, y en donde se puede

observar que el pavimento conserva sus caracteristicas
estructurales el nUmero minimo de calicatas a ejecutar
sera una cada 5 Km.
La ejecucion de estas calicatas, debe permitir la
obtencion de muestras por cada variacion estratigréfica,
y la elaboracién de columnas estratigraficas. A partir de
esta informacion, se determinara las caracteristicas
fisicas de los materiales de la sub rasante y de la
estructura del pavimento en ambos carriles
(granulometria, limites, densidad, humedad, % de
compactacion, CBR, etc.), para analizarlos vy
contrastarlos con los resultados del -calculo de
parametros elasticos de la Evaluacion Estructural.

e El Concesionario pondra especial cuidado en identificar
y clasificar los sectores del tramo que tienen un alto
potencial de deformacion del pavimento por la presencia
de suelos expansivos en las capas subyacentes.

e Se establecerd una escala relativa a partir de una
correlacion entre el grado de gravedad del problema y
los parametros resultantes de los ensayos de laboratorio
gue se elijan, para clasificar los sub sectores o zonas del
tramo con esta problematica.

Sectorizacion del Tramo

e En base a los resultados de la evaluacién del pavimento,
se formularan los sectores que tendran un mismo
tratamiento de Mantenimiento Periddico Inicial (Sectores
Homogéneos).
Adicionalmente se tomardn en cuenta otras variables
como tréfico, clima, altitud, tipo de estructura del
pavimento, caracteristicas geométricas del sector u otras
gue sean aplicables.
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En todo caso, el Concesionario deberd calcular el
coeficiente de variacion de la rugosidad y la deflexion en
cada Sector Homogéneo respecto al otro, el mismo que
debe ser menor al 15% y 30% respectivamente. En
casos especificos podran considerarse otros limites,
siempre que cuenten con el sustento debido.

Disefios

e A partir de los resultados de la evaluacion del pavimento,
la prospeccion de suelos y ensayos destructivos en el
pavimento, y la sectorizacibon del tramo, El
Concesionario planteara los disefios y alternativas de
solucién para el Mantenimiento Periodico Inicial del
pavimento, incluyendo las Reparaciones y Trabajos de
Mantenimiento Rutinario que sea necesario ejecutar
previamente.

e El Concesionario podra utilizar la metodologia méas
adecuada para plantear las soluciones, las mismas que
debe estar respaldadas (método de disefio AASHTO en
su version 1993 o superior, previa determinacion de
parametros elasticos por un método racional para un
periodo de disefio de ocho (08) afios, y expondra en una
memoria de célculo todos los criterios adoptados
describiendo paso a paso como se han obtenido los
resultados.

e Las soluciones que debe plantearse deben estar
comprendidas en el marco de la actividades
consideradas en el Manual de Especificaciones Técnicas
Generales para la Conservacion de Carreteras aprobado
con RD N° 051-2007-MTC/14, (27-08-2007), de existir
otro planteamiento de soluciones debe contar con la
aprobacion del Administrador del contrato.

e ElI Concesionario podra proponer alternativas de
solucion que cumplan el requerimiento de utilizar
tecnologias modernas de conservacion vial, tales como:
micro aglomerados, micropavimentos con asfalto
modificado con polimeros tipo SBS, stone mastic asphalt
0 stone matrix asphalt (SMA), BBTM, BBUM, micro
pavimentos con asfalto modificado con polimeros tipo
SBS emulsionado, micro pavimentos con asfalto
emulsionado modificado con polimeros tipo SBR,
recapados de concreto asfaltico preparados con asfalto
modificado con polimeros tipo SBS, reciclados en frio in
situ (Cold in place recycling) de carpetas asfélticas,
fresado (Cold planing) y reciclado en caliente de
carpetas asfélticas en planta, reciclado a profundidad in
situ (Full depth in place cold recycling), tratamientos
antirreflejo de fisuramientos utilizando membranas
absolvedoras de tensiones (SAM/SAMI), capas
asfélticas drenantes, asfaltos espumados, tratamientos
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de fisuras y grietas con sellantes elastoméricos en
caliente a base de cemento asfaltico modificado con
polimero SBS, tratamientos de fisuras y grietas con
sellantes elastoméricos en frio a base de cemento
asfaltico modificado con polimero SBS emulsionado,
tratamiento de fisuras y grietas con sellantes
elastoméricos en frio a base de cemento asféltico
emulsionado modificado con polimero SBR, sellos y
riegos con asfaltos emulsionados modificados con
polimeros tipo SBR, etc. y otros que tengan el sustento
técnico correspondiente y que el Administrador del
Contrato lo apruebe.

e También deberé considerar la utilizacion de materiales

ecoldgicos, y de ser el caso adecuar los disefios a las
condiciones climatolégicas y de altitud de la zona del
proyecto (precipitaciones, temperaturas extremas,
gradiente térmico, fendmenos meteoroldgicos, etc.,
segun corresponda), asi como a sus tipos de suelos
(suelos de potencial expansivo u otros). En el caso
especifico de las condiciones de altitud, las
consideraciones estaran referidas a la incorporacién de
las recomendaciones para el disefio de pavimentos en
altura, especificamente en lo que se refiere a
dosificaciones y tipo de cemento asféltico, espesores
minimos de capas de concreto asféltico, incorporacion
de filler, incorporacién de aditivos mejoradores de
adherencia, utilizacion de cementos asfalticos de alta
performance y calidad mejorada, utilizacion de husos
granulométricos especiales para los agregados, etc.
El Concesionario debera tener especial cuidado en la
determinacion de la afinidad del par agregado - asfalto,
ensayando los materiales que se tenga previsto utilizar
en las diferentes mezclas asfalticas.

e La condicion funcional y de los factores de seguridad del
pavimento, que seran exigidas a las soluciones que se
planteen y que seran incluidas en las Especificaciones
Técnicas seradn: los parametros de Condicion,
Seviciabilidad, indices de Mantenimiento, etc., de los
pavimentos exigidos para las soluciones que plantee el
Concesionario, seran las que se detallan en el Contrato
de Concesion — Apéndice 2: “Parametros de Condicion y
Serviciabilidad Exigibles en Concesiones Viales”
(Niveles de servicio individuales y plazos de respuesta)

4.3.7 Puntos Criticos y Puntos Vulnerables
e En base a la inspeccion visual que debera realizar al
inicio del estudio, mas los resultados de los otras
evaluaciones, el Concesionario identificara, evaluara y
clasificard los Puntos Criticos y Puntos Vulnerables del
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tramo; zonas del pavimento con deterioros
generalizados, zonas con problemas hidrodinamicos,
zonas con problemas geodindmicos, problemas de
estabilidad de taludes, insuficiencia de drenajes,
insuficiencia hidraulica en obras de drenaje existentes,
asentamientos, erosiones de riberas, derrumbes,
deslizamientos de materiales (huaycos), socavaciones,
colmatacién de cauces, inundaciones, filtraciones, etc.

e Se debera plantear las Reparaciones mas adecuadas en
las zonas o sectores de la carretera que se identifiquen
como Puntos Criticos. También debera plantear las otras
Reparaciones relacionadas con trabajos de Prevencion
de Emergencias en Puntos Vulnerables, con el proposito
gue la ejecucion de éstos permita asegurar los Niveles
de Servicio exigidos al tramo durante el periodo de
disefio.

4.3.8 Sefalizacion y Seguridad Vial

e En base a la inspeccion visual que deberé realizarse al
inicio del estudio, mas el analisis de las estadisticas de
accidentes en el tramo, se identificardn los Puntos
Negros del tramo.

e El Concesionario realizara una evaluacion
pormenorizada de la condicién actual de los elementos
de la sefalizacion y seguridad vial existentes en el tramo
mediante mediciones y ensayos, para identificar los
requerimientos de remplazo, reposicién, o reparacion.

* Los trabajos que se planteen en el Expediente Técnico
estaran referidos principalmente a la solucion de los
requerimientos de remplazo, reposicion o reparacion de
sefales deterioradas; pintado de lineas continuas o
discontinuas de! eje o borde de la calzada y canales de
circulacion; pintado de otros elementos de seguridad;
remplazo, reposicion, o reparacion de postes de sefiales,
postes kilométricos, y postes delineadores; mejoras
puntuales consistentes en la provisién e instalacion de
nuevos elementos de sefalizacion y seguridad vial tales
como sefales, letreros y otros, o mayores longitudes de
guardavias, etc.

e El Concesionario también planteara las soluciones mas
adecuadas a los Puntos Negros del tramo.

4.3.9 Impacto Ambiental
e El Concesionario identificara, predecira, interpretara y
planteara los impactos ambientales que la ejecucién del
Mantenimiento Periddico Inicial podria ocasionar en los
diversos componentes del ambiente, patrimonio cultural
y arqueoldgico; proponiendo las medidas correctivas
mas apropiadas para evitar la ocurrencia de impactos

77



ambientales perjudiciales a la salud y bienestar de las

personas.

En general el Concesionario debera plantear las

Reparaciones vinculadas a trabajos de mitigacion de

impacto ambiental en el tramo.

El Concesionario definira las medidas de mitigacion a los

efectos de los trabajos a realizar, asi como determinara

el tratamiento que debe darse a los pasivos ambientales
gue puedan estar pendientes de solucion, incidiendo
principalmente en:

0 Ubicacion de campamentos, plantas de asfalto,
canteras y botaderos.

0 Impactos potenciales de los trabajos en general, en
el entorno ecoldégico.

0 Procedimientos adecuados para trabajar las
canteras de materiales, definiendo los tratamientos
gue a la culminacion de su uso se daran a estas
areas (nivelaciones, rellenos u otras medidas
necesarias).

0 Procedimientos adecuados para la utilizacion de
areas de botaderos de materiales excedentes, o de
eliminaciéon de desechos, definiendo la forma de
acomodarlos y de ser necesario cubrirlos.

o Plan de manejo y seguimiento ambiental para evitar
y/o mitigar los impactos indirectos y cuantificarlos,

o Plan de Prevencion y Contingencia para afrontar
posibles accidentes, sismos, inundaciones 'y
derrames de combustible o contaminantes,
accidentes de transito, incendios, etc.

o0 Implementacion de Metodologias para cuantificar los
impactos, de tal manera que las aseveraciones que
puedan hacerse sean objetivas y cuantitativamente
verificables.

o Determinacion de los costos de las soluciones a
adoptar.

El Concesionario recolectara la informaciéon necesaria

para el manejo ambiental adecuado del proyecto durante

Su ejecucion.

4.3, 10 Metrados, Costos, Presupuestos, Formulas
Polinémicas, Programacién, Especificaciones Técnicas
y Planos del Proyecto

Una vez planteados los disefios, soluciones,
tratamientos y reparaciones en la Infraestructura Vial, se
procedera a la elaboracion de las planillas de metrados
sustentados, costos, presupuestos, férmulas
polinbmicas, cronogramas, y especificaciones técnicas,
verificando que se correspondan y compatibilicen entre
si en los procedimientos de ejecucion, métodos de
medicién y Planos del Proyecto.
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Los metrados se calcularan considerando las partidas de
obra a ejecutarse y su unidad de medida. EIl
Concesionario sera responsable de elaborar con
razonable detalle y exactitud, las planillas de cantidades
de obra que se requiera ejecutar en cada una de las
etapas del Mantenimiento Periddico inicial y detallarse
por cada partida especifica del presupuesto,
presentando sus resultados en tres formatos: planillas
detalladas por estacas, planillas resumen por kilémetro,
y planillas resumen por sectores de cinco kilometros.
Deberd incluirse diagramas, secciones y croquis tipicos
gue contribuyan a su interpretacion.

Los analisis de precios unitarios, los costos indirectos
(gastos generales fijos y variables, y utilidad), seran
calculados en forma detallada para cada partida del
proyecto, considerando mano de obra, equipo, Yy
materiales, asi como rendimientos reales.

Los costos considerados en los materiales e insumos
deben ser respaldados por la correspondiente estudio de
mercado, anexando las cotizaciones (minimo 03) y
cuadros comparativos que permitieron determinar los
costos.

Las tarifas del equipo consideradas en los analisis de
precios unitarios se deberan ser respaldar con el
correspondiente estudio de mercado, adjuntando la
cotizacion y cuadros comparativos.

Para el caso de equipos correspondientes a tecnologias
nuevas, que no tengan referencia en el mercado
nacional, necesariamente deberan calcularse tarifas de
alquiler sustentadas en cotizaciones de adquisicion, y
célculos de costos de posesion y operacion.

El presupuesto de Mantenimiento Periddico Inicial
debera calcularse en base a los metrados y a los analisis
de precios unitarios, diferenciando los costos directos,
indirectos y el IGV.

Si bien es cierto las especificaciones técnicas del
proyecto materia de los trabajos a ejecutar en el
Mantenimiento Periddico Inicial estan consideradas en el
presente capitulo, estas deberan ser desarrolladas por
cada uno de los especialistas, por rubros y para cada
partida especifica de los presupuestos, y deberan estar
suscritas por cada especialista en sefial de conformidad,
asi mismo se deberan tener en cuenta las
Especificaciones  Técnicas Generales para la
Conservacion de Carreteras aprobado con RD N° 051-
2007-MTC/14 y Especificaciones Técnicas Generales
para la Construccion de Carreteras del MTC (EG-2000) y
sus modificaciones, e incluiran también el control de
calidad y ensayos durante la ejecucion y la recepcion del
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Mantenimiento Periddico Inicial, asi como otros aspectos
generales referidos a la conservaciéon del medio
ambiente, el replanteo topografico, la construccién de
campamentos, la limpieza general de la zona de los
trabajos, el mantenimiento de la transitabilidad en todo el
tramo, etc.

e Se debera poner especial cuidado en incluir dentro de

los controles de calidad que formaran parte de jas
especificaciones técnicas, controles permanentes de la
condicion funcional, estructural y de los factores de
seguridad del pavimento, en cada una de las etapas del
proceso de ejecucion de los trabajos, de manera que
ante la eventualidad de que se ejecuten incorrectamente
los trabajos, puedan tomarse medidas correctivas en
forma oportuna y antes de su culminacion.
Asimismo, debera incluirse la relacién de equipo minimo
de laboratorio para un adecuado control de calidad de
los trabajos, lo que sera un aspecto fundamental del
control de calidad de la ejecucion del Mantenimiento
Periddico Inicial.

e Se formulard& el programa de ejecucion del

Mantenimiento Periodico Inicial, considerando las
restricciones que puedan existir para la normal ejecucion
de los trabajos, tales como lluvias o condiciones
climéticas adversas, dificultad de acceso a ciertas areas,
dificultad en el abastecimiento de algunos materiales y/o
insumos importados, y otros. Este programa se
elaborara empleando el método PERT y CPM, e
identificara las actividades o partidas que se hallen en la
ruta critica del proyecto. También se presentara un
diagrama de barras para cada una de las tareas, y a
partir de esta programacion se elaborara el Calendario
Valorizado de Avance y otros.
El programa de ejecucion de obra deberd estar
acompafiado de una relacibn de equipo mecanico
minimo necesario para asegurar el cumplimiento de los
plazos de entrega del Mantenimiento Periédico Inicial.

5. EXPEDIENTE TECNICO
El Concesionario elegira la presentacién que considere mas apropiada
para el Expediente Técnico, siempre que ésta se adecue a la estructura
propuesta por el CONCEDENTE.
La documentacion presentada debera tener un indice y numeracion de
paginas:
A continuacion CONCEDENTE presenta la siguiente estructura para el
Expediente Técnico, la misma que estara conformada por los siguientes
volumenes:

e Volumen N° 1: Memoria Descriptivay Estudios Especificos

80



MEMORIA DESCRIPTIVA
Se presentara la descripcion de los trabajos realizados, los
resultados obtenidos, y las propuestas planteadas, asi como el
plano de ubicacién del proyecto, un plano general que grafique
las propuestas planteadas, y un plano complementario de las
secciones tipicas de las propuestas planteadas, todas ellas a
escala conveniente que permitan su adecuada visualizacion.
En la primera pagina se incluira una relacion de todos los
profesionales responsables de la elaboracién de los estudios,
mostrando su nombre completo, especialidad, numero de
registro CIP y firma.
A continuacion la estructura propuesta para esta parte del
Expediente Técnico:
1.1 Antecedentes del Proyecto
1.2 Objetivos del Proyecto
1.3 Ubicacion del Proyecto
1.4 Plano de Ubicacion
1.5 Plano Clave
1.6 Plano de Secciones Tipicas y Sectorizacion
1.7 Alcances del Proyecto
1.7.1 Topografia
1.7.2 Tréfico
1.7.3 Hidrologia e Hidraulica
1.7.4 Estructuras y Obras de Arte.
1.7.5 Canteras, Fuentes de Agua y Botaderos
1.7.6  Suelos y Pavimentos
1.7.7 Puntos Criticos y Puntos Vulnerables
1.7.8 Sefalizacion y Seguridad Vial
1.7.9 Evaluacion Econémica
1.7.10 Impacto Ambiental
1.7.11 Metrados, Costos, Presupuestos, Formulas
Polinémicas, Programacién y Especificaciones Técnicas,
Planos
TOPOGRAFIA
2.1 Generalidades
2.1.1 Ubicacion
2.1.2 Descripcion del Area del Proyecto
2.1.3 Alcance del trabajo
2.2 Antecedentes del Area del Proyecto
2.2.1 Recopilacion
2.2.2 Andlisis
2.2.3 Conclusiones
2.3 Levantamientos Topograficos de Hidrologia, Hidraulica y
Drenaje
2.3.1 Trabajo de Campo
2.3.2 Trabajo de Gabinete
2.4 Levantamientos Topogréaficos de Estructuras de Concreto,
de Obras de Arte y de Drenaje
2.4.1 Trabajo de Campo
2.4.2 Trabajo de Gabinete
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2.5 Levantamientos Topograficos de Canteras, Botaderos y
Fuentes de Agua
2.5.1 Trabajo de Campo
2.5.2 Trabajo de Gabinete
2.6 Levantamientos Topograficos de Suelos y Pavimentos
2.6.1 Trabajo de Campo
2.6.2 Trabajo de Gabinete
2.7 Levantamientos Topograficos de Puntos Criticos y Puntos
Vulnerables
2.7.1 Trabajo de Campo
2.7.2 Trabajo de Gabinete
2.8 Levantamientos Topogréficos de Sefializacién y Seguridad
Vial
2.8.1 Trabajo de Campo
2.8.2 Trabajo de Gabinete
2.9 Levantamientos Topogréficos de Impacto Ambiental
2.9.1 Trabajo de Campo
2.9.2 Trabajo de Gabinete
2.10  Andlisis, Conclusiones y Recomendaciones
TRAFICO
3.1 Generalidades
3.1.1 Ubicacion
3.1.2 Descripcién del Area del Proyecto
3.1.3 Alcance del Trabajo
3.2 Antecedentes del Area del Proyecto
3.2.1 Recopilacion
3.2.2 Analisis
3.2.3 Conclusiones
3.3 Ubicacion de Estaciones
3.4 Volumenes y Clasificacion de Flujos Vehiculares
3.4.1 Trabajo de Campo
3.4.2 Trabajo de Gabinete
3.5 Proyecciones de Tréfico
3.5.1 Trafico Normal o Actual
3.5.2 Trafico Generado y Desviado
3.5.3 Proyecciones
3.6 Estudio de Magnitud y Frecuencia de Ejes
3.7 Analisis, Conclusiones y Recomendaciones
HIDROLOGIA E HIDRAULICA
4.1 Generalidades
4.1.1 Ubicacion y Descripcion del Area del Trabajo
4.1.2 Alcance del Trabajo
4.2 Antecedentes del Area del Trabajo
4.2.1 Recopilacién
4.2.2 Analisis
4.2.3 Conclusiones
4.3 Evaluacion de Problemas Hidrodinamicos

4.3.1 Trabajo de Campo
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4.3.2 Trabajo de Gabinete
4.4 Evaluacion de Insuficiencia Hidraulica e Insuficiencia de
Drenaje
4.4.1 Trabajo de Campo
4.4.2 Trabajo de Gabinete
4.5 Planteamiento de Soluciones
4.6 Analisis, Conclusiones y Recomendaciones

ESTRUCTURAS Y OBRAS DE ARTE.
5.1 Generalidades
5.1.1 Ubicacion y Descripcion del Area del Trabajo
5.1.2 Alcance del Trabajo
5.2 Antecedentes
5.2.1 Recopilacion
5.2.2 Analisis
5.2.3 Conclusiones
5.3 Inventario de Estructuras de Concreto
5.3.1 Evaluacioén Funcional
5.3.2 Evaluacion Estructural
5.4 Inventario de Obras de Arte
5.4.1 Evaluacion Funcional
5.4.2 Evaluacion Estructural
5.5 Inventario de Obras de Drenaje
5.5.1 Evaluacioén Funcional
5.5.2 Evaluacion Estructural
5.6 Disefos
5.7 Analisis, Conclusiones y Recomendaciones

CANTERAS, FUENTES DE AGUA Y BOTADERO
6.1 Generalidades
6.1.1  Ubicacion y Descripcion del Area del Trabajo
6.1.2 Alcance del Trabajo
6.2 Antecedentes
6.2.1 Recopilacion
6.2.2 Analisis
6.2.3 Conclusiones
6.3 Estudio de Canteras
6.3.1 Ubicacion de Canteras
6.3.2 Trabajo de Campo
6.3.3 Trabajo de Gabinete
6.4 Estudio de Fuentes de Agua
6.4.1 Ubicacion de Fuentes de Agua
6.4.2 Trabajo de Campo
6.4.3 Trabajo de Gabinete
6.5 Botaderos
6.5.1 Ubicacion de Botaderos
6.5.2 Trabajo de Campo
6.5.3 Trabajo de Gabinete
6.6 Analisis, Conclusiones y Recomendaciones
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10.

11.

SUELOS Y PAVIMENTOS
7.1 Generalidades
7.1.1 Ubicacién y Descripcion del Area del Trabajo
7.1.2 Alcance del Trabajo
7.2 Antecedentes del Tramo
7.2.1 Recopilacion
7.2.2 Andlisis
7.2.3 Conclusiones
7.3 Condicion Superficial del Pavimento
7.3.1 Trabajo de Campo
7.3.2 Trabajo de Gabinete
7.4 Condicion Funcional del Pavimento
7.4.1 Trabajo de Campo
7.4.2 Trabajo de Gabinete
7.5 Condicion Estructural del Pavimento
7.5.1 Trabajo de Campo
7.5.2 Trabajo de Gabinete
7.6 Prospeccion de Suelos y Ensayos Destructivos en el
Pavimento
7.6.1 Trabajo de Campo
7.6.2 Trabajo de Gabinete
7.7 Sectorizacion del Tramo
7.8 Disefos
7.9 Analisis, Conclusiones y Recomendaciones

PUNTOS CRITICOS Y PUNTOS VULNERABLES

SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
9.1 Generalidades
9.2 Alcance del Trabajo
9.3 Antecedentes del Tramo
9.3.1 Recopilacion
9.3.2 Anadlisis
9.3.3 Conclusiones
9.4 Inventario de Elementos de Sefializacién y Seguridad Vial
9.4.1 Evaluacion Funcional
9.4.2 Evaluacion Estructural
9.5 Andlisis, conclusiones y Recomendaciones

IMPACTO AMBIENTAL
Tramitado por el Concesionario ante la DGASA

METRADOS, COSTOS, PRESUPUESTOS, FORMULAS
POLINOMICAS Y PROGRAMACION

Deberan presentarse por cada etapa de ejecucion del
Mantenimiento Periddico Inicial. La programacién incluird los
cronogramas de ejecucion de obra y desembolsos, debidamente
respaldados por sus correspondientes programas PERT - CPM y
Diagrama de Barras.
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Volumen N° 2. Especificaciones Técnicas Generales vy
Especiales

Volumen N° 3: Metrados

Deberan considerarse por lo menos los siguientes rubros:

1.
2.

o0k w

Metrados de Obras Preliminares

Metrados de Explanaciones (Zona de reparacion, puntos
negros, etc.)

Metrados de Pavimentos

Metrados de Obras de Arte y Drenaje

Metrados de Sefalizacion y Seguridad Vial

Metrados de Trabajos de Mitigacion Ambiental

Volumen N° 4: Planos

o

En lo especificamente no sefialado en el desarrollo del

presente item se tendra en cuenta lo descrito en las DG-2001-

Normas para la presentacion de Informe Final de los

Proyectos, Capitulo I: Presentacion del Informe Seccién 103:

Condicién para el Desarrollo del Informe Final, 103.4

Presentacion de Planos. Pudiendo ser modificados previo

coordinacion y aprobacion del administrador del contrato.

Los planos originales se presentaran en papel bond a colores,

y las copias en el mismo papel en blanco y negro, con la

claridad de la informacion necesaria para su interpretacion.

Sin estar limitados a la relaciéon que a continuacion se detalla,

los pianos mas importantes y su contenido seran los

siguientes:

1. Plano indice con informacién general.

2. Plano de Ubicacion y Localizacion.

3. Plano Clave a escala conveniente (1/100,000), en papel
indeformable, con coordenadas UTM, y mostrando los
accidentes geograficos, poblaciones, medios de
comunicacion, fuentes de materiales, botaderos, fuentes
de agua, etc., que existan dentro del area del proyecto,
ademas de una tabla de distancias, altitudes, trafico y
cualquier otra informacidn que se estime necesaria.

4.  Plano de Sectorizacion con la siguiente informacion:

a. Deterioros superficiales segun evaluacién del
pavimento por el método PCI, mostrando resultados
numeéricos y graficos de fallas codificadas, segun el
catalogo establecido por el método mencionado.

b. Deflectograma por sectores homogéneos (Radios de

curvatura, Deflexion Promedio, Deflexion
Caracteristica, Deflexion Admisible para cada etapa
del Mantenimiento Periddico), incluyendo

proyecciones para los proximos diez afios.

c. Rugograma por sectores homogéneos (PSI, IRI
promedio, IRl admisible, IRI caracteristico).

d. Mddulos de elasticidad del pavimento.

e. Perfil de suelos, clasificacion de materiales de los
distintos estratos, CBR, constantes fisicas y otros
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pardmetros de importancia que considere el
Concesionario; de los sectores en los que se
realicen prospecciones de suelos y ensayos
destructivos, Escala 1:10,000 (H) y para la
estratigrafia de las calicatas 1:20 (V).

f. Resultados de las prospecciones en la superficie de
rodadura.

g. Identificacién y clasificacion de puntos criticos y
puntos vulnerables.

h. Trafico IMD por sectores homogéneos, tasa de
crecimiento vehicular anual y ubicaciéon de
estaciones de conteo.

Plano de Sectorizacion con la Informacion de la

estrategia adoptada como solucién, en cada una de las

etapas del Mantenimiento Periddico:

a. Refuerzos por insuficiencia estructural, si fuera el
caso.

b. Combinacion de refuerzos por insuficiencia
estructural y capas asfalticas para corregir la
rugosidad, si fuera el caso.

c. Capas asfélticas para corregir la rugosidad.

d. Tratamientos superficiales de proteccion: morteros,
sellos, lechadas asfalticas, riegos, etc.

e. Mantenimiento rutinario diferido.

f. Soluciones de insuficiencias de drenaje.

g. Reparacion de puntos criticos.

h. Obras de proteccion.

i. Trabajos de prevencion.

j.  Mantenimiento Restringido (Transitabilidad).

Plano de Secciones Tipo, indicando todas las
dimensiones y caracteristicas tipicas de cada uno de los
refuerzos, soluciones y tratamientos planteados para el
pavimento.

Planos de la geometria de la carretera en estudio:

Planos de planta, perfil longitudinal y secciones
transversales de la via en todo tramo homogéneo donde
se planteen refuerzos estructurales del pavimento, capas
nivelantes para controlar la regularidad, sellos para
correccién de la macro y Micro textura del Pavimento.

Plano de Planta y de Perfil Longitudinal se usara las
escalas H: 1/2000 y V: /200 de tal manera que permita
visualizar graficamente la sinuosidad y los cambios de
pendiente del tramo en estudio.

Plano de Secciones Transversales tipicas a escalas H:
1/100 y V: 1/100 indicando todas las dimensiones y
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10.

demas caracteristicas de las obras incluidas en la

seccion transversal de la carretera, tales como ancho y

espesor de las distintas capas del pavimento, bermas,

cunetas y drenes, inclinacion de los taludes, zanjas de
coronacion o de pie de talud, ancho del Derecho de Via,
etc. Se tendra en cuenta los siguientes criterios:

« Tramos Curvos: minimo 01 seccion al centro de la
curva horizontal.

» Tramos en Tangente: Minimo una seccién en cada
tangente que presente iguales dimensiones
geomeétricas de la via.

« Minimo una secciébn en cada punto critico y/o
estructura comprometida que atraviesa o es paralela
a la via.

» Plano de secciones transversales tipicas de todos los
tramos homogéneos donde se han definido
actividades de mantenimiento periédico.

Plano de secciones transversales tipicas de todos los
tramos homogéneos donde se han definido actividades
de mantenimiento periodico.

Planos de hidrologia e hidraulica.

Planos de canteras, botaderos y fuentes de
abastecimiento de agua, incluyendo levantamientos
topograficos, secciones y volumenes, consignado datos
acerca de las facilidades de acceso y las distancias de
transporte de acuerdo con el diagrama de distribucion
gue lo deberéa acompafiar.

Estos planos ademas incluiran ubicacion, secciones o
calicatas (escala vertical 1:20), volimenes y demas
caracteristicas técnicas, datos acerca del periodo de
utilizacion, método de explotacion, uso, rendimientos,
facilidades de acceso y las distancias de transporte de
acuerdo con el diagrama de distribucion que lo debera
acompanar.

Planos de canteras, botaderos y fuentes de
abastecimiento de agua, escala en planta 1:2,000,
consignando ubicacién, secciones o calicatas (escala
vertical 1:20), voliumenes y demdas caracteristicas
técnicas, datos acerca del periodo de utilizacion, método
de explotacion, uso, rendimientos, facilidades de acceso
y las distancias de transporte de acuerdo con el
diagrama de distribucion que lo debera acompafar.
Planos a escala 1:5,000 (H) del sistema del drenaje
proyectado, con ubicacibn de cunetas, zanjas de
coronacion, pontones, alcantarillas, etc.

Se presentard el perfil longitudinal de cunetas y/o zanjas
de drenaje paralelos a la carretera, con indicacion de
cotas y sus desfogues a alcantarillas, pontones u otros,
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11.

12.

13.

14.

asimismo las secciones transversales de todas las obras
de drenaje, a escala 1:100, con indicacion de cotas de
entrada y salida, pendientes, tipo de obra de drenaje,
cabezales, etc.

Planos a escala variable segun disefio de estructuras de
drenaje y obras de arte (alcantarillas, muros, pontones,
cunetas revestidas, sub drenaje, etc.) con tablas de
cantidades correspondientes a las distintas partidas que
se incluyen en el presupuesto y de conformidad con las
bases para las mediciones indicadas en las
especificaciones técnicas.

Planos de disefios en Puntos Criticos y Puntos
Vulnerables.

Planos de sefalizacién y seguridad vial a escala variable
gue incluyan la sefalizacion durante la ejecucion de la
obra; sefializacion horizontal (marcas en el pavimento);
sefalizacion vertical (sefiales preventivas, restrictivas e
informativas); detalle de los postes de fijacion; elementos
de seguridad vial, guardavias, tachas, postes
delineadores, etc. Ademas, se presentara un plano
general de sefalizacion y seguridad vial, a escala
1:5,000, ubicando claramente la correspondiente
sefalizacion horizontal, vertical y los elementos de
seguridad vial.

Otros que se consideren importantes.

e Volumen N° 5: Analisis de Precios Unitarios
Deberan incluir obligatoriamente la siguiente informacion a la fecha
mas reciente:

1.

5.

Bases para el célculo de precios unitarios.

* Costo de Mano de Obra

+ Costo de equipo mecanico

* Costo de Materiales

Andlisis del costo directo por partidas.

Analisis de gastos generales.

Resumenes de los componentes del costo y precios
unitarios por partidas.

Presupuesto.

. Volumen N° 6: Resumen Ejecutivo del Proyecto

. Volumen N° 7: CD

El Concesionario entregara los CD con los archivos en los
programas originales correspondientes a los Estudios de
Mantenimiento Periédico, en una forma ordenada y con
una memoria explicativa indicando la forma de reconstruir
totalmente el Informe Final, incluido los archivos de la
evaluacion econémica con el modelo HDM 4.

Respecto a los planos, seran presentados también en un
CD en archivos de Autocad.
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Volumen N° 8: Anexos

Anexo N° 1:
Anexo N° 2:

Anexo N°4:

Anexo N°5:

Anexo N° 6:

Anexo N° 7:
Anexo N° 8:

Libretas de Campo de Topografia
Informaciéon de Campo del Estudio de
Trafico

Informacién de Campo y Estadisticas del
Estudio de Hidrologia, Hidraulica y Drenajes
Ensayos de Laboratorio de Suelos,
Pavimentos, Concreto Hidraulico, Canteras y
Fuentes de Agua

Relevamiento de Fallas en la Superficie de
Rodadura y Bermas

Mediciones de Rugosidad

Mediciones de Deflexiones
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2.1

2.2

ANEXO N° 9
Apéndice 2
TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA FORMULACION DEL

ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA
(Rehabilitacion y Mejoramiento)

OBJETO

El objeto de los Términos de Referencia es emitir lineamientos para
formular el Expediente Técnico Definitivo, para la Rehabilitacion vy
Mejoramiento para el tramo correspondiente a la carretera Rio Blanco —
Huari.

El CONCESIONARIO sera responsable de todos los trabajos y estudios
que realice en cumplimiento de los presentes Términos de Referencia.

ALCANCE
La descripcion del alcance, que se hace a continuacion, servira para la
formulacion del Expediente Técnico Definitivo.

El CONCESIONARIO, seré el responsable del adecuado planeamiento,
programacion, conduccién de estudios basicos, disefios y, en general,
por la calidad técnica de todo el estudio que debera ser ejecutado en
concordancia con los estandares actuales de disefio en todas las
especialidades de Ingenieria relacionadas con el estudio. Asimismo, para
la construccidn, planteara métodos constructivos de ultima generacion.

Los desajustes, errores y/u omisiones que se detecten posteriormente a
la aprobacion del Expediente Técnico, son de exclusiva responsabilidad
del Concesionario.

La revision de los documentos y planos por parte de PROVIAS
NACIONAL, durante la formulacion del Expediente Técnico, no exime al
Concesionario de la responsabilidad final y total del mismo.

Revision y Evaluacion de Antecedentes

Para la elaboracion del Estudio, el CONCESIONARIO debera revisar y
evaluar todos los antecedentes que el MTC ponga a su disposicion y
demas documentos pertinentes que se encuentren en otros Organismos
Publicos y Privados. Asimismo, debera consignar el resultado de visitar la
zona del Proyecto.

Condiciones Generales para el desarrollo del Estudio

Todas las caracteristicas del disefio vial se sujetaran al Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras DG-2013, al Manual de Ensayos de Materiales
para Carreteras EM-2000, a las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion de Carreteras EG-2013. Complementariamente se utilizaran
las normas y especificaciones AASHTO y ASTM.
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231

Para el disefio se utilizaran programas de computo (software) de disefio
vial, que cuenten con aceptacion internacional y/o nacional.

Los informes seran desarrollados en programas MS WORD para textos,
Excel para hojas de calculo, Microsoft Project para la programacion,
Autocad para planos y S10 para costos.

Todo calculo, aseveracion, estimacion o dato, debera estar justificado en lo
conceptual y en lo analitico. No se aceptaran estimaciones o0 apreciaciones
del CONCESIONARIO sin el debido respaldo.

Alcances del Estudio
Estudio de Trafico

El Estudio de trafico se realizar4 considerando lo siguiente:

= |dentificacion de “tramos homogéneos” de la demanda. Identificacion de
los nodos y su naturaleza, que generan estos tramos homogéneos.

= Conteos de trafico en ubicaciones acordadas con el MTC. Los conteos
seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo. Si no existieran
estaciones de conteo permanente del MTC, los conteos se realizaran
durante un minimo de 7 dias.

= Con los correspondientes factores de correccion (horario, diario,
estacional), se obtendra el indice Medio Diario Anual (IMDA) de trafico
gue corresponda al tramo o subtramo, por tipo de vehiculo y total.

= Encuesta de origen - destino (O/D) en estaciones acordadas con el
MTC, con un minimo de 24 horas por estacion; el minimo de estaciones
O/D por tramo sera de 2. La encuesta incluira tipo de vehiculo, marca,
modelo, afio, numero de asientos, numero de ocupantes, tipo de
combustible, origen, destino, propdsito de viaje, frecuencia de viaje,
peso vacio, peso cargado, carga util, producto transportado, costo de
viaje al usuario (pasajeros y/o carga transportada).

= Censo de carga por tipo de vehiculo pesado y por eje (camiones y
buses). El censo se efectuara durante 4 dias y un minimo de 12 horas
cada dia (turno dia y noche) hasta completar dos dias, a los efectos de
obtener las cargas, factores de carga reales actuantes sobre el
pavimento, la presion de llantas para obtener el factor de ajuste a los
factores de carga y el factor carril y direccional de carga que permita
determinar, para el disefio de pavimentos, el numero de ejes
equivalentes de 8.2 TN y el niumero de repeticiones de EE para el
periodo de disefio asi como la composicion del trafico. Se incluird un
analisis de los problemas de sobrecarga.

= Medicibn de velocidades y obtencion de la velocidad media de
operacion por tipo de vehiculo, por tramo homogéneo. Analisis del
impacto que diversas velocidades de disefio tendrian sobre la
demanda, tanto en volumen como en composicion, O/D y naturaleza
(normal, generado y derivado).

» El estudio de trafico incluirh ademas, el andlisis de la demanda del
trdnsito no motorizado (peatones, ciclistas, arreo de ganado),
identificacion de centros de demanda como escuelas, mercados,
paraderos, zonas de carga y descarga de mercaderia, etc.
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2.3.2

= Se diferenciaran los flujos locales de los regionales, estableciendo tasas
de crecimiento para ambos flujos, por tipo de vehiculo y principales
O/D.

» Se analizara la posibilidad de cambios cualitativos en la demanda
(composicién vehicular, por ejemplo, nuevos servicios de transporte de
pasajeros, carga en vehiculos de mayor capacidad), debido al
mejoramiento de la carretera o a cambios en la velocidad de disefio.

» Se efectuardn proyecciones de trafico para cada tipo de vehiculo,
considerando la tasa anual de crecimiento calculada y debidamente
fundamentada, segun corresponda, a la tendencia histérica o
proyecciones de caracter socio economico (PBI, tasas de motorizacion,
proyecciones de la poblacién, evolucion del ingreso, etc.) y el tréfico
gue se estima luego de la pavimentacion, identificando el transito
normal, el generado y el derivado, por tramos homogéneos del transito.
El CONCESIONARIO presentara las metodologias, criterios o0 modelos
empleados para el calculo y proyecciones del transito normal, generado
y derivado.

Seguridad Vial

Deberan incluirse los siguientes aspectos:

» Recoleccion y analisis de datos de accidentes:

- recoleccion de datos en organismos publicos con residentes
locales, en hospitales y otros;

- andlisis de los datos para identificar las causas y tipos de
accidentes y los puntos negros de la carretera.

» Registro y andlisis de las caracteristicas fisicas actuales de la via,
para identificar los factores que puedan afectar la seguridad vial:

- inexistencia o ineficacia de alumbrado publico;

- alineamiento horizontal y vertical inadecuado;

- accesos e intersecciones irregulares o inadecuadas;

- estrechamiento de la via o deformaciones de la superficie;

- bermas inexistentes o inadecuadas;

- puntos de cruce de rios, ojos de agua y canales de riego
vulnerables a accidentes con cargas peligrosas;

- puntos de cruce de animales, peatones y ciclistas y paradas de
buses. Inadecuados dispositivos de seguridad vial.

- insuficiente o inadecuada sefializacion.

- carencia y necesidad de defensas laterales (p. ej. guardavias y/o

muros).

»= Diagnoéstico integrado, considerando los resultados del estudio de
trafico y demarcacion en planta de los “puntos negros” (zonas donde
se presentan accidentes con mayor frecuencia).

= Definiciébn de medidas para reducir y prevenir accidentes de transito

Los sectores que representen riesgo o inseguridad vial se proyectaran
con la debida sefializacion, disefiando adicionalmente, segun sea el
caso, elementos de seguridad como sardineles, postes delineadores,
guardavias y/o muros y amortiguadores de impacto. En casos
necesarios, el CONCESIONARIO disefiard rampas de ascenso (tercer
carril), rampas de frenado, sobreanchos, banquetas de visibilidad, etc. Se
pondra énfasis a las medidas de proteccion a peatones y transporte no
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2.3.3

motorizado en las areas urbanas, cruces de poblados, areas de
concentracion poblacional (escuelas, hospitales, iglesias, mercados etc.)
y sefializaciébn especial en la entrada/salida de areas urbanas y
poblados.

Asimismo, el CONCESIONARIO debera establecer las normas vy
medidas de seguridad necesarias para disminuir los riesgos de
accidentes de transito durante las obras.

Disefio Geométrico

= EI CONCESIONARIO, estudiara y propondra, para la aprobacion del
MTC, la velocidad directriz, distancias de visibilidad de parada y
sobrepaso y las secciones tipicas de disefio, en concordancia con la
clasificacion de la carretera, la demanda proyectada, el tipo de
topografia, los suelos, el clima, etc., segun sea lo mas conveniente de
acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG — 2013.
En forma complementaria se aplicara las Normas de Disefio
AASHTO.

= EI proyecto requiere conseguir un alineamiento horizontal
homogéneo, donde tangentes y curvas se sucedan armoénicamente,
evitando en lo posible la utilizacion de radios minimos y pendientes
maximas.

= El levantamiento de la poligonal principal y las poligonales auxiliares
de cierre debera ser realizado utilizando estacion total. Para el célculo
de las coordenadas de los vértices de la poligonal, se tomaran como
referencia las coordenadas de los hitos geodésicos mas cercanos
gue existan en la zona.

= ElI CONCESIONARIO efectuara la materializacién del eje propuesto,
estacando cada 20 metros para tramos en tangente y cada 10 m para
tramos en curva o de existir variaciones bruscas en el relieve del
terreno.

»= Los vértices (PIs) de la poligonal y los (PCs) principio de curva y (PT)
principio de tangente deberdn ser marcados en el terreno o
monumentados con concreto, en area que no esté sujeta a su
remocién por los equipos de construccion.

= Se nivelaran todas las estacas del eje, levantandose el pefrfil
longitudinal del terreno tomando como punto de referencia las cotas
de los hitos geodésicos mas cercanos que existan en la zona y se
disefiara la rasante correspondiente.

» Las nivelaciones se cerraran cada 500 m con una precisién de 0.012
m/km, colocandose asimismo un Bench - Mark (BM) con
monumentacion de concreto, cada 500 m en lugares debidamente
protegidos, fuera del alcance de los trabajos y referidos a puntos
inamovibles.

» Las secciones transversales seran levantadas en cada estaca, en un
ancho no menor de 30 metros a cada lado del eje, debiendo permitir
la obtencién de los volumenes de movimientos de tierra y el disefio de
obras de arte.

» Se tomaran secciones, perfiles y niveles en los cruces con otras vias,
interseccion de calles, canales, acequias y otros que tengan
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incidencia en el trazo, para poder definir las soluciones mas
convenientes.

Se proyectara dentro del derecho de via ductos y camaras
técnicamente adecuados que permitan la instalacion de cables de
fibora Optica los cuales permitiran brindar servicios publicos de
telecomunicaciones en cumplimiento de lo dispuesto en el decreto
supremo N° 024-2007-MTC.

En los sectores donde se cruzan centros poblados se utilizaran
disefios apropiados, a la naturaleza del poblado, considerando:

Se proyectara las medidas de proteccion a peatones, veredas,
paraderos de buses, cruces de peatones y ciclistas, zonas de
carga y descarga de mercaderias, etc. Se presentara el detalle de
su ubicacioén, caracteristicas y disefio. Las veredas deberan tener
un ancho minimo acorde al flujo de personas considerando la hora
de maxima demanda (por ejemplo, a la salida de la escuela). El
ancho minimo recomendado es de 150 m. Si el
CONCESIONARIO adopta un ancho inferior al minimo, debera
presentar la justificacion correspondiente. Se destacardn las
normas de circulacién y velocidad propuesta para la via de
acuerdo al disefio resultante, tamafio poblacional, etc.; en
particular, se destacaran las restricciones a la velocidad de
circulacion propuesta.

El disefio tendra en cuenta los niveles y limites de las
edificaciones existentes. En caso de ser necesario expropiar
viviendas o terrenos para que el camino y su vereda mantengan
sus condiciones de disefio, el CONCESIONARIO marcara estas
propiedades en su plano de forma tal de individualizarlas
perfectamente.

El CONCESIONARIO debera contemplar la soluciéon a las
interferencias al disefio, en lo que respecta a las obras existentes
0 proyectadas de servicio publico (postes, cables, tuberias,
buzones de alcantarillado, etc.). Para el efecto coordinara con los
Concejos Municipales, comunidades y/o Entidades de servicio
publico correspondientes.

1. Levantamientos Topograficos

Se incluyen en esta actividad los levantamientos topograficos
requeridos, para el disefio de puentes y muros, areas afectadas,
areas de fuentes de materiales, botaderos, etc.

Se realizara un inventario de todas las obras de arte, alcantarillas,
pontones, muros de contencion, etc., indicando su ubicacién, su
diametro o dimensiones, las cotas del fondo a la entrada y salida.
En las zonas urbanas la topografia debera incluir todos los
detalles existentes, incluyendo cotas, veredas, lineas de fachada,
tapas de buzones, postes, etc. Los planos se presentaran a escala
1:500, con curvas de nivel cada 0.50 metros. Se ubicaran los
centros de concentracion de habitantes, tales como mercados,
escuelas, postas sanitarias, municipalidad, plaza mayor, ferias,
etc., hasta 200 metros a cada lado del eje de la via.
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*» Plano de planta, a escala 1:500, de poblados atravesados por la
via, en una faja minima de 50 metros a cada lado del eje del
camino, indicando el ancho de la via, bermas, veredas peatonales,
construcciones (linea de fachadas), intersecciones con calles 6
caminos, paradas de buses, postes, tapas de buzones, etc.

* En los cauces de rios, cursos de agua menores y huaycos, se
efectuaran los levantamientos topograficos necesarios para
disefiar las obras de drenaje y obras de arte complementarias,
materializando poligonales auxiliares a lo largo del cauce, que
para el caso, no serd menor de 300 metros aguas arriba y 300
metros aguas abajo del eje, las mismas que seran niveladas y a
partir de ello se obtendrén secciones transversales al cauce y las
pendientes de los cauces naturales.

» Se efectuard un registro completo de la ocupacion del derecho de
via, a fin de individualizar las edificaciones, cultivos, puntos de
venta y otros. En caso de afectar edificaciones o terrenos de
propiedad privada o ante la necesidad de ensanchamiento de la
via, correccibn de trazado o variantes, se efectuaran
levantamientos topograficos complementarios y se elaboraran los
documentos técnicos de identificacion que permitan a la Entidad
evaluar los limites y las areas totales y a expropiar los predios.

Estudio de Suelos, Canteras y Pavimentos

Estudio de Suelos

Los trabajos efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan

orientados a desarrollar las actividades que permitan evaluar y

establecer las caracteristicas fisico - mecanicas del terreno natural y la

estructura de la subrasante sobre la cual se apoyard el pavimento:

= EI CONCESIONARIO debera establecer el Perfil Estratigrafico de la
carretera (Horizontal 1:10000 y Vertical 1:12.5) de la carretera.

= EI CONCESIONARIO para definir el Perfil Estratigrafico debera
efectuar prospecciones de estudio. El distanciamiento de las
prospecciones no debe ser mayor de 250 m; en caso de existir
diferenciacion en las caracteristicas de los estratos entre calicatas
contiguas se hard una calicata adicional entre ambas. La
profundidad de estudio serd como minimo de 1.50 m debajo de la
linea de subrasante proyectada.

» La evaluacibn deberd determinar, la presencia o no de suelos
organicos, expansivos en cuyo caso las calicatas deben ser mas
profundas. Se indicard claramente su ubicacion, longitud vy
profundidad de dicho sector y se daran recomendaciones concretas
sobre el tratamiento a realizarse durante el proceso constructivo.

= El CONCESIONARIO por cada calicata efectuada presentara un
Registro de Excavacion, donde indicara los espesores y descripcion
(tipo de material, color, humedad, compacidad, etc.) de cada uno de
los estratos encontrados; ademdas deberd presentar vistas
fotograficas de cada una de las calicatas, donde se aprecie los
estratos encontrados y la profundidad de la excavacion.
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En caso de presentarse precipitaciones (lluvias) durante los trabajos
de prospecciones, estos deberan ser paralizados y reanudados una
vez que ya no se presenten.
Las calicatas deben ser protegidas, para su evaluacion y estar
debidamente referidas a la progresiva de la carretera para su
ubicacion. Por seguridad vial las calicatas seran debidamente
rellenadas y compactadas una vez que haya sido concluida la
evaluacion y el muestreo de cada uno de los estratos encontrados
en cantidades suficientes que permita la ejecucion de los ensayos
de laboratorio y de verificacidbn cuando se requiera, en especial de
los estratos seleccionados para la ejecucion de Proctor y CBR.
Los ensayos de Mecanica de Suelos a efectuarse a las muestras de
cada estrato encontrado en cada prospeccion, se desarrollaran de
acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras del
MTC (EM-2000) y seran:
o Andlisis Granulométrico por tamizado
o Humedad Natural
o Limites de Atterberg
- Limite Liquido
- Limite Plastico
- Indice de Plasticidad
o Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO
Ademas se efectuaraa ensayos de Proctor Modificado y California
Bearing Ratio (CBR) del terreno de fundacion por cada tipo de suelo
y como control de permanencia de éste cada dos (02) kildmetros
como maximo, con la finalidad de obtener luego de un analisis
estadistico la determinacion del CBR de disefio, que corresponda
con el Perfil Estratigrafico (cada sector y/o sub tramo de
caracteristicas homogéneas).
Para establecer el CBR de disefio, se efectuara el analisis de los
suelos desde el punto de vista de capacidad de soporte para el
pavimento proyectado, el cual concluira en la sectorizacion de la
carretera de ser posible. EI CBR de disefio para la estructuracion del
pavimento, es el valor de mayor incidencia en el sector, por lo que
su calculo obedece a la estadistica de todos los ensayos de CBR
efectuados y la totalidad de suelos encontrados; luego dicho CBR de
Disefio se empleara para establecer el Modulo Resiliente de Disefio,
de acuerdo a correlaciones matematicas que cuenten con
aceptaciéon mundial.
El CONCESIONARIO para cumplir con los plazos establecidos,
ensayara las muestras de suelos en el laboratorio de suelos y
materiales de su propiedad y dependiendo de su capacidad
operativa y/o rendimiento podra encomendar los ensayos y pruebas
a terceros; con el objeto de efectuar ensayos en laboratorios de
manera simultanea y reducir el periodo de tiempo de la etapa de
laboratorio. En ambos casos el CONCESIONARIO seréa responsable
de la exactitud y confiabilidad de los resultados.
El CONCESIONARIO ademas de los certificados de ensayos debe
presentar cuadros resumenes de los resultados de ensayos, en
donde se indique: numero de calicata, progresiva, muestra,

96



profundidad del estrato, porcentajes de material retenido en las
mallas N° 04, N° 10, N° 100 y N° 200, constantes fisicas (limite
liquido, limite plastico e indice de plasticidad), humedad natural,
clasificacion SUCS y AASHTO, proctor (maxima densidad seca y
optimo contenido de humedad) y CBR (al 95 y 100% de la M.D.S.).
El CONCESIONARIO elaborara el Perfil Estratigrafico de la
carretera, en base a la informacion tomada en campo y a los
resultados de ensayos de laboratorio y representara en forma grafica
los tipos de suelos y caracteristicas fisico — mecénicas, espesor de
los estratos, nivel freético y deméas observaciones que considere el
CONCESIONARIO. Evaluara el Perfil Estratigrafico y de acuerdo a
las caracteristicas fisicas — mecanicas determinara sectores criticos
y sectores de caracteristicas homogéneas.

La Memoria Descriptiva del Estudio de Suelos, debera considerar la
descripcion de los suelos encontrados, condicion actual de la
superficie de rodadura y condicion estructural del terreno de
fundacién; ubicacion de materiales inadecuados (suelos organicos
y/o expansivos), suelos débiles (si los hubiera), presencia de nivel
freatico, analisis de la totalidad de los resultados de ensayos de
laboratorio; con sus recomendaciones, tratamiento, soluciones y
demas observaciones al respecto que considere el
CONCESIONARIO.

El estudio debe especificar las profundidades (espesores), anchos y
longitudes de aquellos sectores donde se efectuaran mejoramientos,
ya sea por la existencia de materiales inadecuados, suelos débiles
en la plataforma existente o de los trazos nuevos, asi como de los
cortes de taludes o ensanches de plataforma, indicando las
caracteristicas del material para el mejoramiento, el procedimiento
constructivo y los metrados correspondientes.

2.3.4.2 Canteras y Fuentes de Agua
Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete,
estan orientados a desarrollar las actividades que permitan evaluar y
establecer las caracteristicas fisico-mecéanicas de los agregados
procedentes de las canteras para determinar su calidad y usos en los
diferentes requerimientos de obra; para lo cual como minimo:

El CONCESIONARIO localizar4 bancos de materiales que seran
estudiados y analizados para determinar su empleo en las
distintas capas estructurales del pavimento (subbase granular,
base asfaltica, carpeta asfaltica, tratamiento superficial, etc.),
areas de préstamo de material para conformar los rellenos, asi
como agregados pétreos para la elaboracion de concretos
hidraulicos.

El CONCESIONARIO efectuard el levantamiento topogréfico y
las secciones transversales de las canteras a utilizarse que
sustentaran el volumen de material a explotar.

Con el fin de determinar los estratos a explotar, utilizacion,
rendimientos y potencia de las canteras, el CONCESIONARIO
realizara exploraciones (minimo 03 prospecciones por cada area
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menor o igual a una hectarea) por medio de perforaciones,
sondeos, calicatas y/o trincheras; a profundidades no menores de
la profundidad maxima de explotacion. Las prospecciones seran
ubicadas de tal forma que cubra toda el area de explotacion
recomendada. La ubicacion de las calicatas debera ser detallada
en el plano de levantamiento topografico de la cantera.

El CONCESIONARIO presentara un registro de excavacion para
cada una de las prospecciones que realice en la totalidad de
canteras estudiadas, en donde: i) Detallara las caracteristicas de
los agregados, forma, tamafio, humedad, color, espesor del
estrato, etc. y i) Presentard las correspondientes vistas
fotogréficas de cada calicata y de la cantera analizada (diferentes
perspectivas).

Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicas
fisico, quimicas y mecanicas de los materiales de cantera; se
efectuaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para
Carretera del MTC (EM-2000) y seran de acuerdo al uso
propuesto:

Ensayos Estandar:

Andlisis Granulométrico por tamizado

Material que pasa la Malla N°200

Humedad Natural

Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 40)

Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO
nsayos Especiales:

Mo O O O O

Proctor Modificado.
California Bearing Ratio (CBR).
Porcentaje de Particulas Chatas y Alargadas.
Porcentaje de Particulas con una y dos Caras de Fractura
(relacion es de 1/3 : espesor/longitud).
Porcentaje de Absorcion (Agregado Grueso y Fino).
Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 200).
Porcentaje de Particulas Friables.
Equivalente de Arena.
Abrasion.
Durabilidad (Agregado Grueso y Fino).
Adherencia entre el Agregado y Bitumen (agregado grueso y
fino).
Sales Solubles Totales.
Contenido de Sulfatos.
Impurezas Organicas.
Pesos Volumétricos (suelto y compactado, agregado grueso
y fino).
o Pesos Especificos (suelto y compactado, agregado grueso y
fino).
Y deméas que sefialen las Especificaciones Técnicas Generales
para la Construccion de Carreteras (EG-2013) del MTC.

Las muestras representativas de los materiales de cada cantera
seran sometidas a la totalidad de ensayos exigidos por las

O O O O o0 o0 O O O O O

o O O O
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Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion de
Carreteras del MTC (EG-2013) de acuerdo al uso propuesto;
siendo lo minimo:

o Ensayos Estandar: Un juego de ensayos por cada
prospeccién ejecutada en la cantera, el numero de
prospecciones se determinara de acuerdo al area y volumen
de explotacion de la Cantera.

o Ensayos Especiales: Cinco juegos de ensayos por cada
cantera, de tal forma cubrir toda el area y volumen de
explotacion, a fin de determinar y establecer sus
caracteristicas fisico — mecanicas y sustentar el
cumplimiento de las Especificaciones Técnicas. Los ensayos
de laboratorio se efectuaran de acuerdo al Manual de
Ensayos de Materiales para Carreteras del MTC (EM-2000).

Si para el cumplimiento de las correspondientes Especificaciones
Técnicas, es necesario someter al agregado a un tratamiento
(lavado, venteo, mezclas, etc.); el CONCESIONARIO debera
presentar similar cantidad de resultados de ensayos de materiales
seflalados en el parrafo anterior, efectuados con agregados
después de sometidos a dichos tratamientos, a fin de corroborar y
verificar si con dichos tratamientos se logra el cumplimiento de las
Especificaciones Técnicas.

La cantidad de muestras extraidas de las canteras debera ser tal
que permita efectuar los ensayos exigidos, asi como también los
ensayos de verificacion para rectificar y/o ratificar resultados pocos
frecuentes (dudosos).

En el caso de rocas y/o afloramientos rocosos que se hallan
propuestos como cantera, los ensayos de calidad contemplaran
ademas de los ensayos de abrasion:

o Ladescripcion Petrografica Macroscopica de la roca.

o Definir las caracteristicas del afloramiento (volumen,
fracturamiento, dimensionamiento de bloques, etc).

o Recomendacion de la metodologia de procesamiento de
explotacion (método de voladura, chancado, etc.).

El CONCESIONARIO recomendara los tipos de Planta para la
produccion de agregados, para los diferentes usos
granulométricos, sefialara los requerimientos de rendimientos de
produccion.

Se seleccionaran Gnicamente las canteras mas cercanas a la obra
y que con los correspondientes ensayos de laboratorio se
demuestre que la calidad y cantidad de material existente son
adecuadas y suficientes para el proyecto y que cumplan con la
totalidad de requerimientos establecidos por las Especificaciones
Técnicas Generales para la Construccion de Carreteras (EG-2013)
de acuerdo al uso propuesto.

El CONCESIONARIO evaluara los requerimientos de los accesos
a las canteras, considerando las necesidades de construirlos o
mejorarlos, sefialara también si los accesos se encuentran en
propiedad de terceros.
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= EI CONCESIONARIO para cumplir con los plazos establecidos,
ensayara las muestras de agregados en el laboratorio de suelos y
materiales de su propiedad y dependiendo de su capacidad
operativa y/o rendimiento podr4 encomendar los ensayos y
pruebas a terceros; con el objeto de efectuar ensayos en
laboratorios de manera simultanea y reducir el periodo de tiempo
de la etapa de laboratorio. EI CONCESIONARIO en ambos casos
sera responsable de la exactitud y confiabilidad de los resultados.

= EI CONCESIONARIO ademas de los certificados de ensayos debe
presentar por cada cantera un cuadro resumen en donde consigne
la totalidad de los resultados de los ensayos efectuados (con la
debida identificacion: cantera, calicata, muestra, nombre del
ensayo, resultados, etc.).

» Se efectuara el levantamiento topogréfico y secciones de la
totalidad de bancos de materiales propuestos.

= EI CONCESIONARIO calculara el volumen de material utilizable y
desechable y recomendard, el periodo y oportunidad de utilizacion,
calculando el rendimiento para cada uso; sefalar4d el
procedimiento de explotacion y su disponibilidad para proporcionar
los diferentes tipos de materiales a ser empleados en la Obra.

= La Memoria Descriptiva debe establecer informacion
correspondiente a: ubicacion del banco de materiales,
accesibilidad al mismo, tipo de fuente de materiales, descripcion
de los agregados, usos, tratamiento, tipo y periodo de explotacion,
propietario y demas informacion que considere pertinente el
CONCESIONARIO; asi como los paneles fotogréficos
correspondientes de la totalidad de canteras.

» De igual manera se debera determinar la ubicacion de las Fuentes
de Agua, efectuar su analisis quimico y determinar su calidad para
ser usada en la obra (para mezclas de concreto, capas granulares
y Otros).

= EI CONCESIONARIO presentara un Plano de Canteras y Fuentes
de Agua, en el cual detallara en forma concreta y resumida los
resultados de las Investigaciones de Campo y Memoria
Descriptiva (entre otros aspectos: Ubicacion de las Canteras y
Puntos de Agua, longitud y estado (transitabilidad) de los accesos,
caracteristicas de los agregados, usos, potencia, rendimiento,
tratamiento, periodo y equipo de explotacion).

= EI CONCESIONARIO deberéa establecer las condiciones legales y
técnicas través de las cuales el constructor del proyecto, debe
adelantar los tramites correspondientes para la obtencién de los
permisos, autorizaciones y concesiones de tipo ambiental, asi
como las servidumbres, necesarias para la extraccion, uso y
aprovechamiento de los recursos naturales requeridos por el
proyecto.

2.3.4.3 Disefio de Pavimento
* En cuanto a los aspectos técnicos relacionados con los
procedimientos de disefio estructural del pavimento, el
CONCESIONARIO debe desarrollar la metodologia AASHTO
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version 1993 y complementariamente la del ASPHALT INSTITUTE
edicion 1991. EI CONCESIONARIO podra utilizar alguna otra
metodologia utilizadas por entidades u organismos de reconocido
prestigio, por lo cual debe contar con la autorizacion expresa de
PROVIAS NACIONAL, asimismo expondra en una memoria de
calculo todos los criterios adoptados describiendo paso a paso
como se han obtenido los resultados.

Con el fin de optimizar la estructura del pavimento a adoptar, sera
necesario analizar las alternativas de disefio mediante Métodos
Analiticos, tomando en cuenta criterios de falla en la subrasante y en
la capa asfaltica; para el efecto, el CONCESIONARIO establecera el
dimensionamiento estructural que represente cada seccion
homogénea, indicando el nimero de capas, el espesor de cada una
de ellas y su comportamiento esfuerzo - deformacion tipificado por el
modulo de elasticidad y la relacion de Poisson. Finalmente, el
CONCESIONARIO determinar4 la estructura del pavimento a
construir.

El CONCESIONARIO estudiara y analizara diferentes alternativas
de estructuracion del pavimento, en funcién de la capacidad de
soporte de la subrasante, del tréfico previsto, de las condiciones
ambientales del area (clima, altitud, precipitaciones, etc.), de las
alternativas de mantenimiento vial, de los materiales naturales
disponibles en la zona, etc.

De corresponder a la capa de rodadura una carpeta asféltica, se
estudiara y analizara un disefio para 20 afios, con ejecucion en una
sola etapa y en dos etapas, considerando una primera etapa de 10
afos y la segunda hasta el afio 20, para otros los otros casos sera
determinado por el CONCESIONARIO, debiendo contar con el
sustento técnico correspondiente.

El CONCESIONARIO con el conocimiento de las canteras
propuestas y de las caracteristicas fisico-mecanicas de los
agregados, realizard un predisefio de la superficie asfaltica de
rodadura; asi como también definira el tipo de Asfalto a utilizar de
acuerdo a las caracteristicas de Trafico y Altitud de la zona.

Se presentaran los resultados de laboratorio del disefio de la
superficie asfaltica de rodadura que se prevé emplear en la
construccion del pavimento, indicando en cuadros y/o graficos los
andlisis correspondientes y las correspondientes conclusiones.

2.35 Estudio Geoldgico - Geotécnico de la Carretera

El inicio del estudio, sera luego de definido el eje y estacado del
trazo final, con la participacion y opinion del especialista en
geologia y geotecnia, dada la necesidad de proyectar variantes.

Cartografiado detallado de la geologia regional y local, con la
identificacion de formaciones, estructuras litologicas y fallas
geoldgicas a lo largo del trazo. La informacion geoldgica sera
plasmada en un mapa geoldgico local, cuya descripcion debera
contener conceptos aplicados a la ingenieria; arribando a la
interpretacion geotécnica de la geomorfologia, estratigrafia,
petrografia, sedimentologia, geologia estructural 6 tectdnica en el

101



emplazamiento de cada tramo. Plasmados en mapas 6 planos a
escala (1:2000), sobre los que se identificaran entre otros;
poblados y quebradas principales, sectores criticos € inestables y
demas elementos de utilidad al Estudio.

De encontrarse materiales arcillosos en los sectores donde se
proyecten estructuras u obras de arte, se evaluard la inestabilidad
de las arcillas por consolidacién y expansion, formulandose las
medidas correspondientes.

Para el caso de suelos arenosos, donde se infiere la presencia
ademas la presencia del nivel fredtico, se evaluara la
susceptibilidad a la licuacion de suelos, en base a ensayos
triaxiales, planteando las medidas de control correspondientes.
Identificacion y analisis de los procesos de geodinamica externa y
taludes inestables que pongan en riesgo la transitabilidad de la
via, definiendo la magnitud, geometria, evaluara las causas,
consecuencias, identificando los agentes desestabilizantes,
efectuara las investigaciones geotécnicas correspondientes de
campo Yy laboratorio para diagnosticar el problema y plantear las
medidas u obras de solucion, a nivel de disefio. En estas
evaluaciones se deberan realizar como minimo la ejecucion de
calicatas y trincheras.

La evaluacion y solucion de los procesos de geodinamica externa
sera multidisciplinaria, por lo que debera contar con la opinién y
aprobacion de los demés especialistas del CONCESIONARIO. En
el caso de soluciones altamente costosas contemplara ademas,
otras alternativas de menor inversion, mas ello no exime el disefio
de las primeras.

En los sectores afectados por procesos de erosion de riberas; El
CONCESIONARIO evaluara estos problemas y establecera el
tratamiento correspondiente en estrecha coordinacién con el
Especialista en Hidraulica.

Para el caso de los sectores criticos, cuya solucién requerira de
estudios mas exhaustivos y/o de alta especializacion, el
CONCESIONARIO recurrira a sondajes directos e indirectos:
perforaciones diamantinas 01 perforacion de 20,m, en cada sector
efectuando las consideraciones y metodologia de exploracion
establecida en el item de Geologia y Geotecnia de Puentes y
Pontones, complementada con refraccion sismica: la misma que
debe considerar por lo menos 2.0 veces la longitud del sector
afectado, como minimo, los que seran distribuidos
coherentemente en cada uno de los sectores criticos, cuya
distribucion debera ser coordinada obligatoriamente con la
entidad, debiendo considerar tanto las velocidades de los
diferentes estratos como las constantes elasticas, el
espaciamiento entre gedfonos para definir la estratigrafia debe ser
de 3.0m. Debe efectuar técnicas de investigacion in-situ como
auscultaciones dinamicas y semi-estaticas, a fin de interpretar
cabalmente la naturaleza del proceso y arribar al disefio de las
obras de estabilizacion, o caso contrario, al planteamiento de
variantes. La evaluacidbn de estos sectores debera incluir
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obligatoriamente un andlisis exhaustivo de la fotointerpretacion
geoldgica especifica de toda el area de influencia, con un radio de
alrededor de 2.0, veces la longitud del sector afectado, el mismo
que debe formar parte del estudio de estos tramos, cuyos
lineamientos de presentacion deben cefiirse por lo menos con lo
establecido en el capiitulo de puentes y pontones, indicando el
modelamiento geotécnico y las medidas correctivas, conteniendo
el disefio correspondiente.

Se desarrollaran los analisis de estabilidad de taludes mediante el
método del Equilibrio Limite, para cuyo efecto se efectuaran
ensayos estandar y especiales (clasificacion, limites de atterberg,
contenido de humedad, corte directo, triaxiales, etc.) como medios
de obtencion de los parametros geomecanicos de los materiales
presentes, los ensayos de penetracion estatica, podran ser
empleados sin embargo no reemplazaran a los ensayos de
laboratorio.

El empleo del back analisis o retro andlisis sélo podra ser utilizado
como medio referencial de los pardmetros de resistencia de la
superficie de falla de un talud, bajo ninguna situacién reemplazara
a los ensayos cortantes de laboratorio.

En el caso que los taludes inestables y criticos, se encuentren
asociados a problemas de agua subterrdnea o niveles freéticos
muy superficiales, se efectuaran estudios hidrogeolégicos que
permitan disefiar; drenes profundos, galerias drenantes, pozos
verticales, etc.

Las intervenciones en afloramientos rocosos contemplaran entre
otros necesariamente: clasificacion petrografica, analisis de
estabilidad cinemética mediante proyecciones estereogréficas,
clasificaciones geomecanicas (Bieniawski y Barton, etc.) U otros
aplicables a taludes y andlisis de fallas, Calculo de la resistencia al
cortante de las discontinuidades, mediante ensayos especiales y
metodologias  propias. Los ensayos minimos para la
caracterizacion del macizo rocoso son: compresion simple, peso
unitario, corte directo (discontinuidades).

Se desarrollara los estudios de riesgo sismico localizado,
empleando metodologias adecuadas, tomando como base la
informacion de sismos histéricos é instrumentales, que definan
con precision, las aceleraciones y/o coeficientes maximos y de
disefio, aplicables a la via.

Se desarrollara la clasificacion de materiales a lo largo de todo el
trazo, cada 50 m. como maximo, segun se encuentren tramos
homogéneos, calificando y cuantificando porcentualmente la
cantidad de material suelto, roca suelta y roca fija, cuya
informacion debe sustentar la inclinacion de los taludes de las
secciones transversales, asi como también los metrados de los
movimientos de tierra por concepto de explanaciones.

Los estudios deben considerar, realizar ensayos especiales
(triaxiales, corte directo, etc,) y ensayos estandar (clasificacion,
peso unitario, etc,) para efectuar los analisis de estabilidad de
taludes, consignandose los parametros reales.
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Toda la informacién textual debera estar debidamente asistida por
certificados de ensayos y complementos gréficos, como
fotografias, mapas, planos geoldgicos, geotécnicos vy
geodinamicos a escalas de acuerdo a las normas vigentes
(1:200).

Para el caso de proyectar obras de contencién 6 sostenimiento, el
CONCESIONARIO debera realizar ensayos especiales (triaxiales,
corte directo, etc,) y ensayos estandar (clasificacion, peso unitario,
etc,) para efectuar los analisis de estabilidad correspondientes,
consignandose los parametros reales.

De existir otras consideraciones no contemplada en los presentes
Términos de Referencia, el proyecto se cefira a las Normas
Peruanas EG-2000 y DG-2001.

Disefio Geotécnico

Se efectuaran los disefios de los taludes de corte y relleno en
suelos como resultado de los analisis de estabilidad de taludes
mediante el método del equilibrio limite, ineludiblemente en base a
ensayos de laboratorio estandar y especial.

Se disefiard las obras requeridas en la estabilidad de taludes,
tratamiento de puntos criticos y procesos de geodinamica externa;
muros de sostenimiento, de contencion, etc; definiendo la cota de
cimentacion en m.s.n.m.

Se efectuardn andlisis de estabilidad global con la obra
proyectada, tanto en condiciones estaticas como pseudostaticas,
considerando la situacion actual y con Intervencion.

Presentara la memoria de calculos de la capacidad portante de los
suelos y de los célculos de estabilidad de la estructura (vuelco,
deslizamiento, presion de contacto, estabilidad global de la obra
proyectada en condiciones estaticas, pseudostaticas, etc.),
gréficos y considerando la situacidén actual y con Intervencion.

La cimentacibn en taludes merecera especial anadlisis de
estabilidad de éstos mediante métodos especificos, pudiendo
recurrirse al equilibrio limite.

Las obras necesarias en la estabilizacion de taludes rocosos
(pernos, anclajes, shotcret, etc.) se implementaran previo analisis
de fallas planares, en cufia, vuelco, etc. y el disefio se sustentara
en metodologias especificas.

Presentara recomendaciones e instructivos tedrico-técnicos sobre
voladura controlada y/o precorte, que no incida en la inestabilidad
del macizo rocoso.

2.3.6 Geologiay Geotecnia de Puentes y Pontones

El inicio del estudio, ser& luego de definido el eje y estacado del
trazo final, con la participacidon y opinidn del especialista en
geologia y geotecnia, dada la necesidad de proyectar variantes.
La ejecucion de los Estudios Geologicos y Geotécnicos, para
nuevas estructuras como Puentes y Pontones, debera ejecutarse
sobre la base de levantamientos topogréaficos cubriendo 300 m,
aguas arriba y 300m, aguas abajo del eje propuesto.
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La ejecucion de los Estudios Geoldgicos y Geotécnicos para la
cimentacion de Puentes y Pontones que surgieran por necesidad
y/o recomendacién de hidraulica fluvial, estructuras, disefio vial,
etc. debera ejecutarse sobre la base de levantamientos
topograficos especificos para cada una.
El CONCESIONARIO realizara una investigacion detallada de los
conceptos y aspectos geologicos y geotécnicos del area de
emplazamiento de la estructura y su influencia sobre la ubicacion
del puente, en concordancia con el trazo definitivo, de tal forma
que en el disefio no se deje de lado ningun aspecto referido a la
estabilidad de la infraestructura del puente.
La estructura proyectada se ubicara en una zona que no presente
vulnerabilidad ante procesos geodinamicos, para lo cual se
desarrollaran estudios de geodinamica externa en el area de
influencia y de hallarse condiciones geoldgico-geotécnicas
desfavorables (represamientos, deslizamiento, flujos aluvionales,
etc.) con influencia directa y/o potencial sobre la estabilidad de la
estructura proyectada, deberan efectuarse las evaluaciones e
investigaciones geotécnicas correspondientes, con levantamientos
topogréficos complementarios que abarquen el &rea afectada,
para finalmente proponer su tratamiento respectivo.
Se ejecutaran calicatas, trincheras y perforaciones diamantinas.
Las perforaciones diamantinas seran dos en los puentes
proyectados y una en cada pontén, en este Ultimo caso no seré
menor de 10.0m, respecto al nivel del cauce; y tendra que
efectuarse sobre los materiales mas representativos,
complementados y apoyados en una calicata no menor de 4 m. de
profundidad.

Para puentes sera dos dentro del area de emplazamiento de la

estructura proyectada, una en cada apoyo 0 margen de la

quebrada, la profundidad en ambas sera mayor a 20 m.

complementandose con ensayos de SPT cada 1.50 m. Estas

perforaciones serviran para:

o Determinar la estratigrafia, de detalle cada 1.50 m.,.

o Se identificara el nivel freatico.

o Establecer los valores de SPT.

o Obtener muestras inalteradas (mediante tubo shelby) 02 por
cada perforacion, para la ejecucion de Ensayos Especiales
de laboratorio, consistentes en:

— Corte directo en suelos arenosos, 6 remoldeado en gravas.
— Triaxial CU para la resistencia no drenada de las arcillas.

— Consolidacion Unidimensional en arcillas.

— Expansion Libre y/o controlada en arcillas.

— Peso Unitario efectivo de cada estrato.

De encontrarse estratos licuables, se realizara el analisis de
licuaciéon de suelos mediante el método de la “Specifications for
highway bridges”, u otro compatible y reconocido, con el fin de
identificar los estratos susceptibles a la licuacién, y la maxima
profundidad de licuefaccion a fin de no considerarlos en los
calculos de capacidad portante.
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Se establecera la capacidad de carga admisible de los suelos de

fundacion, dividiendo la carga ultima entre un factor de seguridad

no menor a 3 para las condiciones normales de servicio;
verificando en las condiciones de maxima socavacion o de
maxima licuefaccion, comparada con la mitologia propuesta por el

AASHTO LRFD.

De ser propuesto un sistema de cimentacion mediante pilotes

excavados, al no existir normas nacionales, para establecer la

capacidad de carga axial admisible, se seguira la metodologia

establecida en las normas AASHTO (para pilotes excavados), o

alternativamente la metodologia de Reese & O’Neill, considerando

que el calculo de Reese & O’Neill se basa en el asentamiento
permisible. De aplicarse otra metodologia, también se realizaran
los analisis correspondientes de asentamientos.

Los calculos de resistencia por friccion lateral, no deben

considerar el material por encima del nivel de socavacion total, ni

los estratos susceptibles a licuefaccion y los de baja resistencia.

El Factor de Reduccion por Grupo serda segun las

recomendaciones de las Normas AASHTO y cualquier variacion

sera objetivamente sustentada, mas en ningln caso sera mayor a

0.75.

Los ensayos de laboratorio que se debe desarrollar

necesariamente son entre otros:

o Ensayos de suelos estandar (granulometria, L,L, L,P,
humedad, peso unitario, etc,).

o Los ensayos especiales; (triaxiales, corte directo, consolidaciéon
etc,).

o Andlisis quimico a los suelos y aguas del subsuelo, que
permitan identificar la presencia de cloruros, sulfatos y otros
agresivos al acero y al concreto.

El contenido minimo del Estudio Geoldgico-Geotécnico sera:

o Geologia regional del area de influencia de la
ubicacion de cada estructura (puente 6 pontén),
definiendo la estratigrafia, geologia estructural y
geodindmica, del area de emplazamiento de la
superestructura proyectada y de las zonas
inestables, en base a lo cual se efectuara la
interpretacion geoldgica geotécnica y el pefrfil
estratigrafico.

o Geologia local y de detalle, del lugar de
emplazamiento de la superestructura en un radio
no menor de 300m, cartografiando las zonas
inestables, consignando las obras de control a
nivel de disefio, coherente con la interpretacién
geoldgica geotécnica y el perfil estratigréafico.

o Identificacién, evaluacién € interpretacion de los
procesos de geodinamica externa en el area de
influencia o riesgo sobre el proyecto (para la
extension local, un radio de 300 m.,) con las
recomendaciones de control, debidamente
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dimensionadas y disefiadas en concordancia con
los niveles de socavacion calculados del estudio
hidrolégico.

Plano topogréfico de planta con la ubicacion
exacta de las perforaciones, las que deben
ubicarse en el eje (considérese un radio de 5 m.,
de precisibn) de emplazamiento de las
estructuras. No seran aceptadas prospecciones
cercanas O correlacionadas, salvo las
consideraciones de riesgo ¢ interrupcion del
transito, las cuales deberan ser comunicadas
oportunamente a la entidad, para su aprobacion y
pronunciamiento.

Plano geoldgico y geodinamico, con la ubicacion
y emplazamiento de las unidades
correspondientes, ubicando las unidades activas,
a partir del plano base.

Registros de perforacion, conteniendo en detalle
entre otros; caracteristicas geoldgicas 'y
geotécnicas de los materiales (cada 1.50m), nivel
freatico, SPT, RQD, concordantes y coherentes
con la interpretacion geologica, para el caso de
puentes y sectores criticos (20 m.,) en los
pontones (10 m.,), como minimo, al efectuarse la
nivelacion de la tuberia de revestimiento se debe
consignar una calicata no menor de 2.0m, por lo
cual la perforacion pagable serd de 18 m, y la
calicata tendra el costo correspondiente, solo en
el caso de roca esto no sera considerado.

Perfil seccibn  estratigrafico de  detalle,
longitudinal al eje del puente, con toda la
informacion concerniente a la cimentaciéon como:
cota de desplante, capacidad de carga, cotas de;
socavacion, licuacion de suelos, fondo de cauce,
contactos litologicos y geotécnicos, NAME, en
cotas referidas a; m,s,n,m. etc.

El registro de detalle, con toda la informacion de
los materiales de fundacion obtenida de las
perforaciones, serdn consignados en el registro
correspondiente debidamente firmado por el
profesional responsable, con lo cual se asegurara
la calida técnica de las prospecciones.
Certificados de ensayos de laboratorio, emitidos
por un laboratorio reconocido y cumplir con los
requerimientos establecidos en las NTP y o
indicado en los TDR (suelos), los ensayos
especiales de preferencia deben ser procesados
en las entidades publicas de prestigio
(Universidades, Instituciones Tecnolégicas ) 6
Laboratorios Privados que acrediten poseer el
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equipo para efectuar el ensayo, debidamente
calibrados, con una antigiedad no mayor de 06
meses, sujetos a inspeccion por parte de la
entidad.

o Hoja o memoria de calculos de la capacidad
portante de los materiales de fundacién.

o Estudio de riesgo sismico localizado,
considerando la informacion base empleada en el
estudio de la carretera.

o En el caso de hallarse macizos rocosos, la
detencion y/o suspension de las perforaciones,
sb6lo proceder4d siempre que la evaluacién
geoldgica-geotécnica in-situ, respecto a las
caracteristicas litolégicas (analisis petrografico),
estructurales (estaciones microtectonicas en las
zonas de apoyo), resistencia a la compresion
uniaxial (de muestra(s) inalterada(s) extraida(s)
del probable nivel de cimentacion), resistencia al
corte de las discontinuidades, RQD, clasificacion
geomecanica y distribucién espacial de fisuras,
diaclasas y fallas, ratifique la calidad del macizo
rocoso como material de cimentacién (minimo: 5
m., por debajo del nivel de cimentacién),
desarrollandose el andlisis de cimentacion en
roca, empleando por lo menos dos metodologias,
considerando entre otros las condiciones
geotécnicas del macizo, concordante con las
condiciones de dindmica fluvial.

Cualquier otra consideraciéon no contemplada en los presentes
Términos de Referencia, el proyecto se cefira al Manual de
Disefio de Puentes (2003).

Disefio Geotécnico

La profundidad de cimentacion estara referido a cotas absolutas
(m.s.n.m.), y debera estar por debajo del nivel de socavacion total
y bajo esta condicion critica, la cimentacibn tendra una
profundidad confinada no menor a la asumida en los calculos de
capacidad portante.

Los célculos de capacidad de carga deben contemplar la
influencia del nivel freético, por tanto es obligacién del
CONCESIONARIO verificar la cota de éste, e incluir en el estudio
esta informacion. Se debera presentar la metodologia empleada,
parametros (cohesion, friccion, presidn de poros, peso unitario,
etc.) sustentados mediante ensayos debidamente certificados,
hojas y/o memorias de calculo.

La cimentacién en taludes procedera si el especialista en
hidraulica determina la nula socavacién de la zona de apoyo y se
realicen analisis de estabilidad de taludes tanto en suelos como en
rocas; y para los célculos de capacidad de carga se emplearan
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metodologias propias de cimentacion en taludes, considerando la
resistencia al corte de los materiales.

Las fuerzas sismicas de disefio obedeceran a los parametros
obtenidos del estudio de riesgo sismico, correlacionando los
establecidos en el Manual de Disefio de Puentes (2003),
elaborado por la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Se analizara la estabilidad de la obra en lo referido a
asentamientos y licuacién de suelos.

2.3.7 Hidrologia e Hidraulica
El Estudio de Hidrologia e Hidraulica, se enfocaré a la determinacion
de los parametros hidraulicos a considerar en el disefio de las nuevas
estructuras que se requieran para la construccion de la segunda
calzada de la Autopista del Sol tramo Trujillo-Sullana; para ello sin ser
limitativo, como minimo deberan ejecutar lo siguiente:

Recopilacion y revision de la informacion técnica existente sobre
la actual calzada en funcionamiento (topogréafica, cartogréfica;
meteoroldgica, suelos, disefios a nivel obra, planos post
construccion etc.).
Luego de contar con el eje replanteado y definido la seccion
transversal del proyecto; se efectuara los estudios de campo, para
identificar los problemas hidrodindmicos que podrian afectar la
segunda calzada proyectada. Presentar el inventario y evaluacion
de obras de drenaje mayores y menores sobre la calzada
existente y proyectada, sefialando su ubicacion (progresivas), tipo,
material, dimensién hidraulica (luz, altura) describir el estado
hidraulico actual de cada una de ellas.
El informe de estudios de campo, contara con fichas técnicas en el
cual se reportara la evaluacion de las obras existentes, indicando
progresivas, estado actual, caracteristicas geométricas, etc.; asi
mismo, se presentara fichas técnicas de todos los sectores criticos
afectados por erosion en quebradas, inundacion, filtracion en
taludes inestables, cruce de quebradas importantes, etc.

Si una estructura de drenaje menor se encuentra en mal estado,

debida a razones ajenas a las condiciones hidrolégicas; el

CONCESIONARIO, podra recomendar la restitucion de la obra de

drenaje con sus dimensiones iniciales, siempre y cuando su

capacidad de evacuacion sea adecuada o suficiente a las nuevas
condiciones de funcionamiento y del proyecto integral.

Para las obras nuevas de drenaje a incorporarse y aquellas que

se encuentran en mal estado por razones de insuficiencia

hidraulica u otros aspectos hidrolégicos, se deberan ejecutar lo
siguiente:

o Presentar o determinar los parametros fisicos de la cuenca de
recepcion, en base a cartas nacionales y/o levantamientos
topograficos.

o Andlisis hidroldgico en base a datos de precipitacion o
descargas maximas, el cual debera contener como minimo,
elaboracién de hidrogramas, andlisis de frecuencias y pruebas
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de ajustes (Smirnov — Kolgomorov); presentaran memoria de
calculo y conclusiones del andlisis. Considerar los efectos del
Fenomeno El Nifio.

o Se determinara el periodo de retorno y la descarga maxima de
disefio; el periodo de retorno dependera de la importancia de la
via, consecuencias de su falla y analisis de riesgo en funcion a
la vida util de la obra.

o Establecer las dimensiones hidraulicas, ubicacion, etc; de las
nuevas obras de drenaje y subdrenaje requeridas para el
control del flujo hidrico; las cuales deberan contar con su
respectiva  memoria de célculo hidraulico y estaran
referenciadas de acuerdo a las progresivas establecidas en los
planos de Planta y Perfil Aprobados por la GEP.

o De emplearse proteccion con enrocados se debe establecer el
didametro minimo, medio de las rocas a emplear, espesor,
calidad de roca en funcion a la capacidad de arrastre del flujo y
se disefiaran los filtros de proteccion para control de lavado de
finos.

o De ser necesario el empleo de geotextil su requerimiento sera
demostrado y se estableceran las propiedades mecénicas e
hidraulicas necesarias.

o De ser necesario obras mayores tipo puentes, donde se
requiera definir niveles de inundacion, velocidad de flujo,
seccién mojada, socavacion, etc.; los estudios hidrologicos e
hidraulicos deberan cefirse a los alcances minimos
establecidos en el Manual de Disefio de Puentes del Ministerio
de Transportes.

o Calcular la socavacion potencial (general, local, curvatura,
contraccion, etc.), el cual, serd estimada de acuerdo a las
condiciones hidraulicas propias de cada sector y seran
coherentes con los tipos de material que reporte los perfiles
estratigraficos o estudios de suelos.

Criterios de Disefo

Las obras de drenaje deberan ser disefiadas en compatibilidad
con el régimen pluvial de la zona; debiendo establecer la
ubicacion (progresivas), dimensiones hidraulicas (luz altura), tipos
de revestimientos, pendientes, puntos de descargas, etc.

Las caracteristicas geomeétricas de las cunetas laterales deberan
disefiarse segun criterios hidraulicos, de seguridad vial y el
Manual de Disefio Geométrico (DG-2001); asi mismo, su longitud
de captaciébn no debe superar los 250 m, salvo justificaciones
técnicas. Por otro lado, en las entregas a terreno natural se
dotaran de aliviaderos con el objeto de proteger los taludes
superior e inferior de la plataforma vial.

En sectores con presencia de niveles freaticos superficiales con
incidencia negativa para la estructura vial y /o afloramiento de
flujos su- superficiales (ojos de agua, filtracién) se proyectaran
sistemas de drenaje subterraneo (subdrenes) tanto longitudinal
como transversal. Dichos sistemas deberan ser compatibles para
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drenar el material predominante del lugar o sector comprometido
en cuanto a granulometria y conductividad hidraulica.

» La solucién adoptada para drenaje vial debera ser presentada y
detallada en planos totalmente disefiados, tanto en planta, perfil,
secciones y cortes.

2.3.8 Estructuras
Considerar todos los diferentes tipos de puentes, pontones, badenes,
muros y cabezales de alcantarillas, secciones tipo marco, etc., sin
estar limitados por el material de que estén conformados.

Efectuar el Inventario y Evaluacion de cada una de las Estructuras
existentes corroborando y/o complementando la informacion del
estudio de factibilidad y estudio definitivo existente, dicho inventario
debe constar de:

» Ubicaciones (progresivas y coordenadas con GPS).

= Condiciones actuales (a nivel de los elementos principales y en
general de la estructura, las limitaciones de estructuras
provisionales, ancho de calzada, sobrecarga de disefio, capacidad
hidraulica, etc.).

» Caracteristicas Generales (dimensiones, capacidad de carga, etc.)

» Llenar las fichas de inspeccion que sera proporcionada por la
Gerencia de Estudios y proyectos de Provias Nacional

= Vistas Fotograficas

EI CONCESIONARIO realizara las mediciones, ensayos Yy
evaluaciones necesarias para determinar la condicion funcional y
estructural (concreto, acero, etc) de las obras de arte y de las obras
de drenaje existentes en el tramo: tales como cunetas, alcantarillas,
colectoras, pontones, puentes, badenes, muros de contencion,
subdrenes, gaviones, muros secos, estructuras de proteccion, y otras
gue a su juicio considere conveniente evaluar.

Proponer y detallar en base a la Evaluacién, Trabajos de:

= Mantenimiento (estructuras en buena condicion)

» Rehabilitacion, Reforzamiento para la S/C HL93, y Ampliacién
(estructuras en regular condicion)

» Reemplazo (estructuras en mala condicién)

= Construccion (estructuras no consideradas actualmente)

Para las estructuras nuevas, proponer la estructura necesaria
teniendo en consideracion los estudios basicos.

El disefio de todas las estructuras debe cumplir con las normas o
reglamentos vigentes (Especificaciones AASHTO LRFD y para los
aspectos particulares propios de nuestro pais utilizar el Manual de
Puentes del MTC), de acuerdo al material que se determine como
apropiado y las condiciones sismicas de la zona.
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Definir el tipo de estructura y en especial la cimentacién en base a la
capacidad de carga admisible del suelo, nivel freatico y de desplante,
probable asentamiento, niveles de aguas maximas, minimas,
socavacion, disponibilidad de materiales - equipos en la zona de
trabajo. Todas estas condiciones serdn respaldadas por los
especialistas respectivos (se incluirdn en la memoria descriptiva y
planos correspondientes).

Presentar la Memoria Descriptiva de las Estructuras propuestas.

Presentar el Disefio de las Estructuras en base a Planos respaldados
en la memoria de célculo respectiva.

Efectuar los calculos preferiblemente en base a sistemas
computarizados, cuya memoria detallada se entregara conjuntamente
con los planos.

Presentar un Presupuesto especifico para cada Disefio y trabajo
(rehabilitacién, ampliacion, reforzamiento, reemplazo, etc) propuesto,
indicando su plazo de ejecucion.

Puentes y Pontones

Para la evaluacion estructural de los puentes y pontones existentes
utilizar el Manual For Condition Evaluation and Load and Resistance
Factor Rating (LRFD) of Highway Bridges de la AASHTO afio 2003 o
altima version.

Para los puentes a ser reemplazados y nuevos, el periodo de disefio
sera de 100 afos, para el caso de pontones el periodo de disefio sera
de 50 afios, para alcantarillas y zanjas de drenaje sera de 20 afios, y 10
afos para cunetas, debera tenerse en cuenta los efectos del Fenémeno
del Nifio 1983 y 1988.

Para el disefio se tendra en cuenta lo siguiente:

= La ultima version de las especificaciones de la “American
Association of State Highway and Transportation Officials” AASHTO
LRFD (Bridge Design Specifications) y para aspectos particulares
propios de nuestro pais utilizar el Manual de Puentes del MTC.

» La seccion transversal de la superestructura y los accesos estara en
concordancia con el disefio geométrico del tramo.

= EI CONCESIONARIO propondra las luces definitivas segun la
informacion de la Ingenieria Basica que él mismo obtenga.

» Para el disefio se efectuaran estudios basicos de ingenieria como:
hidrologia, hidraulica, erosién y control y/o trabajos de proteccion,
estudios geoldgicos y geotécnicos, que determinen capacidad de
carga admisible, nivel fredtico y de desplante, probable
asentamiento, niveles de aguas maximas, minimas y de socavacion.
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La solucién que proponga el CONCESIONARIO (concreto armado u
otro) debera tomar en consideracion los efectos de las fuerzas
sismicas.

Una vez concluido el disefio de los puentes y pontones nuevos se
debera llenar una ficha con las caracteristicas técnicas de la nueva
estructura.

El CONCESIONARIO podra proponer otro tipo de solucion a la indicada
en la factibilidad y estudio existente, siempre y cuando esta cuente con
el debido sustento técnico y econdmico.

Presentar los siguientes planos:

Plano topografico de la ubicacion (zona comprendida a 1,148.29
ft. del eje aguas arriba y 300 m. aguas abajo, en una escala de
1:1000 y con curvas de nivel a intervalos de 1.00 metro, indicando
puntos de referencia y niveles, de acuerdo al disefio geométrico
de la via.

Vista general en planta y elevacion en base a un levantamiento
topografico y batimétrico a detalle del area de ubicacion.

Plano de estructuras a demoler.

Detalles de reforzamiento (para la S/C HL-93) o reparacion de ser
el caso.

Subestructura (excavaciones, encofrados — armadura de estribos
de concreto, pilares, arranques, etc).

Superestructura (encofrados — armadura de vigas y losa de
concreto, reticulados de acero, etc).

Detalles (apoyos, juntas de dilatacién, tubos de drenaje, barandas,
losas de aproximacion, etc).

Obras Complementarias.

Ademas considerar como alcances adicionales lo siguiente:

Recomendacion del proceso constructivo.

Establecer la pendiente longitudinal en lo posible como nula, caso
contrario dicha pendiente debe ser como maximo 3%.

Losas de aproximacion en ambos extremos de la estructura si es
isostética.

La superficie de rodadura debe ser similar a la considerada en la
carretera.

Las obras complementarias se refieren a las necesarias respecto
a defensas riberefias y de proteccion contra erosion, socavacion o
sedimentacion.

Presentar un presupuesto especifico considerando lo sefialado en
los items precedentes.

Muros

Estos podran ser de gravedad o tipo cantiliver , el mismo que
debe contar con el sustento técnico-econémico que demuestre
cual es el mas adecuado.

Para el disefio de muros de contencién en corte y relleno, se
realizaran calicatas de investigacion del suelo (para obtener
parametros de resistencia), a profundidades que aseguren la vida
atii de la obra; se tomardn secciones, perfiles y niveles
complementarios, determinando su trazado, elevacion y cotas de
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2.3.9

2.3.9.1

cimentacion. El eje y los hombros de cada muro seran
debidamente replanteados.

» Efectuar disefios para cada suelo establecido como tipico,
considerando que su altura puede variar con incrementos de 0.5
m.

» Efectuar la verificacion de la estabilidad al vuelco y deslizamiento,
para condiciones estaticas y dinamicas.

Sefializaciéon

El CONCESIONARIO debera efectuar el estudio y
disefio de la sefializacion tanto vertical como horizontal de la via, de
acuerdo a la necesidad de la misma y en concordancia con el Manual
de Dispositivos para el Control de Transito Automotor para Calles y
Carreteras vigente, teniendo en cuenta los resultados de los estudios
de seguridad vial.

El disefio de la sefalizacion debera ser compatible con
el disefio geométrico de la via, de manera que las sefiales
contribuyan a la seguridad vial y tengan buena visibilidad, en
concordancia con la velocidad del transito.

De acuerdo a los resultados de los estudios de
seguridad vial en las zonas de alto riesgo de la carretera o donde se
tengan registros de accidentes, debera tener especial atencién en el
disefio de la sefalizacion, utilizando sefiales de mayor dimensién con
colocacion repetitiva a intervalos previos, de reductores de velocidad
tipo “lomo de toro”, guardavias, etc.

Las dimensiones y caracteristicas especificadas,
deberan ser concordantes en los diferentes documentos que
componen el Expediente Técnico: Memoria Descriptiva, Planos,
Especificaciones Técnicas, Metrados etc.

El CONCESIONARIO debera elaborar las
especificaciones técnicas tanto para la sefalizacién horizontal, como
para la vertical, precisando los materiales, dimensiones y calidades
para cada una de las partidas.

Sefalizacién Horizontal

= Marcas en el pavimento
Las marcas en el pavimento tienen por objeto reglamentar los
movimientos de los vehiculos e incrementar la seguridad en su
operacion. Deben de ser uniformes, en su disefio, posicion y
aplicacién, con el fin de que el conductor del vehiculo pueda
reconocerlas e interpretarlas rapidamente.
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El CONCESIONARIO determinard las sefiales y marcas en el
pavimento necesarias para posibilitar que los usuarios de la
carretera, tanto vehiculares como peatonales (poblacion proxima a
la via), transiten por ella con seguridad.

Debera especificar adecuadamente la pintura a utilizar para las
marcas en el pavimento, las mismas que deberan ser retro
reflectivas mediante el uso de micro esferas de vidrio aplicadas a
la pintura.

La dosificacion de la pintura y las micro esferas deberan estar
acordes con el tipo de pavimento. A mayor rugosidad o mayor
abertura del asfalto, debera especificarse mayor dosificacion a fin
de lograr una adecuada cobertura y retro reflectividad. El
CONCESIONARIO deberad especificar los valores de retro
reflectividad para cada color (blanco en bordes y amarillo en el eje
de la via)

Asimismo debera especificar doble aplicacion de marcas en el
pavimento. Una primera de caracter temporal en los tramos
asfaltados que se entreguen al transito a fin de garantizar la
seguridad de la via tanto diurna como nocturna. La segunda
aplicacion debera hacerse una vez concluido el asfaltado de la
carretera para la recepcion final de la misma. Las dosificaciones
de pintura y micro esferas deberan estar acordes a las exigencias
de durabilidad de cada aplicacién: la primera sera de uso
temporal, durante la rehabilitacién de la via, y la segunda debera
tener la durabilidad necesaria para el uso definitivo de la misma.
Asimismo, debera incluir los metrados y precios unitarios para
cada aplicacion.

Tachas u ojos de gato

El CONCESIONARIO debera incluir el uso de marcadores de
pavimento (tachas u ojos de gato), particularmente en zonas de
neblina, curvas, pendientes y cualquier otro sector que requiera
mejor visibilidad nocturna. Debera evitar el uso simultdneo o
repetitivo de elementos reflectivos (en postes delineadores,
reflectores de guardavias y tachas) para evitar confusién al
usuario de la via.

Igualmente debera evitar el uso simultdneo de tachas en el eje y
en el borde la via, particularmente en curvas cerradas, donde
puede causar confusién en la noche.

Guardavias metalicos

115



Debera proyectar el uso de guardavias en zonas criticas donde
exista la posibilidad que un vehiculo se salga fuera de la carretera,
de manera que funcionen como un elemento de contencién. Para
ello, utilizara longitudes minimas concordantes con dicha funcién.

Los guardavias a utilizar deberan ser del material y dimensiones
normados, debiendo especificar el uso de pintura de proteccion
contra la corrosion en zonas geograficas con ambiente corrosivo
(principalmente cercanas a la costa).

2.3.9.2 Sefalizacion Vertical
» Sefales Preventivas
Son aquellas que se utilizan para indicar con anticipacion la
aproximacion de ciertas condiciones de la via, que indican un
peligro real o potencial que puede ser evitado tomando ciertas
medidas de precaucion.

El CONCESIONARIO deberd proyectar la colocacion de
sefales preventivas a fin de “prevenir” al usuario sobre
condiciones de la carretera que requieren su atencion y accion
inmediata, ubicandolas a la distancia que recomienda el Manual
de Dispositivos para el Control de Transito Automotor, a fin de
gue el usuario tenga el tiempo de reaccidn necesario.

» Sefiales Reglamentarias

Las sefales reglamentarias determinan acciones mandatorias
o restricciones que gobiernan el uso de la via y que el usuario
debe cumplir bajo pena de sancion, por lo que deben proyectarse
con parametros razonables y factibles de ser cumplidas,
particularmente en cuanto a los limites de velocidad. En zonas
urbanas se recomienda velocidades del orden de 30 kilometros
por hora (kph). Asi mismo, después de las zonas donde se
restringe la velocidad, deber& volver a especificarse la velocidad
méaxima permitida en la via.

El material a utilizar debera ser concordante con las
condiciones ambientales, y de seguridad frente al vandalismo,
disefiandose los componentes acordes a ello (p. ej. pernos
zincados con cabeza tipo coche). De preferencia se utilizaran
postes de concreto que tienen menor atractivo para el hurto.

Las dimensiones de las sefiales deberan estar acordes a la
velocidad de circulacion de los vehiculos, y a la “polucion visual”
que pueda existir en la via. En zonas urbanas, donde existe mayor
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cantidad de elementos distractivos (postes, publicidad, plantas,
etc.) deberan especificarse sefales de mayores dimensiones.

= Sefiales Informativas
El CONCESIONARIO disefiara sefiales informativas para
informar al usuario de las localidades ubicadas a lo largo de la via,
de las distancias para llegar a ellos, y de los destinos en las vias
gue se derivan de la carretera.

Las dimensiones de las sefiales informativas deberan permitir
tanto su legibilidad como su visibilidad desde distancias
razonables. Deberd proyectar las dimensiones en mudltiplos de
0.15 m, debido a que las laminas reflectivas para las sefales se
comercializan en unidades inglesas (1 pie equivalente a 0.30 m)

El tamafio de las letras a utilizar debera estar acorde a la
velocidad directriz.

Debera proyectar las dimensiones y materiales de los paneles
para cada tipo de sefial asi como los elementos de soporte
estructural y cimentacién necesarios.

Presentard la ubicacion de cada tipo de sefial con su disefio
respectivo, indicando sus dimensiones y contenido; asi como los
cuadros resumenes de las dimensiones y metrados de las mismas.

» Sefales de ruta.
El CONCESIONARIO debera especificar sefales de ruta
a fin de informar al usuario de la via misma, y familiarizarlo con la
nomenclatura del MTC.

Estas seflales podran colocarse tanto en postes
individuales, como en sefales informativas de localizacion y
destino. Igual criterio deberd adoptar para rutas departamentales o
rutas vecinales que nacen de la ruta nacional.

=  Sefalizacion de Medio Ambiente

El CONCESIONARIO debera incluir las sefales de
proteccién del medio ambiente.

2.3.9.3 Sefializacion y Procedimiento de Control de Transito durante la
ejecucion de la obra
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2.3.10

2.4

Debera presentar los planos de sefalizacion y los
procedimientos de control de transito durante la ejecucion de obra, los
que deberan estar en funcion del cronograma de la misma,
incluyendo las responsabilidades del Contratista y los requerimientos
de comunicacion en las localidades afectadas, a fin de alertar a los
usuarios de la via sobre las interrupciones, desvios de transito y
posibles afectaciones en los tiempos de viaje.

Metrados, Andlisis de Precios Unitarios y Especificaciones
Técnicas

Los metrados, andlisis de precios unitarios y especificaciones técnicas
se corresponderan estrechamente y estaran compatibilizados entre si,
en los procedimientos constructivos, métodos de medicion, y bases de
pago. El criterio general para desarrollar cada uno de los aspectos, sera
bajo el concepto de Precios Unitarios.

Los metrados se efectuardn considerando las partidas de obra a
ejecutarse, la unidad de medida, los disefios propuestos indicados en
los planos de planta y de perfil longitudinal, secciones transversales,
cortes longitudinales, disefios y detalles constructivos especificos. La
definicion de partidas de obra y el calculo de los metrados deben ser
precisos y estar dentro de un rango razonable respecto a los metrados
reales de obra, definido por un diferencial del orden de + 10 % de los
metrados reales.

Los andlisis de precios unitarios se efectuardn para cada partida del
proyecto, considerando la composicion de mano de obra, equipo,
materiales y rendimiento de equipo y mano de obra correspondientes.
Los analisis se efectuaran detallados tanto para los costos directos,
como los indirectos (gastos generales fijos, variables, utilidad). El
Presupuesto de obra debera ser calculado basado en los metrados de
obra y los analisis de precios unitarios, diferenciando los costos
directos, indirectos y el IGV que corresponda.

Las Especificaciones Técnicas seran desarrolladas para cada partida
del proyecto, en términos de especificaciones particulares, tendran
como base las recomendaciones y soluciones formuladas por cada
especialista, se sujetaran al Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras DG-2013, al Manual de Ensayos de Materiales para
Carreteras EM-2000 y a las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion de Carreteras EG-2013, aprobadas por el MTC.
Complementariamente se utilizaran las normas y especificaciones
AASHTO y ASTM. Incluiran el control de calidad, ensayos durante la
ejecucion de obra y criterios de aceptacion o rechazo, controles para la
recepcion de la obra y los aspectos referidos a la conservacion del
medio ambiente.

Cronograma de ejecucion de obra, de utilizacion de equipos y
materiales de desembolsos.

El CONCESIONARIO debera formular el cronograma de ejecuciéon de
obra analizado, considerando las restricciones que puedan existir para
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el normal desenvolvimiento de las obras, tales como lluvias o
condiciones climéticas adversas, dificultad de acceso a ciertas areas,
etc. El cronograma se elaborara empleando el método PERT-CPM y el
software MS Project, identificando las actividades o partidas que se
hallen en la ruta critica del proyecto; se presentard también un
diagrama de barras para cada una de las tareas y etapas del proyecto.
El CONCESIONARIO debera dejar claramente establecido, que el
cronograma es aplicable para las condiciones climaticas de la zona.
Asimismo presentara un programa de utilizacion de equipos Yy
materiales, concordado con el cronograma PERT-CPM.

En la programacion se pondra especial énfasis en la evaluacion de la
etapa de movilizacion e instalacién de campamentos y equipos en obra
por el CONCESIONARIO.

2.5 Expediente Técnico
El CONCESIONARIO preparara el Expediente Técnico para la obra.

El Expediente Técnico, formara parte del Informe Final, estara
conformado por los siguientes documentos:

= Memoria descriptiva, presupuesto base de obra, los cronogramas de
ejecucion de obra, de utilizacion de equipos y materiales y de
desembolsos, las formulas polinGmicas y la relacion de equipos
minimos, tanto de ejecucion de obra como de laboratorio.

» Especificaciones Técnicas.

» Metrados.

* Planos.

EXPEDIENTE TECNICO
El Expediente Técnico podra tener el siguiente esquema referencial, el
gue se podra perfeccionar para destacar los resultados del Estudio:

I. Volumen N° 1 - Memoria Descriptiva, Estudios Basicos
i. Memoria Descriptiva.
ii. Plano general del proyecto y secciones tipicas.
iii. Estudio de topografia, trazo y disefio geométrico.
iv. -Conclusiones del estudio de trafico y de cargas.
v. Estudio de suelos, geotécnico, canteras, botaderos, fuentes
de agua.
vi. Disefio de pavimento y secciones tipicas del mismo.

vii. Estudio de hidrologia e hidraulica.

viii. Relacion y memoria descriptiva de obras de arte y de drenaje.
ix. Disefio de puentes nuevos y rehabilitacion de los existentes.
X. Conclusiones del estudio de sefializaciéon y seguridad vial.

xi. Relacion de metrados por partidas.

= Resumen de metrados

» Bases de célculo de presupuesto
xii. Presupuesto Base.
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xiii. Cronograma de ejecucién de obra, utilizacidbn de equipos y

materiales, y Desembolsos.

xiv. Férmula Polinémica.
xv. Requerimientos de mano de obra y equipos.
xvi. ANEXOS - ESTUDIOS BASICOS

o Trazo y Disefio Vial.

o Estudio de Transito y Cargas por eje.

o Estudio de suelos, sumario de ensayos de suelos,
canteras y fuentes de agua.

o Estudio Geotécnico.

o Memoria de célculo para el disefio de pavimentos.

o Estudio de Hidrologia e Hidraulica.

o Memoria de célculo del disefio de las obras de drenaje,
incluido muros.

o Memoria de Calculo para disefio y rehabilitacion de
Puentes

e  Estudio de sefializacion y seguridad vial.

e Lineas de servicio.

Volumen N° 2 - Especificaciones Técnicas

Comprenderd las especificaciones técnicas materia de la obra a
ejecutar, segun el manual de Especificaciones Técnicas
Generales para construccion de carreteras (EG-2000), por rubros
y por cada partida del presupuesto de obra, incluyendo el control
de calidad y ensayos durante la ejecucion y para la recepcion de
la obra; asimismo comprendera las actividades para la
conservacion del medio ambiente, el replanteo topografico, la
construccion de campamentos, la limpieza general de la obra, etc.

Volumen N° 3 - Metrados

Los metrados seran detallados por cada partida especifica del
presupuesto y se incluira diagramas, secciones y croquis tipicos,
en los casos que corresponda.

. Metrados de obras preliminares.

. Metrados de explanaciones.

. Metrados de pavimentos.

. Metrados de transporte pagado.

. Metrados de obras de arte y de drenaje.

. Metrados de Puentes.

. Metrados de sefializacion y seguridad vial.

.Volumen N° 4 - Planos

Los planos tendran una presentacion y tamafio uniforme,
debiendo ser entregados debidamente protegidos en porta-planos
gque los mantengan unidos pero que permitan su facil
desglosamiento.
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Deberan estar identificados por una numeracion y codificacion
adecuada y mostraran la fecha, sello y firma del Especialista y del
Jefe del Proyecto.

Sin estar limitados a la relacién que a continuacion se detalla, los
planos mas importantes y su contenido serén los siguientes:

. Informe general e indice de planos.

. Plano de ubicacion, mostrando las vias, centros poblados y
proyectos mas importantes, dentro del area de influencia
del estudio.

. Plano clave a escala 1/25000 en papel indeformable con
coordenadas UTM, mostrando los accidentes geograficos,
poblaciones, medios de comunicacién, fuentes de materiales,
botaderos, etc., existentes en el area de estudio, ademas de
una tabla de distancias, altitudes, trafico y cualquier otra
informacion que se estime necesaria.

. Plano de secciones tipo, escala 1:50 (H) y 1:5 (V) indicando
todas las dimensiones y demas caracteristicas de las obras
incluidas en la seccion transversal de la carretera, tales como
ancho y espesor del afirmado, bermas, cunetas y drenes,
inclinacion de los taludes, zanjas de coronacion o de pie de
talud, ancho del Derecho de Via, etc.

. Planos de Planta y Perfil del proyecto a las escalas 1:2000
(H) y 1:200 (V), con la nomenclatura requerida por las
Normas Peruanas. En los planos de planta se indicaran las
referencias de los PIs, limites de Derecho de Via, ubicacion,
incluyendo cotas y pendientes, de alcantarillas, muros, zanjas
de coronacidbn y drenaje, guardavias y otras obras
complementarias importantes. Sobre los planos de perfil se
sefalaran la ubicacion y referencia de los BMs, alcantarillas,
pontones, puentes Yy otras estructuras.

. Planos de secciones transversales indicando las areas de
explanaciones en cada seccion, a escala 1:200 en zona rural
y 1:100 en zona urbana.

. Planos de planta y perfil de las zonas urbanas a escala 1:500
(H) y 1:50 (V).

. Diagrama de Masas, sefalando las compensaciones de
volimenes, las distancias parciales de transporte y la
clasificacion de los materiales. Escala horizontal 1:25000.

= Planos de canteras, botaderos, fuentes de abastecimiento de
agua, escala en planta 1:2000, consignando ubicacion,
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secciones o0 calicatas (escala vertical 1:20), volumenes y
demas caracteristicas técnicas, datos acerca del periodo de
utilizacion, meétodo de explotacién, uso, rendimientos,
facilidades de acceso y las distancias de transporte de
acuerdo con el diagrama de distribucion que lo debera
acompafiar.

. Planos de cuencas hidraulicas e hidrologia (escala 1:50000 o
menos).

. Planos a escala 1:5000 (H) del sistema del drenaje
proyectado, con ubicacion de cunetas, zanjas, alcantarillas,
etc. Se presentara el perfil longitudinal de cunetas y/o zanjas
de drenaje paralelos a la carretera, con indicacién de cotas y
sus desfogues a alcantarillas, pontones u otros, asimismo las
secciones transversales de todas las obras de arte y drenaje,
a escala 1:100, con indicacion de cotas de entrada y salida,
pendientes, tipo de obra de drenaje, cabezales, muros, etc.

. Plano de Canteras y Fuentes de agua a escala variable, en el
cual detallara en forma concreta y resumida los resultados
los resultados de las investigaciones de campo.

. Planos a escala variable segun disefio de obras de arte
(pontones, alcantarillas, muros, cunetas, etc.) con tablas de
cantidades correspondientes a las distintas partidas que se
incluyen en el presupuesto y de conformidad con las
especificaciones dadas.

. Planos de detalle de puentes (nuevos y rehabilitados)
mostrando los metrados de las distintas partidas que se
incluyen de conformidad con las especificaciones dadas.

. Planos de sefializacion y seguridad vial; se presentardn a
escala variable e incluira la sefializacion durante la ejecucion
de la obra; sefalizaciobn vertical (sefiales preventivas,
restrictivas e informativas); detalle de los postes de fijacion;
elementos de seguridad vial, guardavias, tachas, postes
delineadores, etc. Ademas, se presentara un plano general
de sefializacion y seguridad vial, a escala 1:2000, ubicando
claramente la correspondiente sefializacion vertical y los
elementos de seguridad vial.

OTROS DOCUMENTOS QUE PRESENTARA EL CONCESIONARIO
COMO PARTE DEL INFORME FINAL

V. Volumen N° 5 - Resumen Ejecutivo del Proyecto
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VI.

Vil

Volumen N° 6 — Informe de Verificacion de la Evaluacién
Técnico — Econdmica del Proyecto ( HDM llI).

Volumen N° 7 - Analisis de Precios Unitarios

» Bases para el calculo de precios unitarios.

» Andlisis del costo directo por partidas.

= Analisis del costo indirecto por partidas.

= Resumen de los componentes del costo y precios unitarios
por partidas.

* Presupuesto Base de Obra.

=  Formulas Polindmicas.

= Cronograma de ejecucion de obra y de desembolsos

= PERT — CPM de la ejecucion de la obra.

= Requerimiento de mano de obra, materiales y equipo
optimizado.

El CONCESIONARIO efectuard un analisis de los costos
unitarios por partidas, teniendo en cuenta las caracteristicas
particulares de la obra; los requerimientos de mano de obra; la
distancia a las canteras de materiales de construccion, su
costo de explotacion; el costo de otros materiales y su
transporte; maquinarias y equipos a ser instalados en la obra
incluyendo fletes, impuestos, seguros y, en general, todos los
costos que se indican en las actividades de la construccion y
montaje.

El Andlisis de los costos comprendera los costos directos e
indirectos por separado, dividiéndolos en moneda nacional y
extranjera, segun su procedencia.
VIII. Libretas de Trazos y Anexos

El CONCESIONARIO debera entregar las libretas de trazo,
nivelacion y secciones transversales; asimismo una relacion
de los BMs, PIs y sus referencias; hojas de calculo, diagramas,
tablas y graficos que hayan servido para la elaboracion de los
documentos presentados.

Discos Compactos

El CONCESIONARIO debera entregar los discos compactos,
con los archivos correspondientes al Estudio, en una forma
ordenada y con una memoria explicativa indicando la manera
de reconstruir totalmente el Informe Final.

Del mismo modo los planos de disefio, seran presentados en
discos compactos en archivos de formato CAD.
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[Funcién 15 TRANSPORTE

Programa TRANSPORTE TERRESTRE
Subprograma VIAS NACIONALES
Responsable Funcional

|! segin Anexo SNIP 04) TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

" 4 Este Proyecto de Inversién Pablica NO pertenece a un Programa de Inversion

1.5 Este Proyecto de Inversién Piblica NO pertenece a un Conglomerado Autorizz
1.6 Localizacion Geografica del Proyecto de inversion Pablica:

| Departamento Provincia Distrito

Emn YAULI | A OROYA
HUAROCHIR! MATEO DE OTAD
HUAROCHIRI A CRUZ DE COC#
HUAROCHIRI BARTOLOME
HUAROCHIRI PALMA

EIMA HUAROCHIRI SURCO
HUAROCHIR! % MATEO

LiMA HUAROCHIRI ICLA v
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